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APRESENTACAO

Tradicionalmente, o Ceara traz no arcaboug¢o de sua historia, o mar, o
vento, um litoral de mar batido e agitado, jangadas, pescadores, tudo isto com
registro histérico mas também contado em prosa, verso e musicas que traduzem a
saga de um estado de esséncia maritima e com vocagao marinheira.

O escritor cearense José de Alencar inicia o romance Iracema, com:

“Verdes mares bravios de minha terra natal, onde canta a
jandaia nas frondes da carnauba;

Verdes mares, que brilhais como liquida esmeralda aos
raios do sol nascer, perlongando as alvas praias
ensombradas de coqueiros;

Serenai, verdes mares, e alisai docemente a vaga
impetuosa para que o barco aventureiro manso resvale a
flor das aguas.

Aonde vai a afoita jangada, que deixa rapida a costa
cearense, aberta ao fresco terral a grande vela?”

Outro cearense, o cantor e compositor Raimundo Fagner, em musica, faz

referéncia “as velas do Mucuripe vao sair para pescar...”, numa alusdo a jangada,
mas que abrange as embarcagdes a vela como botes, canoas e paquetes do Ceara.

Com fatos histéricos, como a libertacdo dos escravos cearenses ocorrida
antecipadamente no Ceara por ag¢des como a do lider jangadeiro Francisco
Nascimento da Silva, o “Dragdo do Mar” que abafou os panos das jangadas para
nao transportar os negros escravizados para navios.

E os quatro jangadeiros da jangada de piuba “Sao Pedro”, tendo Jerénimo
como mestre em corajosa viagem que durou 61 dias para o percurso entre Fortaleza
ao Rio de Janeiro com fins reivindicatérios de direitos trabalhistas junto ao
Presidente Getulio Vargas. E apds, em tentativa de passagem desta historia de
inusitada empreitada de coragem em rustica e emblematica embarcacdo do Ceara
para filme pelo cineasta Orson Weels, Jacaré o mais desinibido e extrovertido dos
quatro pescadores “perdeu-se da vida”, sumindo em virada da jangada quando era
rebocada em cena de filmagem na abrigada Baia de Guanabara, Rio de Janeiro.

A vocagao para o mar € retratada sendo raro um cearense nao ter uma
pessoa proxima em graus de parentesco ou afinidade ligada ao mar, quer seja como

pescador de jangada, dono de jangada, de barco de pesca ou comandante de navio,



que trabalhe na hotelaria de uma plataforma de perfuragdo maritima de petréleo ou
seja seu chefe de perfuragcdo, que seja pratico do porto ou ligado a atividades
portuarias, engenheiro de pesca. E agora, com a recente formatura dos primeiros
oceanografos cearenses pela Universidade Federal do Ceara, poderemos ouvir
também: “minha filha é oceandgrafa e esta embarcada em trabalhos de sismica para
o pré-sal...”.

O Ceara tem extensdo costeira de 573 km, onde a pesca artesanal
secularmente é efetuada por jangada, movida pelos fortes ventos predominantes de
direcdo ESE (leste sul leste). A pesca artesanal a vela executa navegacao de
orientacdo visual e pratica, detendo a participagdo superior a 60% de toda a
producdo pesqueira marinha do Ceara, realizada por botes, canoas, jangadas e
paquetes, que totalizam mais de 83% em numeros de embarcacdes, todas
construidas pelas maos habeis dos artesdes carpinteiros navais. E sobre isto que
este trabalho vai se aprofundar, de forma nao poética como feito no inicio desta
apresentacdo, mas em caracter académico, em estudo da dura e dificil realidade
dos atores que o fazem: jangadeiros, pescadores, carpinteiros artesanais navais,
mestres marcadores, calafates e feitores de vela entre outros, personagens de
cunho social, cultural, histérico e econdmico importantes para o Estado.

A tese foi dividida em quatro capitulos independentes:

1° capitulo - “O perfil dos carpinteiros artesanais de embarcacdes a vela
do litoral do estado do Ceara”.

Trata dos carpinteiros artesanais, pessoas simples que constroem estas
resistentes embarcagdes a vela, e com o conhecimento do empirico oficio
transmitido ao longo do tempo de pai para filho, ou por pessoa ou parente
carpinteiro, ou simplesmente por “ver e fazer’. Aborda a instru¢cao formal, a origem
do aprendizado da construcdo artesanal, tipos de embarcagbes que constroem,
influéncia do aprendizado e transmissao do conhecimento, faixas etarias e tempo de

profissdo, produgao construtiva e os locais de construcdo denominados estaleiros.

2° capitulo — “A construcéo dos diferentes tipos de embarcagdes a vela do
litoral do estado do Ceara”.
Trata da construgao das diferentes tipologias de embarcagdes existentes

no Ceara, apresentando os métodos construtivos empregados, custo de construgao,
10



ferramentas manuais, tipos de emendas das pecas de madeira mais utilizadas na

construcao artesanal, posicionamento do mastro e confecg¢ao das velas.

3° capitulo — “A navegagado praticada por mestres marcadores nas
embarcacgdes a vela no estado do Ceara”.

Aborda o modus operandi das oficinas de navegacgao para construcao de
mapa tematico da pesca, com o concurso de experientes mestres marcadores de
trés localidades (Baleia, Redonda e Fortaleza). Nestas, expdem seus conhecimentos
desde a construcdo do mapa em espaco amplo, onde inseriram o contorno do litoral
de sua localidade, seus referenciais visuais de orientacdo utilizados em suas
marcagdes de caminho e assento, e como chegavam a estes pesqueiros, que foram
posicionados e nominados. Além disso, por meio de entrevistas complementares,
pdde o pesquisador aprofundar o estudo que foi descrito sobre a pratica utilizada da
navegacao visual, orientagao por estrelas e planetas e outros recursos de orientagao
no mar; além da interagdo destas praticas com a modernidade, com o emprego de
equipamento eletrénico GPS de posicionamento, j& empregado na pesca artesanal;

e abordagem sobre a seguranga no mar nestas embarcacoes.

4° capitulo — “Embarcacbes a vela do litoral do estado do Cears3,
distribuicao espacial da frota e da produgao pesqueira”.

Trata da distribuicdo espacial da frota a vela com base nos boletins do
Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis - IBAMA,
os Boletins de Estatistica Pesqueira (ESTATPESCA), por um espago de tempo em
que se mantiveram informacdes uniformes numa série temporal compreendida entre
os anos de 1995 e 2006. A partir dessas informacdes, pbéde-se levantar a
distribuicdo numérica de cada tipo das embarcagdes, a produgido por tipo de
embarcagcdo nos municipios e a producdo pesqueira das espécies por tipo de
embarcacdo. Este capitulo traz a descricdo caracterizando as diferentes tipologias
de embarcacdes a vela existentes no Ceara.

A idéia principal que fundamentou a escolha desses quatro capitulos foi a
de que, reunidos em um unico trabalho, seja feita uma interligacdo dos temas sobre
tipologias de embarcacéo a vela do Cear4, objeto principal do estudo nos aspectos

construtivo, construtores, navegacao e distribuicao da frota.
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CAPITULO 1

Perfil dos carpinteiros artesanais de embarcacbes a vela

do litoral do estado do Ceara
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Perfil dos carpinteiros artesanais de embarcacdes a vela do litoral
do estado do Ceara

Resumo

No contexto mundial, durante o século XV, a construcdo naval das embarcacdes
veleiras passaram por evolugdes que propiciaram o empreendimento de grandes
viagens. Chegando ao Brasil iniciou-se um longo processo de interagdo construtiva
das embarcacgbes locais com o conhecimento europeu. As jangadas inicialmente
construidas sem velas evoluiram e se propagaram por todo o nordeste e,
principalmente no Ceara como embarcagdo de pesca artesanal, evoluindo das
jangadas de troncos as atuais de tabuas, assim como ocorreu evolugao construtiva
artesanal das canoas e botes. O litoral cearense foi percorrido no periodo de
setembro de 2010 a maio de 2012, identificando-se in loco os tipos de embarcacdes
construidas, e localizando e entrevistando construtores artesanais de embarcacdes
a vela, foco principal deste trabalho. Foram entrevistados 36 carpinteiros de
comprovado reconhecimento local, que responderam questionario estruturado com
perguntas direcionadas diretamente a identificagdo do construtor artesanal, seu perfil
profissional e da sua arte construtiva, permitindo registros fotograficos, filmagens e
gravagdes. Os dados de cada questionario foram transcritos para planilhas
eletrénicas e analisadas, combinando com as gravagdes de entrevistas transcritas e
das filmagens. A pesquisa constatou a baixa escolaridade dos carpinteiros
artesanais entrevistados, com 44% de alfabetizados e 42% de analfabetos; a
inexisténcia de qualquer registro construtivo empregado; média de idade; media de
tempo de trabalho e frequéncia da distribuicdo do tempo de trabalho entre os
carpinteiros entrevistados; influéncia e origem do aprendizado e auséncia de
enquadramento funcional destes ja que ndo se aposentam como construtores
artesanais. Resultados importantes foram obtidos sobre o perfil do carpinteiro
artesanal cearense, considerados importantes para a manutencdo da tradigao
cultural de suas técnicas aplicadas a constru¢do de embarcacdes a vela, e que
compdem o patrimoénio histdrico e socioeconémico do estado.

Palavras-chave: Carpinteiro Artesanal; Perfil; Embarcacéo a Vela; Estado do Ceara.
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Profile of the artisanal carpenters of sail crafts in Ceara State

ABSTRACT

In a worldwide scenario, during the XV Century, the naval building of sail craft
underwent an evolutionary development that enabled the undertaking of long-length
voyages across the oceans. By arriving at Brazil, an intensive interaction process
between local sail boat construction and that of European-derived knowledge. The
sail rafts, at first built without sail, were deployed over the whole Brazilian northeast,
mainly in Ceara State, as artisanal crafts, evolving from simple dugouts to the actual
wooden ones as well as canoes and rowboats. For this research work, the Ceara
State’s coast was surveyed from September, 2010 to May, 2012, taking in situ stock
of all types of constructed crafts, and pinpointing and interviewing artisanal builders
of sailboats, who are than main target population of this survey. To this aim, 36
accomplished carpenters, locally recognized as such, were required to answer a
number of questionnaires directed toward a full appraisal of the artisanal naval
builders, its professional profile and handicraft, for which photographic records,
pictures and sound recordings were obtained. The derived data were transferred to
electronic spreadsheets and then analyzed by crosschecking the recorded interviews
and the movie pictures. This survey led to the following results: occurrence of low
reading ability by the artisanal carpenters so that 44 per cent were found to be
illiterate; non-existence of any kind of professional registration by the competent
public offices; mean age of 22.1 years; high mean working time and frequency of
distribution among the sampled population; factors of influence and origin of learning
techniques and absence of functional framing, since they to do not retire as naval
builders. Significant results were got as to the artisanal carpenters’s profile in Ceara
State, which were deemed quite relevant for the maintenance of the folklore of their
techniques applied to the construction of sail crafts, and round up the historic and
socioeconomic heritage of the Ceara State’s coastline

Keywords: Artisanal carpenter; Artisanal carpentry, Sail craft; Ceara State.
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1 INTRODUCAO

No contexto mundial, ainda no século XV a construcdo naval das
embarcacgdes a vela passou por evolugdes que propiciaram um aumento em sua
autonomia de mar. Estas foram mais evidentes com a acirrada disputa por novas
rotas maritimas e continuacdo da denominada “Carreira das indias”, com
aprimoramento de conhecimento na construgdo de mapas, de embarcagdes e
equipamentos nauticos. Nesse contexto, destaca-se a Escola de Sagres no século
XV, em Portugal, capitaneada pelo Infante D. Henrique e com uma visao estratégica
na época, mas digna dos especialistas de nossos dias que dispdéem de
equipamentos e mapas modernos (PINTO, 2006).

O aspecto da construcédo destes barcos consistia em segredo de Estado,
pois suas formas e detalhes diferenciavam o tipo de embarcacgao da sua finalidade e
do pais de origem, seguindo métodos tradicionais estritos e, geralmente, pouco
confrontados internacionalmente. Os mestres de estaleiro inovavam muitas vezes
copiando caracteristicas que julgavam interessantes dos barcos estrangeiros que
aportavam em suas costas. Isto aconteceu sobretudo nos séculos XVI e XVII, com
destaque para tendéncias no desenho e construgdo naval em fungdo das
circunstancias politicas, econémicas e militares (ENCICLOPEDIA Grandes, 2000).

Na costa oriental da América do Sul, na época dos descobrimentos, néo
consta registro da existéncia de embarcagdes a vela. Porém, na carta de Pero Vaz
de Caminha, que consiste num dos primeiros registros histéricos da presenca do
europeu na atual América do Sul, € citada a existéncia de embarcacdes
denominadas almadias, chamadas pelos nossos indigenas tupi, de piperis ou
igapebas (CAMARA,1937; CASCUDO, 2002).

No Brasil, Jean de Lery, monge calvinista francés que habitou o Forte de
Villhegalhon no periodo de 1556 a 1558, registrou sua experiéncia no livro “Histoire
d'un voyage faict en la terre du Brésil”. Em sua descrigéo, as piperis sdo construidas
por cinco ou seis toros redondos e flutuantes, mais grossos que o brago de um
homem, unidos por cipds, com comprimento de apenas uma braca e dois pés de
largura e movida por um bastdo chato que serve de remo (CAMARA,1937;
CASCUDO, 2002). Atribui-se a Pero de Magalhdes Gandavo, em 1570, a utilizagao
do nome malaio de “jangada” para designar as piperis, em livro intitulado “Histéria da

provincia de Santa Cruz” (CASCUDO, op.cit.).
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No Ceara, com base nas informagdes contidas nos relatérios da
Comissao Cientifica de Exploragao, realizada no periodo de 4 de fevereiro de 1859 a

13 de julho de 1861, Braga (1962) apresenta a seguinte descrig&o:

(...) as jangadas regulares sao fabricadas de seis paus e raras
vezes de mais; seu comprimento regula quarenta e cinco
palmos, sobre sete a oito de largura: os paus sao importados
de Pernambuco, onde existe grande quantidades que
fornecem.

Nos estudos de pesca maritima artesanal a embarcagcéo é relegada a
classificacao basica utilizada pelo IBAMA e, quando muito, a sua descricdo mais
detalhada. No Ceara nao se tem registro do numero de pessoas que atuam na
construcao de embarcagdes mas, na pratica, sabe-se que em quase todas as praias
ha um carpinteiro artesanal cuja atuagao varia do simples reparo nas embarcagdes
locais a habilidade de construir os varios tipos de embarcagdes, geralmente em
instalagcbes improvisadas proximo a sua morada, a sombra de cajueiros.

Estas embarcagdes, por serem veleiras, perpetuam-se com pouca
inovacao tecnoldgica, mas com grande representagcdo numérica e de poder de
captura no quantitativo geral da pesca cearense, devido a seus baixos custos
operacionais.

O litoral cearense, com extensdo de 573 km, tem 115 pontos de
desembarque reconhecidos onde, em 2005, operava uma frota 7.122 embarcacgdes,
assim constituida: 3.163 (44,4%) paquetes, 1.585 (22,3%) canoas, 910 (12,8%)
lanchas de madeira, 589 (8,3%) botes a vela, 400 (5,6%) botes a remo, 303 (4,3%)
jangadas, 97 (1,4%) botes a motor, 70 (1,0%) lanchas industriais e 5 (0,1%)
catamaras (IBAMA, 2005). Portanto, esses dados mostram que 6.040 (84,8%)
embarcagdes foram construidas pelas maos habeis de carpinteiros artesanais
cearenses espalhados pelo litoral, que ndao aparecem nestas nem em outras fontes
de dados estatisticos.

Neste sentido, o presente estudo objetiva caracterizar o perfil do
construtor artesanal de embarcacdes veleiras que atuam nos municipios litoraneos
do Ceara, buscando registrar informacdes integradas sobre os carpinteiros e suas

atividades, tais como: numero de profissionais, local de nascimento, origem e inicio

19



do aprendizado, tempo de trabalho na construgdo naval artesanal, transmissao do
conhecimento, escolaridade, caracteristicas do “estaleiro” e tipos de embarcacdes

construidas.

A hipétese de que os conhecimentos da construcdo artesanal sao
passados de pai para filho através dos tempos e com a tendéncia de evolugao
tecnologica das embarcacdes, € o pensamento instigador comum que sempre se
propaga na abordagem desse tema.

O Instituto do Patriménio Histérico e Cultural vem direcionando atencéao
especial ao projeto Barcos do Brasil, que trata da preservagdo e valorizagdo do
patriménio naval, expressivo em tipologias de embarcacdes tradicionais de riqueza e
diversidade do patrimdénio cultural nacional que se encontram ameacgado de
desaparecimento (IPHAN, 2011). Na visado de Klink (2006) esse processo evidencia
um feitio proprio, um detalhe de arte unica que em siléncio se perde e ocorre em

cada prainha do litoral brasileiro, em cada pedago de costa ou rio.
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2 MATERIAL E METODOS

O litoral cearense foi percorrido no periodo de setembro de 2010 a maio
de 2012 na sua totalidade, para localizagcao dos seus carpinteiros artesanais através
de informacbdes obtidas com pescadores, colbénias de pesca e liderangcas das
comunidades, bem como pela identificacdo in loco dos tipos de embarcagdes
existentes e dos seus estaleiros.

Buscou-se contatar os carpinteiros artesanais de embarcacbes a vela
com experiéncia comprovada pelo reconhecimento dos pescadores e da
comunidade local, tendo sido realizadas 36 entrevistas por meio de questionario
semi-estruturado, com perguntas direcionadas ao conhecimento do construtor
artesanal, seu perfil profissional e de sua capacidade como artesao.

Com o consentimento dos entrevistados, as conversas, no todo ou em
parte foram gravadas, bem como foram feitos registros fotograficos e filmagens dos
construtores e seus estaleiros para posterior avaliacdo e analise, de forma a
complementar o estudo. Os dados de cada entrevista foram transcritos para
planilhas eletrbnicas e analisados combinando-os com as gravagdes de entrevistas

transcritas em editor de texto e filmagens.
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3 RESULTADOS E DISCUSSAO

3.1 Escolarizacéo e habilidades empiricas

No ambito da construgdo artesanal naval no Ceara, a escolarizagao
parece ser substituida pelo conhecimento pratico especifico adquirido na construgéo
da profissdo e na absorgao deste conhecimento através da observacao das tarefas
ou mesmo da percepgao do detalhamento de uma embarcagao ja construida.

No universo de 36 entrevistados, havia 15 analfabetos, 16 alfabetizados,
trés com o ensino fundamental incompleto, um com o ensino fundamental completo
e um com o ensino médio completo (Figura 1). No entanto, sabe-se que o
conhecimento da construgcdo artesanal ndao advém de livros técnicos ou cursos
profissionalizantes, mas sim da capacidade de observagao, da versatilidade e de
outras habilidades como planejamento, censo de proporg¢ao, visao espacial e de

perspectiva geométrica.

Ensino

Fundamental Fundamental médio ESCOIa ridade

. completo 3%
incomp.

3%
8% \

Figura 1 - Escolaridade dos construtores navais artesanais do Estado

do Ceara. (Fonte: Elaborada pelo autor)

A capacidade de planejamento abrange todas as fases da construgao,
iniciando com o acerto de medidas basicas contratadas para a embarcagao e todas
as etapas posteriores do seu desenvolvimento, inclusive com a previsdo da
quantidade de material necessario. A perspectiva geomeétrica € o poder de visualizar
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ainda na fase de armacado o desenho final que tomara a embarcagao, embora o
pontal, comprimento e boca em seus diversos tipos sejam planejados de forma
pratica e empirica.

Fato perceptivel é descrito pelo construtor artesanal Manuel Pedro, de
Tatajuba-Camocim, de como procede depois da canoa estar inicialmente armada e

ja com sua forma definitiva:

“ ... isto é a forma do barco, ai eu venho olhar aqui de lado se a bicha
ta bonita, se a borda ta bonita; vou pra outro lado ai eu olho e digo:
rapaz, ela ta meia baixa, eu vou levantar mais, ai eu levanto mais
aqui um pouco, ai eu olho aqui e digo: rapaz a popa td um pouco
desarvorada, a popa precisa arvorar mais um pouquinho, ai levanto
mais um pouquinho aqui, ai entdo se eu boto na armagao aqui e ta
muito alta eu digo rapaz, ta muito arvorada, vou baixar mais um
pouquinho, ai eu vou botando e vou olhando, ali ndo tem mais
medida marcada em escala e em coisa nenhuma, a escala é pra
marcar s6 mesmo a largura e medir aqui de um lado e de outro
porque se a tabua tiver puxando mais do que a outra tem que ajustar
pra deixar tudo igualzinha né, tudo igualzinha, ai vocé olha de um
lado e do outro, e o resto, o modelo assim o sistema, é no olho.”

Em 31/03/2012.

Sao detalhes imperceptiveis aos olhos de uma pessoa observadora mas
que nao esteja familiarizada com os processos de construgcao naval, o que torna
cada tipo de embarcagcdo unico no contexto da frota veleira. Desta maneira
constatou-se a inexisténcia de instrucdo formal entre todos os carpinteiros
entrevistados, pois nenhum havia frequentado cursos de capacitagdo na area da
construgao naval ou mesmo em carpintaria ou marcenaria. Essa lacuna tem sido
compensada pela grande capacidade de memorizagao, que justifica a auséncia de
qualquer tipo de registro para sua prépria utilizagdo ou membros da equipe. Mesmo
assim, o velejador Amyr Klink declarou serem os construtores artesanais “grandes
engenheiros navais sem diploma que conseguem construir coisas muito a frente...
com a sabedoria impressionante de fazer barcos”, reforcando que baseou em parte
o projeto do Parati Il na construgdo da jangada e do bote bastardo de Camocim
(Klink, 2006).

Assim, foi observado que todo esse conhecimento constituiu-se e
sedimentou-se por empirismo e na pratica da atividade construtiva. A estas somam-
se a repeticdo das técnicas existentes e a terminologia que dizem vir dos antigos,
corroboradas pelo fato da nomenclatura referente a estrutura e ao processo
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construtivo obedecer aos termos de origem tradicionalmente européia e aplicados as
embarcacgdes brasileiras de todos os portes.

Partes componentes como talhamar, quilha, cavernas, sobrequilha, coral,
painel de popa, carninga, cintado, amurada, tabuas do resbordo, dormentes, tabica
entre outros tantos sdo encontrados em Arte Naval (FONSECA, 2005), que se
constitui na mais completa publicagdo brasileira neste campo do conhecimento,
sendo utilizada nas escolas de formacdo de oficiais da Marinha do Brasil e da
marinha mercante, e em cursos de engenharia naval.

Segundo a Enciclopédia Grandes (2000), no século XVII os “Tratados da
arte para fabricar e aparelhar naus”, de Thomé Cano (1611), e o “Livro de tracas da
carpintaria” de Manoel Fernandes (1616), sdo considerados as referéncias escritas
sobre construgcdo de barcos mais consultadas na época em paises como Espanha,
Inglaterra e Holanda, e tornavam apreciados os mestres de construgdo naval
portuguesa.

O intercambio providenciado pelo comércio maritimo afetou a construcao
naval local, tanto que ao longo dos séculos XVI e XVII manteve-se a mesma
estrutura basica de pessoal entre as marinhas dos diferentes paises, destacando-se
a figura do “mestre carpinteiro” cuja funcdo a bordo era, além da conservacéo e
manutencido do bom estado da mastreacéo, a de inspecionar os fundos do barco em
busca de vias de agua.

Ao chegar a Bahia em 1549 como Governador-Geral, Thomé de Souza
trouxe um grupo de artifices especializados que incluia um mestre de construcao,
carpinteiros, calafates (calafetadores) e um ferreiro e, posteriormente, no final do
século XVI durante o governo de D. Francisco de Souza estabeleceu-se o primeiro
estaleiro, denominado Ribeira das Naus (SALSA, 2009; RODRIGUES, 2010).

Foi observado que nas praias cearenses, por mais isoladas e inacessiveis
que fossem por vias rodoviarias, o carpinteiro do local, os mestres e os pescadores
costumam utilizar as denominagdes de muitas partes de uma embarcag¢ao de acordo
uma nomenclatura técnica que, a principio, lhes seria inacessivel, o que reforca a
hipétese da transmissao oral do conhecimento sobre técnicas construtivas. Nesse
aspecto, a denominagao “jangada de piuba” seria uma excegéo, pois a maioria dos
termos parece advir da cultura indigena mesclada a dos colonizadores europeus. A

nomenclatura e a ciéncia construtiva naval foram absorvidas ao longo do tempo por
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influéncia do contato nos locais de aportagem e permanéncia mais longas de frotas
estrangeiras no Brasil (ENCICLOPEDIA Grandes, 2000).

O método que os carpinteiros cearenses utilizam na construgao de botes,
canoas e jangadas é denominado de “esqueleto primeiro” e segue a tradigéo
mediterranea da Antiguidade Classica, baseada na montagem de uma
superestrutura composta pela quilha, rodas e balizas a qual em seguida se
acrescentavam os tabuados (MONTEIRO, 1998). O carpinteiro da ribeira transcrevia
mentalmente a imagem da embarcagdo para o estaleiro através de varios fatores
empiricos, destacando-se a razdo entre dimensdes principais da quilha, boca,
pontal, altura do cadaste, e langamento das rodas de proa e de popa. Resguardadas
as devidas proporgdes, ocorre 0 mesmo quando um construtor artesanal busca
satisfazer as preferéncias do contratante, desde que a seguranga da embarcagao

nao seja colocada em duvida.

3.2 Faixas etérias e tempo de profissao

No que se refere a idade dos construtores artesanais entrevistados a
média geral foi de 62,6 anos. A média de idade dos ativos foi de 59,0 anos e a dos
inativos de 70,7 anos, considerada muito elevada em se tratando de uma atividade
caracterizada pela dureza do trabalho.

Com a idade acima de 70 anos se enquadravam 11 dos entrevistados,
sendo o mais velho com 84 anos. Destes, um faleceu dois meses apods ser
entrevistado, cinco estavam inativos e cinco ainda trabalham na construcdo e em
reparos, tendo estes sido entrevistados nos locais de trabalho. O carpinteiro
artesanal conhecido por Antonio Latdo (Antonio Rocha de Carvalho) de Bitupita,
municipio de Barroquinha, com a idade de 77 anos, é dos entrevistados o mais velho
ainda em atividade profissional (Figura 2).

Verificou-se que a média do tempo de atividade profissional dos
carpinteiros foi 36,1 anos, sendo este tempo distribuido em classes de frequéncia de

idade que variam entre 20 e 60 anos de experiéncia (Tabela 1).
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Figura 2 - Carpinteiro artesanal Antonio Rocha de Carvalho (Antonio

Latdo) de Bitupita-Barroquinha ainda em atividade. (Fonte: Foto do autor).

Tabela 1 - Tempo de atividade dos

carpinteiros na construgcao naval artesanal.

Tempo de atividade (ano) Frequéncia
<20 1
20-29 11
30-39 7
40 - 49 11
50 - 59 6

Fonte: Elaborada pelo autor

3.3 O aprendizado da carpintaria naval artesanal

Na investigacdo da origem profissional e seus fatores de influéncia,
verificou-se que para oito entrevistados (22%), os pais tinham como profisséo
principal a carpintaria artesanal, esta associada secundariamente a pesca ou a
agricultura; para oito dos entrevistados (22%), os pais eram somente agricultores;

em nove entrevistados (25%) os pais eram pescadores; para sete entrevistados
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(19%) os pais eram pescadores/agricultores; para dois entrevistados (6%), os pais
eram maritimos, e com pais pedreiro e alfaiate, um entrevistado cada (3,0%).

A profissao de pescador (25%) foi a maior predominéancia profissional de
origem paterna e, se adicionada a categoria pescador/agricultor (19%), totaliza 44%,
os outros 22% se referem a profissdo de carpinteiro artesanal e esta reflete a
influéncia paterna na sua escolha (Figura 3).

Treze dos carpinteiros entrevistados aprenderam a profissdo com
parentes, sendo oito com o pai, dois com o avd, dois com tio e um com o irmdo. Os
vinte e trés entrevistados restantes indicaram como origem de sua formacgéo na arte
construtiva naval o seguinte: o construtor local foi apontado por 14 deles;
observando a construir, por oito; por construtor de outra localidade, em um caso.
Desta forma, a premissa que os carpinteiros herdam a profissdo do pai ndo tem
respaldo no grupo entrevistado, ja que apenas oito (22,2%) apontaram seus
genitores paternos como mestres do oficio, tornando-os herdeiros da arte de
construir embarcagéo, e confirmando que o aprendizado de origem familiar, com

36,1%, representa mais de um tergo do total e ndo pode ser desprezado (Tabela 2).

PROFISSAO DOS PAIS

pedreiro alfaiate
marftimo = 50, 3%

6%

Figura 3- Participagdo relativa da profissdo dos pais dos carpinteiros

artesanais do Estado do Ceara (Fonte: Elaborada pelo autor).
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Tabela 2 - Origem do aprendizado dos carpinteiros artesanais entrevistados.

Influéncia familiar Outras influéncias
Aprendizado Pai | Avd | Tio | Irméo Carpinteiro Observando Carpinteiro
local fazer outro local
Ne carpinteiros 8 2 2 1 14 8 1
% 222 | 56 | 56 2,8 38,9 22,2 2,8
Quantidade / % 13 -36,1% 23 -63,9%

Fonte: Elaborada pelo autor

Os filhos de construtores que se interessaram em aprender com seus pais
por alguma influéncia, desde cedo passaram a absorver o conhecimento e a pratica
do oficio. Outros que nao tiveram os pais carpinteiros, citam motivacdes diversas
como fatores do inicio profissional: a demora para um carpinteiro atender sua propria
embarcacao; baixas producao e renda na pesca; iniciagdo gradual com a execugéo
de pequenas tarefas de rotina; com aquisicdo gradual das ferramentas necessarias
para trabalhar no oficio.

Consta no levantamento realizado em Mundau/Trairi (IPHAN, 2010a) que
0os carpinteiros locais ja passaram da meia-idade e estdo sem ajudantes ou
aprendizes jovens, pois ninguém se interessa mais pelo oficio, tdo pouco seus filhos
ou netos, dos quais tem orgulho de dizer que estudaram e tém outra profissdo fora
da localidade.

No que concerne a esta transmissdo do conhecimento, oito dos
carpinteiros entrevistados repassaram o oficio a filhos que se interessaram em
aprender. Desses filhos, seis estdo atuando e dando continuidade a profissao do pai
e, nesse aspecto, um ponto a considerar € que a “hereditariedade profissional”
significa a garantia de uma clientela e a propriedade das ferramentas, fundamentais
para o exercicio profissional.

O mestre pescador Jorge da praia da Baleia/ltapipoca, é filho de
carpinteiro artesanal, construtor de jangadas de piuba, jangadas ocadas e de isopor,
canoas e botes, e repete o que seu pai falava sobre o conhecimento do carpinteiro:
“O professor do carpinteiro sao seus ferros e a calma”.

Possidonio Soares Filho, hoje presidente da colénia de pescadores do

Mucuripe - Z-8 em Fortaleza, um dos que aprendeu e seguiu por muito tempo os
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passos do pai, conta que com o falecimento prematuro deste, teve que continuar a
construgcdo em andamento, assumindo assim, definitivamente, a responsabilidade
construtiva e contratando posteriormente novos servigos.

Nesse contexto, destaca-se a localidade de Moitas no municipio de
Amontada, local de tradicdo de excelente construcdo de canoas extensiva a quatro
geracdes. O capinteiro Jedidao tem tradigao familiar pois seu avd, Vicente Feijao,
ensinou aos filhos Antonio Vicente, a seu tio e a seu pai Camilo Alves de Souza, de
quem apreendeu e ensinou a seu filho Cloi, que junto com um sobrinho de nome
Aneudes, sao os carpinteiros mais atuantes na regiao.

O conhecimento transmitido pelos carpinteiros artesanais foi mais bem
absorvido por um grupo definido como “conhecidos da comunidade”, pois quatorze
citaram como tendo repassado conhecimento a estes, que estdo em atividade. Os
carpinteiros artesanais citam “outros parentes” como tendo absorvido o
conhecimento e se encontram ativos na profissdo, assim identificados: um neto, dois
sobrinhos, um irméo e dois genros.

A idade média geral do inicio profissional foi 22,1 anos, com destaque a
grande amplitude etaria que variou entre o entrevistado mais jovem, que se iniciou
com 12 anos, e o mais velho, que o fez com 45 anos, embora tenha comegado a
reformar a sua embarcagao ja com 35 anos e tornando-se construtor de paquetes de
isopor.

O ingresso com idade inferior a 20 anos foi representada por 19 dos
entrevistados (52,8%), na faixa etaria de 20 - 29 anos por 9 deles (25%) e com idade
superior a 30 anos por 8 carpinteiros (22,2%). A frequéncia etaria do inicio
profissional foi como segue na ordem idade/quantidade de carpinteiros: 12(1); 13(2);
14(1); 15(4); 16(2); 17(3); 18(4); 19(2); 20(3); 22(2); 24(1); 25(3); 30(3); 35(2); 40(2)
e 45(1).

3.4 Enquadramento funcional dos carpinteiros

Em relagcédo a condigao de registro profissional ou como se enquadravam
funcionalmente, a grande maioria, ou seja, 28 deles respondeu que tém registro
como pescador junto a colonia de pescadores, quatro como agricultor no respectivo
sindicato rural, dois como autbnomos e dois avulsos com beneficio do amparo social

(Tabela 3).
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A predominancia do enquadramento como pescador refere-se também
ao fato destes majoritariamente terem a pesca como atividade alternativa, ja que a
construgdo artesanal em muitas localidades ndo tem demanda suficiente para

garantir por si s6 trabalho que garanta a manutengao familiar.

Tabela 3- Enquadramento funcional dos carpinteiros artesanais do

Estado do Ceara.

Frequéncia
Profissao Absoluta Relativa (%)
Pescador 28 77,8
Agricultor 4 1.1
Autdnomos 2 5,6
Avulsos / Amparo social 2 5,6
Totais 36 100,0

Fonte: Elaborada pelo autor.

Desta forma, aqueles que exercem a profissdo de carpinteiro artesanal
nao tém sua profissdo e habilidade técnica reconhecidas pela Seguridade Social,
Marinha ou SINE-IDT (Instituto de Desenvolvimento do Trabalho), de modo que essa

capacidade técnica sequer aparece nas estatisticas do IBGE.

3.5 Producéo e capacidade construtiva

A quantidade de embarcagdes a vela construidas pelos carpinteiros
variou de 5 a 300 embarcagdes, embora estes numeros sejam apenas estimativas
pois ndo se mantém registros escritos. No entanto, esta resposta ndo foi dada de
forma aleatdria, pois buscaram resgatar na lembrangca as construgcbes e as
encomendas feitas ao longo do tempo, mas excluindo-se as reformas e a construgao
de embarcacdes motorizadas.

Informagdes dao conta que em Camocim poucos botes bastardos séo
construidos atualmente, enquanto servigos de reparo sao constantes; ja as canoas,
em comparagdo com os botes bastardos, tém maior preferéncia e procura dos

pescadores e vém numericamente aumentando em virtude da facilidade de
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construgcdo, custo de fabricagdo mais acessivel, baixa manutencdo e menor
tripulagao (IPHAN, 2010 a/b; 2011).

Trés construtores se destacaram, com 300, 200 e 150 unidades de
embarcagdes construidas de paquete e jangada; a saber respectivamente: o
primeiro € muito afamado na regiao leste tendo base em Fortim/Beberibe; o segundo
na Taiba/Sao Gongalo do Amarante; e o terceiro em Quixaba/Aracati, localidades
onde predominam os paquetes (IBAMA, 2007).

Outro construtor muito produtivo foi Manoel Pedro, de Tatajuba, que
declarou ter construido 185 embarcacodes, principalmente canoas, fora os servicos
de reparos e as grandes reformas. Apesar de ter-se iniciado com 30 anos de idade
no oficio e ter permanecido em atividade por apenas 25 anos, suas canoas logo
fizeram fama, como ele relata, ndo faltando encomendas vindas inclusive dos
estados do Piaui e Maranhdo. Trabalhando na carpintaria ndo saiu de sua
localidade, exceto por um curto periodo em que permaneceu na cidade de
Camocim. Profissional com grande potencial, construia em um més uma canoa de
8,5 metros, na época sem eletricidade, conforme relata seu compadre e também

carpinteiro artesanal Lucindo Carneiro.

O carpinteiro aposentado de Quixaba conhecido como L616, construiu 150
embarcacgdes entre jangadas e paquetes ocados e com forro de isopor, na regiao de
Aracati; e o carpinteiro Batista, construiu 120 embarcag¢des entre jangadas,

paquetes, canoas e canoas-paquetes em Paracuru.

No municipio de Icapui, os construtores principalmente de botes triangulo,
Olismar, Josibias e Nivaldo, tém producdo individual de 50, 45 e 35 unidades,
respectivamente. Essas producdes parecem pequenas, mas deve-se levar em conta
que se referem a embarcacdes que necessitam de mais tempo de trabalho tendo em

vista o porte e a complexidade de sua construgao.

A quantidade de embarcagbes construidas por alguns carpinteiros pode
apresentar-se baixa em determinadas regides, mas as atividades rotuladas de
‘reforma da embarcagao” tém grande demanda, pois muitas destas sdo demoradas
e até mais trabalhosas do que construir uma nova unidade. Em geral sédo tao
grandes que pouco se aproveita da antiga embarcagdo, mas mantém-se o desenho

ou férma, garantindo o mesmo desempenho no mar.
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Aos carpinteiros cabem ainda os pequenos reparos, que constituem uma
oferta intensa de trabalho, pois a manutengao de troca de tabuas, cavernas e outras
partes ¢é realizada constantemente em todas localidades e executada
preferencialmente pelo carpinteiro, que tem os ferros adequados, trabalha com

seguranca, perfeicao e detém a confianga dos proprietarios.

Dos entrevistados, 31 (86,1%) trabalham na mesma localidade onde
iniciaram sua atividade de carpinteiro, quatro aprenderam em outros municipios
(11,1%) e um noutro estado (2,8%). Dos 31 construtores, 26 nasceram na localidade
em que trabalham (83,9%) e dela nunca se afastaram para outros centros. Isto
significa que a influéncia construtiva tem suas raizes no local de seu aprendizado e
nascimento, e que outras interferéncias absorvidas ocorrem através das

comunicacgoes visual e oral.

As embarcacdes pesqueiras por eles construidas foram encomendadas
por moradores do local, adjacéncias e até de outros estados, de forma que, ao longo
da profissdo, doze dos carpinteiros entrevistados s6 construiram embarcacdes para
a sua localidade; outros 20 construiram embarcagdes para a sua localidade,
localidades vizinhas e outros municipios; e quatro declaram ter vendido

embarcacgdes para outros estados.

3.6 Categorias construtivas dos carpinteiros

Dentre os carpinteiros, verificou-se que existem habilidades profissionais
diferenciadas, as quais foram classificadas em sete categorias abrangendo o
aspecto construtivo por eles descrito, entre botes, canoas, paquetes e jangadas
(Quadro 1).

Os 11 carpinteiros classificados por “cod. 1”7 tém conhecimento e ja
construiram botes, jangadas paquetes de tabua e isopor, canoas e lancha a motor,
estando trés situados em Icapui, um em Fortaleza e sete no litoral oeste, sendo dois
de Camocim, dois de Bitupita, um de Mundau e um de Torrées/Acarau, e um de
Paracuru (Tabela 5). Dos onze, trés se encontram inativos, em Fortaleza, Tatajuba e

Bitupita.

32



Quadro 1 — Categorizagao dos tipos de embarcagdes construidas pelos carpinteiros

artesanais ao longo do litoral do Estado do Ceara.

Cadigo Categoria por tipo de embarcacao construida
1 Bote, jangada, paquetes de tabua e isopor, canoa e lancha a motor
2 Canoa
3 Canoa e bote triangulo
4 Canoa e paquete isopor
5 Jangada e paquetes de tabua e isopor
6 Jangada e paquete de isopor
7 Jangada e paquete de piuba, de timbauba, jangada e paquete de isopor

Fonte: Elaborada pelo autor.

Dois carpinteiros constroem exclusivamente canoas em Camocim e
Moitas/Amontada; cinco declararam construir canoas e bote triangulo; dois
constroem canoas e paquetes com forro de isopor; nove apresentam-se como
construtores de jangadas e paquetes de tabua e isopor, e todos estes de localidades
do litoral leste, onde predomina a preferéncia por paquete e jangada ocada; e cinco
constroem jangadas e paquetes de isopor, estando estes no litoral oeste, onde a
preferéncia é por jangadas e paquetes forrados de isopor. Dois deles sdo da época

em que ainda se construia jangadas e paquetes de piuba e timbauba.

A descricao e registro dos paquetes em Mundau pelo IPHAN (2010b) os
retratam com casco de jangada feito de tabuas que envolvem um bloco de isopor,
semelhante aos encontrados em Pitimbu, na Paraiba, muito menores e mais
simpldrios. Provavelmente estas sdao embarcagdes rudimentares que operam a
remo, € nado tém a participagdo e o esmero construtivo dos carpinteiros artesanais

que constroem os paquetes de isopor das pescarias de ir e vir.
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Tabela 4 — Classificacdo dos carpinteiros artesanais por tipo de construgéo
desenvolvida, local onde exercem o trabalho, quantidade de embarcagdes

construidas, constando identificagdo por apelido.

Tipo construcéo

N° embarcacdes

(Cod.*) Apelido local trabalho construidas
1 José Carpina Fortaleza 60
1 Batista Paracuru 120
1 Josibias Redonda 45
1 Nivaldo Redonda 35
1 Olismar Icapui 50
1 Pedro Batedeira Torrdes 20
1 Pinheiro Bitupita 60
1 Antonio Latdo Bitupita 100
1 Chico Elias Camocim 40
1 Manoel Pedro Tatajuba 185
1 Moiteiro Mundau 60
2 Jededo Moitas 110
2 Lucindo Camocim 55
3 Raimundo Tomé Mundau 10
3 Dao Baleia 5
3 Manuel Candido Ilha dos Coqueiros 15
3 Antonio Vicenga Acarau 90
3 José Arteiro Moitas 100
4 Otaciano Pred 25
4 Albir Mundau 20
5 Possidonio Fortaleza 50
5 Edilson Cumbuco 40
5 Valdeci Lagoinha 100
5 Chico da Enedina Prainha 30
5 Papaiol lguape 30
5 Chico da Luiza Caponga 40
5 Pedro Luzia Caponga 85
5 Lolo Quixaba 150
5 Mané Taritinga Pontal de Maceio 300
6 Zé Preto Pecem 30
6 Jodo Bala Taiba 200
6 Benel Taiba 20
6 Luiz Mosquito Almofala 35
6 Miguelzinho Flecheiras 70
7 Titico Cumbuco 60
7 Tarcisio Pedro Almofala 45

Observacéao: (Cod.*) ver Quadro 1 (Fonte: Elaborada pelo autor)
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A canoa paquete, que consiste numa recente modalidade de embarcagao
criada em 1970 por Jodo Pires dos Santos em Paracuru, aparece construida
também por Valdeci em Lagoinha e Miguelzinho em Flecheiras, sendo a deste ultimo
a mais solicitada e conhecida na regiao (Figura 4). Os ja 42 anos passados de sua
criacdo, refletem a demora com que estas modificacbes sao absorvidas na pratica
mesmo quando sdo extremamente positivas. O primeiro registro académico da
canoa paquete foi feito por IPHAN (2010b), na praia da Emboaca em Trairi, com
uma descricdo sucinta da forma inusitada resultante da mescla dessas duas

tipologias de embarcagao que lhe dao o nome.

4

Figura 4- Canoa paquete na praia de Flecheiras. (Fonte: foto do autor, ano 2012)

3.7 Estaleiros artesanais

O local de trabalho dos entrevistados consiste de pequenas estruturas
gue nao podem ser classificadas como “estaleiros”, embora sejam assim conhecidos
nas praias quaisquer locais de constru¢édo ou reparo de embarcacdo, ainda que
simples. Esta palavra atualmente designa o local onde se constroem e/ou consertam
navios, mas no dicionario de D’Amorim (1841) da marinha portuguesa, refere-se a

armacao em pedra ou madeira sobre a qual se assenta a envergadura de
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sustentagdo do navio e, portanto, pode ser adaptada para indicar um local
improvisado para a construgdo de embarcagdes artesanais (Figura 5).

Os estaleiros artesanais visitados consistem de locais improvisados que
podem funcionar na propria praia, em terreno ao lado da residéncia do construtor ou
a sombra de arvores como cajueiros e mangueiras, bem como sob cobertas
improvisadas. Essas condi¢gdes explicam a redugdo das atividades durante o
inverno, pois é dificil trabalhar-se em estruturas tdo precarias, e ainda com o

agravante de envolver o uso de eletricidade.

Figura 5 — Construgdo de uma canoa em estaleiro improvisado totalmente
ao relento, a margem da estrada na llha dos Coqueiros, em Acaradu,

Ceara. (Fonte: foto do autor, ano 2012)

Os construtores entrevistados Possidonio (Fortaleza), Pedro de Luzia
(Caponga/Cascavel), Olismar (cidade de Icapui), Jedido (Moitas/Amontada) e
Miguelzinho (Flecheiras/Trairi) sdo excegdes, pois dispdem de galpdes simples mas
bem construidos que garantem abrigo e condigbes adequadas de trabalho, com a
vantagem adicional de poderem guardar suas ferramentas de trabalho no préprio

estaleiro (Figura 6).
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Figura 6- Estaleiro estruturado, com coberta e local para guardar

ferramentas no centro de Flecheiras, Ceara. (Fonte: foto do autor, ano
2012)

3.8 Catamara e modificacdes tecnoldgicas segundo os carpinteiros

Dentre os objetivos deste topico destaca-se o levantamento da opinido
dos carpinteiros sobre o barco-catamara, um tipo de embarcagao introduzido na
comunidade Prainha do Canto Verde, municipio de Beberibe. A pequena frota
consistia da embarcacédo “Esperanca”, construida no Maranhdo em 1999 e de mais
cinco unidades construidas em 2006 por meio do projeto denominado “Estaleiro-
Escola”, envolvendo a participagdo de 10 construtores de varias localidades do
Ceara com responsabilidade de incorporar novos conhecimentos tecnoldgicos e
difundi-los junto as suas respectivas comunidades (GOMES; VIEIRA NETO, 2010).

Sobre esse tema, os mestres carpinteiros entrevistados se manifestaram
da seguinte maneira: nove afirmaram nao conhecer, quatro ndo conhecem mas ja
ouviram falar, oito ndo sabem informar e os quinze restantes deram opinides sem
muito conhecimento sobre essa embarcacgao, até porque o catamara ainda tem uma

presenca pontual no Ceara.
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No universo de 36 profissionais que lidam ou lidaram com construgao de
embarcagoes, o fato de 21 (58,3%) ndao manifestarem opinidao sobre um novo
modelo pode ter essas explicagbes: (a) a difusdo sobre as transformacdes
socioeconémicas nas praias € lenta; (b) a resisténcia a mudangas pode resultar da
falta de informagdes e contatos; (c) o desinteresse decorre da falta de incluséo
social e da incapacidade tecnoldgica quanto ao desenvolvimento dos processos de
construgcao e manipulagciao desse equipamento.

Mesmo assim, 15 deles se manifestaram dizendo o que pensam e
ouviram falar, com opinides favoraveis e contrarias sobre a adocdo do catamara
extraidas das entrevistas. As opinides favoraveis se distribuiram em:

e bom para pescar (8);
e bom para passeio (4);
e veloz (4);

e confortavel (1);

¢ boa estabilidade (1).

As opinides contrarias se apresentaram como:
e nado sendo bom para a pesca (4);
e ser caro (3)
e dificil manuseio (2);
e ruim para pescar com rede (1);
e nao caiu no agrado dos pescadores (1);
o fragil (1)

e problemas de construgcao no Iguape (1)

As opinides favoraveis quanto a ser veloz, confortavel e ter boa
estabilidade condizem com a realidade das potencialidades do catamara, segundo
HOLZHACKER et al. (1975), e favorecem o consenso de “ser bom para a pesca”. Ja
as desfavoraveis sobre ter um custo elevado, incerteza de ser bom para a pesca e
dificuldades de manuseio trazem as seguintes consequéncias: demora na
implantagdo do equipamento durante um tempo suficiente para o convencimento de

que seja melhor que um ou outro tipo de embarcacédo utilizada e definicdo das
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localidades pesqueiras que vai se adequar, a exemplo de outros tipos de
embarcagao de uso ja consolidado.

O fato de ter um custo de construgdo elevado pesa nesta possivel
transicédo, ja que com pouca renda e as dificuldades enfrentadas com a situagéo
atual da pesca artesanal, assumir compromisso com investimento em novo modelo
de embarcacdo apresenta-se como empreendimento de alto risco e sem uma
garantia de retorno.

Nesse contexto, o Instituto Federal do Ceara (IFCE), sede de Acarau, no
dia 31/10/2012 inaugurou um catamara de 7 metros, construido sob a coordenagéao
do professor e engenheiro naval Mauricio Oliveira com fins didaticos, com
repercussao junto aos pescadores, proprietarios e construtores artesanais da regiao
quanto a possiveis potencialidades de seu emprego na pesca.

No que concerne as sugestbes dos carpinteiros de como melhorar a
seguranga, o conforto e as condigdes de trabalho no mar e qual seria o melhor tipo
de embarcacao para isto, a maioria se pronunciou de forma evasiva, pois parecem
nao se preocupar com detalhes fora do seu ambito de trabalho. Assim, quatorze nao
apresentaram sugestdes referindo-se superficialmente que ndo tem o que mudar;
que as formas sado boas; que sendo maiores e mais largas seria melhor ou sendo
maior a embarcagao tem mais conforto, seis ndo opinaram e os dezesseis restantes
explanaram sugestdes conforme seu conhecimento e sua realidade local.

A sugestao de maior fundamento parece ser a do construtor de botes
Nivaldo, de Redonda, que vé alguns pontos de ajuste, como utilizagdo de menos
madeira na constru¢ao dos botes, com redugao da espessura das cavernas de 7 cm
para 5 cm (Figura 7) e revestimento com resina para aumentar a durabilidade da
madeira, providéncias com influéncia direta na reducdo dos custos e peso da
embarcagao. Mesmo assim, ele proprio construindo bote com material proprio para
posterior venda, ndo ousa ou se arrisca a inovar tomando a iniciativa, mesmo
sabendo que isto € possivel e que ndo vai alterar a seguranga do bote.

Na opinido de trés construtores, a canoa paquete aparece como a
embarcagcao para pescar, navegar e oferecer conforto ao pescador. Com o
comprimento de 27 a 30 palmos (6 a 6,5 m) pode ser adaptada para dormida e
permite a instalacdo de aparelhos eletronicos (GPS e eco-sonda) e de um motor

rabeta para quando houver pouco vento, pratica que ja vem acontecendo.
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No litoral oeste reportam que a jangada ocada foi aos poucos sendo
substituida pelo paquete forrado de isopor, pois o0 paquete ocado € considerado uma
embarcac¢ao que nao oferece seguranga na pesca. A jangada ocada aparece como
confortavel na Prainha-Aquiraz, esta sendo revestida de fibra de vidro em
experiéncia recente que esta dando bons resultados, conforme informa o carpinteiro

Chico da Enedina.

Figura 7- Medigao da largura da caverna com escala métrica. (Fonte:

foto do autor, ano 2012)

As vantagens do uso da canoa decorrem de fatores como facilidade de
instalagdo de aparelhos eletronicos (GPS e eco-sonda), colocagao de motor rabeta,
melhor aproveitamento dos painéis para abrigo e conforto do pescador, e forramento
das bordas e parte superior dos painéis com isopor, 0 que atribui maior seguranga
aos pescadores ao evitar o naufragio em caso de emborcamento da embarcacgao.

Dentre estes comentarios, um citou o catamarad como bom para a pesca,
por ter incentivo construtivo e contar com o estaleiro na Prainha do Canto Verde
(Figura 8), e outro lembrou o insucesso da experiéncia de barcos a motor de fibra
financiados pelo Banco do Nordeste (BNB) em 1995 no Ceara, principalmente, pelos
custos do combustivel e de manutengcdo mecanica, que inexistem nas embarcacdes

avela.
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Figura 8 — Estaleiro de catamara na Prainha do Canto Verde-Beberibe,

Ceara. (Fonte: foto do autor)

3.9 Censo dos carpinteiros: ativos, inativos e falecidos

A figura do carpinteiro artesanal cearense € pouco descrita e mencionada
em trabalhos cientificos e, consequentemente, pouco conhecida. Braga (2010)
revela que no Ceara nao se sabe quantos desses carpinteiros artesanais existem,
como estao distribuidos ao longo das comunidades do litoral, qual a origem de cada
modelo de embarcacdo ou mesmo com quem aprenderam o oficio.

Na busca de efetuar um levantamento quantitativo dessa classe
profissional, foram utilizadas respostas dos entrevistados que citaram os carpinteiros
ativos, os inativos e os ja falecidos da sua localidade e localidades vizinhas, o que
possibilitou elaborar uma planilha nominal dos seus componentes por localidade.

O resultado do censo registra a existéncia de pelo menos 110 carpinteiros
artesanais de embarcacdes veleiras em atividade em 40 localidades do litoral

cearense, com 40 inativos e 53 falecidos, por localidade e por municipio (Tabela 5).
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Tabela 5 — Relacdo dos carpinteiros artesanais do Ceara, ativos, inativos e

falecidos, distribuidos por localidade e municipio.

CARPINTEIROS ARTESANAIS DE EMBARCACOES A VELA

MUNICIPIO LOCALIDADE ATIVOS INATIVOS FALECIDOS
Mundin do Silvério, Raimundo
Nivaldo, Raimundo Celi, Junior Caigara,|Aldenor Bezerra do Nascimento, , i
Redonda L L. ! i Germano, José de Mirtes,
Josibias. Véi Bonfim,Geraldo de Joaquim. R i
Raimundo Currupio.
uiquilo, Gelinha,Nonato de Antonio . A
Peroba lc\llelq Nina (pai Quiquila)
Barreira José Crente, Chico Azul, Samuel.
Tremembé Géo.
Fco. Oliveira, Nonato, Eliezer, .
ICAPUI Olismar, Oderlei. o, Antonio Senhor
ICAPUI Franciné
Barrinha Pedrinho
Barreira Samuel
Manibu Toinho de Isaura
Peixe Gordo José de Brisa (reparo)
Melancias de Baixo |Laecio Maurilio Olimpio
Quitéria Manoel Liberato,Manoel de Pombinha
Ibiuitaba Valber
José Crente, Cicero de Nunun (sé ,
Quixaba Edinho, José Valente da Silva (Lold). iuba) ( Mané de Pedro,Delfonso
ARACATI - . S . pluba
Majorlandia Magno, Fantiquim,Chico Sabino.
Canoa Quebrada |Raimundo Barros
.. |Manoel Taritinga, Ronaldo, Raimundo i . N
FORTIM Pontal de Maceidé R Expedito Assis Jodo Caboclo
Expedito.
Uruau Nailton, Antonio Paulo.
BEBERIBE Prainha Canto Verde [Daier
Morro Branco José Doca
Chico da Luiza (Fco. Alves Filho), X . X Antonio Candido,Nego
CASCAVEL Caponga . Francisco Misiu, Pedro Luzia .
Evandro Dolano (Ozenildo) Rodrigues
: Chico da Enedina, José Idalgo, Aldair - . . = (
Prainha (Piru) José Jacinto José Carogo, lzaias,Jodo Noé
AQUIRAZ Balbino José Saboia
leuape Papaiol (Rdo. Nonato Bezerra Lima), Marcelo. Dedé do Regino Raimundo Lopes, Possidonio,
guap Ednardo, Assiro (sobrinho Pocidonio) ! g José Vale
Luciano, Joaquim, Careca, José Noque, |Posiddnio Filho, José Carpina,
FORTALEZA FORTALEZA . . . . h
Aluizio Chico Pirambu, Assis Tapioca
Titico, Manezinho, José
CAUCAIA Cumbuco Edilson, José Ivan i U,
Guilherme, Franciné
SEO GONCALO Petfem Zé Preto, Dudu _ Par‘ixca, ASever-ano
Taiba Benel Jodo Bala José Julia, Luiz Marques
Batista, Deusdeti, Jurandir, Aluizio,Tico Chico Pires (Tio do Batista),
PARACURU Paracuru Filho e Jodo Porciano (fez curso de José Pires, Banrin, Iquin, José IsirialJodo Marques, Severo, Mané
catamara) Carmo e Chico Gago
Valdeci, Leonardo, José Lins (sé paq.- |Raimundinho (pai do Valdeci, fa i
PARAIPABA Lagoinha Lo : ins (s6 paq fmundt (pai ez Geromis
iniciante) tudo)
Albir, José Bastido, Moiteiro, José i i ,
TRAIRI Mundau X . o Raimundo Tome, Chico Dada José Alves, Astero
Naninha, José Bonifacio (reformas)
R Miguelzinho, Francisco Raimundo, , X , i X
Frexeiras R ) José Jeronimo (sé Pqt) Francisco Pires dos Santos
Jeto, Edilson Gato (s6 Pqt)
Jodo Lourengo do Nascimento(D3ao), , i T
ITAPIPOCA Baleia R K ¢ X ( ) José Luzia, José Simido
Quinquinho do Celi (Pqt), Marco (pqt)
ITAREMA Almofala Luiz Mosquito, Tarcisio Pedro José Catarina dos Santos
< iro, Mané P
" Pedro Batedeira, Anizio, Ibernon, ) ) JOS?‘ Carn"EIro, ané Preto,
Torroes Silvio Zé de Nazaré Catito, Raimundo Ponta,
Raimundo Pezim
Ilha dos Coqueiros |Manoel Candido Manoel Cipriano Raimundo Bilina
Acarau Antonio Vicenga, José Isopor
ACARAU Virgilio Ribeiro, Raimundinho das
Aranau .
Neves, Francisco das Neves
Barrinha Manoel Xixico
P P i ilo Al
ICARAI DE Moit: Cléi, Aneud José Arteiro, Santo Camil dEdSro ereAlr:I C‘am\;‘o :es
oitas 6i, Aneude osé Arteiro, Santo Camilo e Souza, Antonio Vicente,
AMONTADA X .,
Vicente Feijo
CRUZ Prea Otaciano, Dadim, Lucio (sé reparos) Manoel Elias Barros, Lindomar
Lucindo Carneiro, Givaldo Monteiro ~ . . . .
R i i Manoel Pedro, Jodo Isequiel, Luiz |Manoel Constancia, Vicente
CAMOCIM Camocim Souza, Pedro Castanhola, Boni, Vei L R L.
K . . Libério Marques, Chico Américo
Chico Nogueira, Antonio Pedro
L, Antonio Latdo, Damasio, Ivan, Cicero . ) . N L Domingos Carpina, Macério,
BARROQUINHA Bitupita Pinheiro (Jodo Rodrigues Teixeira)

Marques

Manoel (tio Pinheiro)

(Fonte: elaborada pelo autor)
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4 CONCLUSAO

Os carpinteiros artesanais estdo distribuidos em todo o litoral cearense,
exercendo atividades de construcdo dos diversos tipos de embarcacbes a vela,
principalmente as destinadas a atividades pesqueiras, e trabalham sozinhos ou com
um ajudante na confeccao de jangadas, paquetes, botes e canoas.

Esses profissionais trabalham em locais improvisados e com estrutura
precaria que denominam estaleiros, localizados préximos a residéncia, no quintal ou
mesmo na praia, onde realizam seu mister de construir embarcacdes, e realizar
grandes reformas e pequenos reparos.

O nivel de escolaridade € muito baixo, sendo a classe formada por
analfabetos ou alfabetizados com pouco conhecimento de leitura e escrita. Além
disso, ndo tém formacgao técnica, capacitacdo ou curso profissional relacionados ao
oficio, motivo por que se utilizam do conhecimento puramente empirico sem nenhum
contato com a literatura especializada ou outro meio a esta relacionado.

O aprendizado do conhecimento técnico construtivo ocorre ou se da por
ver fazer e fazer, ndo sendo este transmitido de pai para filho como a principal fonte
de influéncia, mas sim através da participacdo de carpinteiros experimentados e
também com origem em pessoas com graus diversos de parentesco.

Um fato que merece destaque é que a profissao é efetivamente exercida,
mas seus membros (carpinteiros navais artesanais) nédo tém registro nem
reconhecimento trabalhista, pois a maioria se enquadra como pescadores ou
agricultores vinculados a Colénia de Pescadores ou sindicato rural, categorias sob
as quais se aposentam.

Os carpinteiros artesanais se detém principalmente em construir ou
reformar embarcagdes conforme solicitacao dos proprietarios contratantes, de forma
que nao se prendem a idealizacdo de modificagcdes estruturais que possam melhorar
o desempenho, operacionalidade e conforto. Instigados a se pronunciar sobre este
assunto, a melhor sugestdo foi da diminuicdo da espessura das cavernas para
reducao do peso e custos da embarcagao, mas com a necessidade do revestimento
destas com resina.

Os carpinteiros consideram que o catamara é um tipo de embarcacao que
ainda nao pertence a realidade do Ceara, e nao se aprofundaram em sua avaliagao

possivelmente por nao conhecer seus aspectos construtivos e operacionais.
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O censo baseado em entrevistas com os proprios profissionais de cada
localidade indica a existéncia atual de cerca de 100 carpinteiros artesanais ativos,
informacdes que fornecem uma estimativa do que representa esta forca de trabalho

no litoral cearense.
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APENDICE A — SINTESE DAS ENTREVISTAS REALIZADAS COM
CONSTRUTORES NAVAIS ARTESANAIS
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ENTREVISTA N° 01 DATA DE REALIZA(;AO: 04/09/2010
NOME: Possidénio Soares Filho
APELIDO: Possidonio

LOCAL DE NASCIMENTO: Iguape-CE
| LOCAL de TRABALHO: Fortaleza-CE
IDADE: 62 anos

INICIO DA ATIVIDADE: aos 18 Anos
TEMPO NA ATIVIDADE: 40 anos

TIPO DE CONSTRUCAO: jangadas de tabuas ocadas e paquetes ocados e de
isopor

NUMERO DE EMBARCACOES A VELA CONSTRUIDAS: 50

Atualmente, Possidénio é presidente da Colénia Z-8 de Pesca e Aquicultura de
Fortaleza. Foi reeleito em 2012 para cumprir um novo mandato de dois anos.

A origem do seu aprendido se deu sob a influéncia do seu pai, Pocidonio Soares,
a quem ajudava na construgdo naval artesanal e com o falecimento do pai,
assumiu a construgdo em andamento e a contratacdo de novas das encomendas,
passando dai em diante a atuar como carpinteiro artesanal em Fortaleza.

Seu pai foi o implantador da primeira jangada de tabua no Ceara, em 1944,
quando obteve noticias de que no Rio Grande do Norte estavam construindo este
tipo de embarcacdo. Desenvolveu, inicialmente, esse tipo de construcido no
Iguape-CE e, depois, em Fortaleza-CE. Esta afastado da constru¢ao artesanal de

jangadas, mas mantém seu estaleiro ao lado de sua casa.

Visita ao estaleiro, localizado ao lado da casa de Possidbénio, no bairro do

Mucuripe.
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ENTREVISTA N° 02 DATA DE REALIZAQAO: 20/09/2010
NOME: José Clisério Rodrigues
APELIDO: José Carpina

LOCAL DE NASCIMENTO: Beberibe-CE
LOCAL de TRABALHO: Fortaleza-CE
IDADE: 81 anos

INiICIO DA ATIVIDADE: aos 20 Anos
TEMPO NA ATIVIDADE: 43 anos

TIPO DE CONSTRUCAO: botes, jangadas, paquetes de tabua e isopor, canoas e
lanchas a motor
EMBARCACOES A VELA CONSTRUIDAS: 60

José Carpina nasceu no Cérrego do Sal, nas proximidades da Prainha do Canto
Verde, em Beberibe-CE. Iniciou seu trabalho na construcdo civil fazendo telhados
e carpintaria.

Iniciou seu aprendizado na construcdo de embarcacdo com botes e lanchas a
motor, em 1955, com um parente de Parajuru, municipio de Beberibe-CE. No ano
de 1967 ja construia todo tipo de embarcagdes. Veio para Fortaleza em 1970
onde reside até hoje.

Aposentado, é atualmente o mais antigo carpinteiro artesanal residente em
Fortaleza-CE.

Relata que antigamente muitos botes viravam, e que o problema consistia na
pequena largura e no lastro composto por cinco sacos de areia no convés.
Segundo ele, hoje isto ndo ocorre mais.

Um de seus filhos aprendeu seu oficio e o ajudava, mas ja faleceu. Muitos de
seus ajudantes aprenderam, mas n&o sabe ao certo onde trabalham hoje; acha

que em Fortim e Camocim.
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ENTREVISTA N° 03 DATA DE REALIZA(;AO: 02/02/2011
NOME: Francisco Severiano de Castro

APELIDO: Titico

LOCAL DE NASCIMENTO: Fortaleza-CE

LOCAL de TRABALHO: Cumbuco-CE

IDADE: 74 anos

INICIO DA ATIVIDADE: aos 25 Anos

TEMPO NA ATIVIDADE: 40 anos

TIPO DE CONSTRUCAO: jangadas de piuba, jangadas de tdbua e paquetes de
isopor

EMBARCACOES A VELA CONSTRUIDAS: 60

Titico, pescador do Vilarejo de Cumbuco e o mais antigo carpinteiro do Cumbuco,
parou de trabalhar na sua atividade ha 20 anos (1991).

Ao ser contactado para dar a entrevista ja se encontrava bastante doente e, ao
saber do que tratava a pesquisa, fez questao de participar. Brilhavam seus olhos
quando mostrava os “ferros” por muitos anos utilizados por suas maos para
construir jangadas de piuba e jangadas e paquetes ocados, e de isopor, como
revela a figura abaixo.

O velho carpinteiro faleceu poucos meses depois de dar a sua primeira e ultima

entrevista sobre o oficio da construcéo artesanal.

Paquete de isopor na praia do Cumbuco.

51



ENTREVISTA N° 04 DATA DE REALIZACAO: 02/02/2011
..~ NOME: Edilson Albano Vieira

. APELIDO: Edilson
.~ LOCAL DE NASCIMENTO: Cumbuco-CE
LOCAL de TRABALHO: Cumbuco-CE
- IDADE: 70 anos
TEMPO NA ATIVIDADE: 35 anos

TIPO DE CONSTRUCAO: jangadas de

tabua e paquetes
EMBARCACOES A VELA CONSTRUIIDAS: 40

Iniciou fazendo pequenos reparos, pedindo ferramentas emprestados. Aos 35

anos construiu a primeira jangada para seu préprio uso e, depois, passou a fazer
por encomendas.

Constréi jangadas e paquetes e faz reparos em canoas. Trabalha também com
marcenaria.

Seu estaleiro, onde ainda hoje trabalha, fica em frente a sua casa, no Cumbuco.
Afirma que seu pai dizia que antes da chegada das jangadas de piuba, ja se
construia com outras madeiras da regido, as chamadas jangadas de raiz.

Atualmente, é o carpinteiro mais antigo do Cumbuco/Caucaia-CE.

Estaleiro onde trabalha Edilson, defronte a sua casa, no centro do

Cumbuco/Caucaia-CE.
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ENTREVISTA N° 05 DATA DE REALIZACAO: 03/02/2011
NOME: José Pereira de Souza

| APELIDO: Zé Preto

LOCAL DE NASCIMENTO: Pecém-CE
LOCAL de TRABALHO: Pecém-CE

- IDADE: 65 anos

TIPO DE CONSTRUCAO: paquetes de isopor
EMBARCACOES A VELA CONSTRUIDAS: 30

O pai de Zé Preto nasceu em Sobral-CE e veio para o Pecém=CE, com 12 anos
de idade, onde constituiu familia.

Zé Preto iniciou na profissao sozinho, fazendo o servigo de carpintaria enquanto
aguardava o carpinteiro para reparar seu barco e assim foi aprendendo. Dessa
forma, iniciou a trabalhar em reformas de embarca¢des com 35 anos e a construir
com 45.

Trabalha ha vinte anos como construtor artesanal e s6 faz paquete de isopor. Seu
estaleiro funciona na praia, préximo do mangue, no Pecém. Faz também
maquetes de jangada de tabua.

Diz que apesar de s6 assinar o nome, tem filhos formados e outros estudando.

Estaleiro de Zé Preto, no Pecém.
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ENTREVISTA N° 06 DATA DE REALIZACAO: 03/02/2011
NOME: Joao Martins de Oliveira

APELIDO: Joéo Bala

LOCAL DE NASCIMENTO: Taiba/Sao Gongalo do Amarante-CE

LOCAL de TRABALHO: Taiba/Sao Goncgalo do Amarante-CE

IDADE: 63 anos

TEMPO NA ATIVIDADE: 25 anos

TIPO DE CONSTRUCAO: jangadas e paquetes de isopor

EMBARCACOES A VELA CONSTRUIDAS: 200

Iniciou trabalhando como pescador, mas teve uma doenga alérgica chamada
“‘maxixe do mar” que o obrigou a parar de pescar. Como alternativa, passou a
construir embarcacdes.

Aprendeu a arte da construgdo naval aos 35 anos trabalhando com o carpinteiro
José Julia, quando veio morar na Taiba-CE. Como alternativa profissional,
trabalhava como carpinteiro na construgdo civil.

Lembra que o primeiro paquete forrado de isopor da Taiba foi feito por Damasio,
seu irmao, nos anos 1970. Afirma que atualmente todos os paquetes da Taiba
sao forrados de isopor, pois os pescadores tém medo de andar de jangada de
tabua (ocada) e morrer afogados. E afirma: “Hoje os pescadores sdo poucos, o

pessoal s6 quer estudar”.

Paquete na praia da Taiba, construido por Jodo Bala.
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ENTREVISTA N° 07 DATA DE REALIZA(;AO: 03/02/2011
NOME: Antonio Beneval

APELIDO: Benel

LOCAL DE NASCIMENTO: Taiba/ Sao Gong¢alo do Amarante-CE

LOCAL de TRABALHO: Taiba/ Sao Gongalo do Amarante-CE

IDADE: 45 anos

INiICIO DA ATIVIDADE: aos 20 ANOS

TEMPO NA ATIVIDADE: 25 anos

TIPO DE CONSTRUCAO: paquete de isopor

EMBARCACOES A VELA CONSTRUIDAS: 20

Benel é o carpinteiro mais novo da Taiba. Aprendeu a trabalhar na construcao
artesanal com “Jodo Bala”. S6 constrdi paquetes de isopor.

Conta que o primeiro paquete de isopor da Taiba foi feito pelo Damasio: “Meio
mal feito mas deu certo”.

Trabalha, ainda, como pescador, indo para o mar quando nao esta trabalhando na

construcao de paquetes, no quintal, ao lado de sua casa.
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ENTREVISTA N° 08 DATA DE REALIZA(;AO: 04/02/2011
e NOME: Jodo Pires dos Santos

% APELIDO: Batista
_ LOCAL DE NASCIMENTO: Lagoinha/
Paraipaba-CE
LOCAL de TRABALHO: Paracuru-CE
IDADE: 63 anos
TEMPO NA ATIVIDADE: 48 anos
TIPO DE CONSTRUCAO: jangadas de

tabua ocada, paquetes ocados e isopor, canoa paquete e reparo em todos os

tipos de embarcacéo.
EMBARCACOES A VELA CONSTRUIDAS: 120

O Sr. Batista aprendeu o oficio com seu tio, “Chico Pires dos Santos” e ainda se
encontra em atividades, apesar de ter pouca oferta de encomenda para a
construcao naval.

E aposentado e mora num sitio, onde é caseiro, situado no pé do morro de
Paracuru, local onde constréi suas embarcagdes e faz reformas. Foi ele quem
inventou as canoas forradas de Paracuru em 1970. Elas deram origem as canoas
paquetes de Flecheiras-CE.

Suas canoas sao conhecidas na regido por ja terem ganho varias regatas em

Paracuru, das quais guarda as matérias jornalisticas.

Estaleiro que funciona no quintal, debaixo de cajueiros, defronte a casa do Sr.

Batista.
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ENTREVISTA N° 09 DATA DE REALIZA(;AO: 05/02/2011
NOME: José Carneiro Neto

APELIDO: Valdeci

LOCAL DE NASCIMENTO: Lagoinha/Paraipaba-CE

LOCAL de TRABALHO: Lagoinha/Paraipaba-CE

DADE: 51 anos

TEMPO NA ATIVIDADE: 33 anos

TIPO DE CONSTRUCAO: jangadas e paquetes de tabuas ocadas e isopor, e
canoas-paquete.

EMBARCACOES A VELA CONSTRUIDAS: 100

Valdeci aprendeu o oficio com seu pai, Raimundo Carneiro de Souza, conhecido
como “Raimundinho”, que se encontra aposentado e tem, atualmente, 86 anos de
idade, sendo o carpinteiro mais velho da localidade. Em 1970, quando
apareceram na Lagoinha os primeiros paquetes ocados e forrados de isopor,
provenientes de Fortaleza, “Raimundinho” passou a construi-los.

Valdeci diz que na Lagoinha tinha muitas jangadas ocadas que, aos poucos,
foram sendo substituidas pelas de isopor; e comenta: “Os pescadores daqui nao
querem nem pensar em embarcagdes ocadas”.

Além da construcdo de embarcacdes, Valdeci trabalha com marcenaria e
carpintaria e nunca foi pescador, fato que se constitui numa excecao.

Valdeci constréi em um més um paquete de 23 palmos (5,10 m) de comprimento,

com 2,30 m de boca e 30 cm de pontal.

Paquete construido por Valdeci, na Praia da Lagoinha-CE.
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ENTREVISTA N° 10 DATA DE REALIZA(;AO: 18/02/2011
- —=zzmgem NOME: Edislau Carneiro Nascimento
APELIDO: Chico da Enedina

LOCAL DE NASCIMENTO:
" Prainha/Aquiraz-CE

LOCAL de TRABALHO: Prainha/Aquiraz-
CE

IDADE: 48 anos

TEMPO NA ATIVIDADE: 35 anos

TIPO DE CONSTRUGCAO: paquetes ocados e isopor

EMBARCACOES A VELA CONSTRUIDAS: 30

Chico aprendeu o oficio com seu avd, conhecido como “José Carogo”, ja falecido.
Ele construia jangadas de piuba. Um dos seus filhos aprendeu o oficio, mas nao
esta trabalhando na construgdo de embarcacgdes.

Diz que o mar da Prainha é muito violento, sé permitindo a utilizagdo de jangadas
e paquetes.

Acredita que “Na pesca os velhos estdo saindo e os novos nao estdo entrando.
Cada ano esta diminuindo mais, os jovens ndo querem trabalhar”.

Chico de Enedina esta revestindo o paquete com fibra de vidro para melhorar a
conservagao e manutengao, ja tendo obtido bons resultados no primeiro que

revestiu.

Estaleiro de Chico, no barracdo da Colbénia de pescadores, na Prainha. Imagem
do paquete revestido de fibra.
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ENTREVISTA N° 11 DATA DE REALIZA(;AO: 18/02/2011
NOME: Raimundo Nonato Bezerra de Lima

APELIDO: Papaiol

LOCAL DE NASCIMENTO: Iguape /Aquiraz-CE

LOCAL de TRABALHO: Iguape /Aquiraz-CE

IDADE: 51 anos

TEMPO NA ATIVIDADE: 35 anos

TIPO DE CONSTRUCAO: jangadas de tabuas ocadas e isopor; paquetes
EMBARCACOES A VELA CONSTRUIDAS: 30

Papaiol aprendeu o oficio observando o carpinteiro artesanal Raimundo Lopes
construir jangadas. Este tinha aprendido com o velho Pocidénio, no Iguape-CE.
Atualmente, trabalha como caseiro no Barro Preto e na construgao e reforma de
jangadas e paquetes.

Esta fazendo uma inovacdo, que consiste na colocacdo de uma caixa interna
entre duas cavernas do paquete de isopor para a guarda de materiais.

Revela que as encomendas para construgao se voltam mais para paquetes, pois
requer menos gente na tripulagdo e permite que se faga a pesca préximo ao

litoral. Além disso, tem menor custo de construcéo.
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ENTREVISTA N° 12 DATA DE REALIZA(;AO: 07/04/2011
5 NOME: Franciscio Alves Filho
i APELIDO: Chico da Luiza

3 LOCAL DE NASCIMENTO:
Caponga/Cascavel-CE
LOCAL de TRABALHO:

Caponga/Cascavel-CE
| _ . IDADE: 66 anos
TEMPO NA ATIVIDADE: 36 anos
TIPO DE CONSTRUCAO: Jangada e paquete ocada e de isopor.
EMBARCACOES A VELA CONSTRUIDAS: 40

Chico ja exerceu mandato de Presidente da Colénia de Pescadores da
Caponga/Cascavel-CE e ainda exerce atividades na construgao artesanal.
Construia uma jangada em 50 dias sem ajudante. Hoje, devido sua idade e
problemas de saude, constréi a mesma jangada em trés meses.

Lamenta o fato de que seus filhos ndo seguiram a sua profissdo. Tentou passar
seus conhecimentos para um sobrinho e diz: “Pelejei, mas ele nao tinha o ‘dom’.
Tem que ter vontade e ter amor para seguir a profissdo”.

Lembra que as jangadas de tdbuas comegaram aparecer na Caponga em 1965. A

primeira foi adquirida do Pocidénio, em Fortaleza, e se chamava de “Piaba”.

Estaleiro que funciona no quintal da casa de Chico, sob a sombra de uma arvore.
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ENTREVISTA N° 13 DATA DE REALIZACAO: 07/04/2011
NOME: Francisco Augusto Filho
APELIDO: Pedro Luzia

LOCAL DE NASCIMENTO:
Caponga/Cascavel-CE
LOCAL de TRABALHO:

Caponga/Cascavel-CE
IDADE: 72 anos
INICIO DA ATIVIDADE: 12 anos

TEMPO NA ATIVIDADE: 55 anos

TIPO DE CONSTRUCAO: jangadas de tabuas ocadas e isopor; paquetes ocados
e isopor.

EMBARCACOES A VELA CONSTRUIDAS: 85

Pedro de Luzia é do tempo em que se construia jangada de timbauba e de piuba.
Ele mesmo construiu esses tipos de embarcacgoes.

Iniciou a trabalhar na constru¢do de embarcagdes ajudando o Chiquinho de Miciu
na contrugdo das jangadas de piuba. Atualmente, esta inativo, mas além de
carpinteiro naval, trabalhava como marceneiro e salva-vidas na praia da
Caponga-CE.

Dentre os seus filhos, apenas um aprendeu o oficio, mas ndo o exerce. Um genro
aprendeu e hoje esta em atividade usando o seu estaleiro, que funciona ao lado

da sua casa.
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Vista do estaleiro
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ENTREVISTA N° 14 DATA DE REALIZACAO: 19/06/2011
. NOME: Jodo Lourenco do Nascimento

4 APELIDO: Déo

;\ LOCAL DE NASCIMENTO:

- CE

IDADE: 63 anos

TEMPO NA ATIVIDADE: 30 anos

TIPO DE CONSTRUCAO: canoas e reparos de bote

EMBARCACOES A VELA CONSTRUIDAS: 5

Dao aprendeu a fazer embarcacdes observando e executando pequenos reparos.
Os seus filhos s6 sabem fazer pequenas reformas e trabalham com pesca e como
pedreiros na construgao civil.

Diz que possuiu uma canoa de nome “Juruna”, que tem mais de 40 anos, na qual
ele vem fazendo reformas ao longo do tempo. O comprador e proprietario € de
Paracuru, onde ela esta sendo utilizada na pesca.

Déao diz que quando as jangadas de tabuas chegaram na Baleia, as de piuba
deixaram de ser construidas. A primeira que chegou foi a do Chico Jacinto em
1962, e depois as do Morgan, vindas de Fortaleza, para a pesca da lagosta.

Ele constréi e reforma no alpendre da sua casa.

Canoa Juruna 2, construida por Ddo. Na ocasiado, estava sendo reparada.
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ENTREVISTA N° 15 DATA DE REALIZA(;AO: 12/07/2011
NOME: Josibias Bezerra de Almeida
APELIDO: Josibias

LOCAL DE NASCIMENTO: Caigara-RN
LOCAL de TRABALHO: Redonda/lcapui-
CE (por temporada)

IDADE: 44 anos

INICIO NA ATIVIDADE: 22 anos

TEMPO NA ATIVIDADE: 22 anos

TIPO DE CONSTRUCAO: jangadas de tabuas ocadas e isopor; paquetes ocados

e isopor; canoas; botes bastardos e tridngulo; lancha a motor.
EMBARCACOES A VELA CONSTRUIDAS: 45

Apesar do pai ser carpinteiro naval, aprendeu o oficio com um irmao. Quando
iniciou a atividade, trabalhava também como pescador, mas atualmente sé
trabalha na carpintaria naval. Passou seus conhecimentos para um sobrinho e um
conhecido que trabalham na profissdo, no Rio Grande do Norte.

Constroi um bote de 7m de comprimento em 40 dias de trabalho com o auxilio de
um ajudante. Sempre é chamado para trabalhar em Redonda/lcapui-CE, para
onde se desloca, anualmente, para construir botes. O mesmo ocorre em outras
localidades do Ceara e do Rio grande do Norte.

Tem orgulho das embarcagbes que constrdi, por ganharem as regatas de que

participam.

Estaleiro improvisado ao lado de uma serraria em Redonda/lcapui-CE.
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ENTREVISTA N° 16 DATA DE REALIZACAO: 13/07/2011
w» NOME: José Nivaldo Bezerra

"' APELIDO: Nivaldo

L LOCAL DE NASCIMENTO:
" *® Redondal/lcapui-CE

{ LOCAL de TRABALHO: Redonda/lcapui-
CE

IDADE: 59 anos

TEMPO NA ATIVIDADE: 43
TIPO DE CONSTRUCAO: jangadas ocadas e botes triangulo
EMBARCACOES A VELA CONSTRUIDAS: 35

Nivaldo é filho do mais antigo carpinteiro de Redonda, Aldenor Bezerra do

anos

Nascimento, ainda vivo, mas ja se encontra aposentado. Foi quem primeiro
construiu os botes de Redonda, depois de ter aprendido com um carpinteiro de
Caigaras, do Rio Grande do Norte, que veio construir o primeiro bote do lugar, em
1950.

Nivaldo iniciou como pescador e atualmente trabalha como carpinteiro. Tem
serraria e faz moveis e portas, alternativamente.

Tem a ideia de otimizagdo de material, reduzindo a espessura das cavernas e
fazendo seu resinamento, que reduz o peso da embarcacdo e os custos e

aumenta a durabilidade.

Estaleiro de Nivaldo. Funciona ao lado da serraria, debaixo da sombra de

cajueiros.
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ENTREVISTA N° 17 DATA DE REALIZACAO: 17/07/2011
NOME: Francisco Olismar dos Reis
APELIDO: Olismar

LOCAL DE NASCIMENTO: Icapui-lcapui
LOCAL de TRABALHO: Icapui-lcapui
IDADE: 39 anos

TEMPO NA ATIVIDADE: 20 anos

TIPO DE CONSTRUCAO: jangadas, botes triangulo e barcos a motor
EMBARCACOES A VELA CONSTRUIDAS: 50

Aprendeu o oficio de carpinteiro artesanal com o pai, que estad doente e ja nédo
trabalha mais.

Olismar acredita que para ser carpinteiro naval é necessario ter “o dom” e quem o
tem, aprende até s6 olhando e cita o exemplo familiar: ele constréi e um irmao
nao tem a menor aptidao.

Diz que as formas das embarcagbes sao diferentes, dependendo dos
construtores, pois cada um tem seu modelo e que por isto cada regido tem suas

pequenas diferencas nos varios tipos de embarcacgao.

e e
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Bote tridngulo sendo construido no estaleiro coberto de palha.
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ENTREVISTA N° 18 DATA DE REALIZA(;AO: 14/07/2011
NOME: José Valente da Silva

APELIDO: L6106

LOCAL DE NASCIMENTO:
Quixaba/Aracati-CE

LOCAL de TRABALHO: Quixaba/Aracati-
CE

IDADE: 58 anos

TEMPO NA ATIVIDADE: 44 anos

TIPO DE CONSTRUCAQO: jangadas de tabuas ocadas e isopor; paquetes ocados
e isopor.
EMBARCACOES A VELA CONSTRUIDAS: 150

LOI6 ja exerceu atividades na pesca. Atualmente ja ndo trabalha mais na
carpintaria naval, mas ainda atua como comerciante.

L6I6 aprendeu a construir embarcagdes com José Crente de Barreiras/lcapui e
repassou os ensinamentos para o seu filho, Edinho, que atualmente é um dos
carpinteiros mais atuantes da regido.

Edinho (Edson Germano da Silva) assumiu o estaleiro do pai e também aprendeu

a construir catamara na Prainha do Canto Verde.

Estaleiro que funciona ao lado da casa, em prolongamento do alpendre.
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ENTREVISTA N° 19 DATA DE REALIZACAO: 15/07/2011

NOME: Manuel Avelino da Costa
APELIDO: Mané Taritinga

LOCAL DE NASCIMENTO:
Placa/Beberibe-CE

LOCAL de TRABALHO: Pontal de
Maceid/ Fortim-CE

IDADE: 66 anos

TEMPO NA ATIVIDADE: 44 anos

TIPO DE CONSTRUCAO: jangadas de tabuas ocadas e isopor; paquetes ocados
e isopor; reparos de botes
EMBARCACOES A VELA CONSTRUIDAS: 300

Mané Taritinga, além de construtor ainda em atividade, é pescador e agricultor, e
apesar de ja aposentado se mantém em grande atividade.

E um dos mais conhecidos construtores de jangada da regido e constréi
embarcacgdes para diversas localidades do litoral leste do Estado do Ceara.
Aprendeu com o carpinteiro Antonio de Paula do Cumbi, em Beberibe, e passou
seus conhecimentos para um filho, de nome Ronaldo, que assumiu seu estaleiro

na praia de Macei6/Fortim-CE.

Estaleiro do Mané Taritinga. Funciona em barracdo na Praia do Pontal de Maceio.
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ENTREVISTA N° 20 DATA DE REALIZACAO: 25/11/2011
NOME: Tarcisio Marques do
Nascimento

APELIDO: Tarcisio Pedro

LOCAL DE NASCIMENTO:
Almofala/ltarema-CE

LOCAL de TRABALHO: Almofala/ltarema-
CE

IDADE: 72 anos

TEMPO NA ATIVIDADE: 53 anos

TIPO DE CONSTRUCAO: paquetes de raiz de timbauba e de piuba e paquetes
de isopor
EMBARCACOES A VELA CONSTRUIDAS: 45

Tarcisio Pedro é indio Tremembé. Seu aprendizado na atividade remonta da
época da construcéo das jangadas de raiz de timbauba e de piuba.

Tarcisio Pedro hoje ja ndo mais trabalha nas atividades de construcdo de
embarcacgdes, de pesca e do rogado.

Aprendeu a construir paquetes de raiz com seu pai, ja falecido.

A sua ultima construgdo foi um paquete de piuba de 1,5m, a pedido de um

morador influente para que fosse colocado no museu de Itarema.
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ENTREVISTA N° 21 DATA DE REALIZACAO: 25/11/2011
NOME: Luis Carneiro Sobrinho

APELIDO: Luiz Mosquito

LOCAL DE NASCIMENTO: Almofala/ltarema-CE

LOCAL de TRABALHO: Almofala/ltarema-CE

IDADE: 45 anos

TEMPO NA ATIVIDADE: 20 anos

TIPO DE CONSTRUCAO: paquetes de isopor

EMBARCACOES A VELA CONSTRUIDAS: 35

Luiz Mosquito iniciou na carpintaria naval através do seu av0, José Carneiro, que
era construtor de canoas e botes.

Luiz Mosquito atua como pescador e na construgao de paquetes de isopor. A
construcdo desse tipo de embarcacdo parece ser simplificada, pois afirma

construir um paquete em cinco dias.
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Paquete de construgdao mais simplificada, na praia de Almofala/ltarema-CE.
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ENTREVISTA N° 22 DATA DE REALIZACAO: 25/11/2011
= NOME: Pedro Augusto Neto

APELIDO: Pedro Batedeira

LOCAL DE NASCIMENTO:

Batedeira/ltarema-CE

LOCAL de TRABALHO: Torrbes/Itarema-

CE

IDADE: 55 anos

INICIO NA ATIVIDADE: 18 anos

TEMPO NA ATIVIDADE: 38 anos

TIPO DE CONSTRUCAO: jangadas e paquetes isopor; canoas; botes bastardos,
botes tridngulo e barcos a motor.

EMBARCACOES A VELA CONSTRUIDAS: 20

Filho de pai agricultor e tirador de madeira nas matas para a construgdo de
embarcacgdes, tem no apelido a localidade de nascimento.

Lembra quando era crianga, do dia que aportou um barco necessitando fazer
reparos. Tanto a madeira como os carpinteiros vieram de fora da regido. Diz que
ficava por perto apreciando os servigos.

Iniciou como ajudante do carpinteiro naval chamado Nazaré, que esta com
bastante idade e doente. Afirma que passou seus conhecimentos para um irmao e

um cunhado. Nao tem estaleiro proprio e constréi em locais improvisados

Bote construido por Pedro Batedeira em Torrdes.
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ENTREVISTA N° 23 DATA DE REALIZA(;AO: 01/03/2012
NOME: Manuel Verissimo de Miranda
APELIDO: Manuel Candido
LOCAL DE NASCIMENTO: Illha dos
M Coqueiros/Acarau-CE
] LOCAL de TRABALHO: llha dos
: Coqueiros/Acarau-CE
Z : IDADE: 63 anos

| n | TEMPO NA ATIVIDADE: 40 anos
TIPO DE CONSTRUCAO: canoas, botes triangulo e barcos a motor
EMBARCACOES A VELA CONSTRUIDAS: 15

Aprendeu quando tinha 24 anos, auxiliando o carpinteiro Antonio Vicenca. E
aposentado como agricultor, pois ndo pescava. Trabalha além da carpintaria
naval, como carpinteiro.

Diz que aparece muito trabalho para conserto e grandes reformas, mas que para
a construgédo de novas embarcagdes, a procura € pouca na regiao.

Constroi uma canoa de 7,5m em 50 dias, auxiliado por um ajudante.

Acredita que a predominéncia das canoas na regido se deve a presenga dos

currais de pesca, onde este tipo de embarcacao é a mais adequada.

Estaleiro improvisado, na margem da estrada da ilha dos Coqueiros.
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ENTREVISTA N° 24 DATA DE REALIZA(;AO: 01/03/2012
NOME: Anténio Ribeiro dos Santos
APELIDO: Antonio Vicenga

LOCAL DE NASCIMENTO: Cuagu/Acarau-
CE

LOCAL de TRABALHO: Fortaleza-CE
IDADE: 74 anos

INICIO NA ATIVIDADE: 19 anos

TEMPO NA ATIVIDADE: 55 anos

TIPO DE CONSTRUCAO: canoas, botes bastardos e botes triangulo
EMBARCACOES A VELA CONSTRUIDAS: 90

Anténio Vicenga é filho de agricultor e tirador de palha de carnauba. Aprendeu o
oficio da construgcédo naval com Raimundo Bilina, com quem iniciou o aprendizado,
cujo processo durou pouco tempo, uma vez que 0 mestre carpinteiro veio a
falecer.

Trabalha na construgcdo naval, € agricultor e faz artesanato confecionando
miniaturas de embarcacoes.

Afirma que no Acarau nunca teve jangada de piuba e que existiam as jangadas de
raiz (timbauba). Lembra que os botes vieram do Aracati, depois que a pesca da
lagosta foi instalada. Ja as canoas, segundo ele, vieram de Camocim e foram

muito usadas na pesca da agulha nos anos 1950.

Estaleiro no quintal da casa de Antonio Vicencga, debaixo de um cajueiro.
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ENTREVISTA N° 25 DATA DE REALIZA(;AO: 02/03/2012
NOME: Jededo de Castro Alves
APELIDO: Jedeédo

LOCAL DE NASCIMENTO:
¥, Moitas/Amontada-CE
LOCAL de TRABALHO:

Moitas/Amontada-CE

IDADE: 73 anos

INICIO NA ATIVIDADE: 18 anos
TEMPO NA ATIVIDADE: 55 anos

TIPO DE CONSTRUCAO: canoas
EMBARCAQOES A VELA CONSTRUIDAS: 110

Jededo aprendeu a construir embarcagdes com seu pai, Camilo Alves de Souza.

Iniciou a atividade aos 18 anos, mas desde pequeno, com sete/oito anos de
idade, ja ficava pelo meio do servigo acompanhando o pai.

Jededo tem na familia a tradicdo de quatro geragdes na construgao artesanal de
canoas, pois seu avd e seu pai foram construtores e seu filho, de nome Cldi, esta
dando continuidade a esta tradigdo. Atualmente, exerce a atividade de construgéo
naval e carpintaria na construcao civil. Pesca esporadicamente e tem rogado que
ele proprio cuida.

Seu estaleiro funciona no terreno de sua casa, que na estrutura tem um quarto
para guardar as ferramentas e duas cobertas de palha para trabalhar na

construgéao.

Estaleiro no quintal da casa de Jedeéo.
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ENTREVISTA N° 26 DATA DE REALIZACAO: 02/03/2012

NOME: José Arteiro de Castro
= & APELIDO: José Arteiro

& |ﬁ LOCAL DE NASCIMENTO:
S | Moitas/Amontada-CE
LOCAL de TRABALHO: Moitas/Amontada-
= CE

B - o
- b ADE: 72 anos

INICIO NA ATIVIDADE: 18 anos
TEMPO NA ATIVIDADE: 54 anos
TIPO DE CONSTRUCAO: canoas
EMBARCACOES A VELA CONSTRUIDAS: 100

José Arteiro aprendeu com o seu tio, Camilo Alves de Souza (pai do Jede&o),
com a idade de 18 anos e ensinou a um filho, Aneude, que € um dos contrutores
atuais de canoas da localidade de Moitas.

E construtor de canoas, mas chegou a construiu um dos trés botes que foram
feitos em Moitas.

Afirma que as canoas atuais vieram das antigas canoas dos currais, que eram
muito feias e que as canoas de Moitas sdo muito parecidas com as do Mundau.
Lembra que tinha muita jangada de raiz antes das canoas e que faz mais de 50
anos que deixaram de existir as jangada de piuba na regiéo.

Atualmente, esta aposentado e passando por problemas de saude.
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ENTREVISTA N° 27 DATA DE REALIZA(;AO: 03/03/2012

i NOME: Manoel Otaciano Barros

APELIDO: Otaciano

s | OCAL DE NASCIMENTO: Prea/Cruz-CE
B LOCAL de TRABALHO: Prea/Cruz-CE

IDADE: 62 anos

- TEMPO NA ATIVIDADE: 32 anos

TIPO DE CONSTRUCAO: canoas e
paquetes
EMBARCACOES A VELA CONSTRUIDAS: 25
Otaciano é filho de pescador e atuou nessa profissdo até a idade de 30 anos,
quando aprendeu o oficio de carpinteiro naval artesanal por observar fazer.
Constréi uma canoa, sozinho, em 30 dias utilizando furadeira e serra elétrica
manual.
Nao tem conhecimento de que alguém tenha aprendido a construir com ele.

Nao tem estaleiro préprio e constroi e faz reformas em locais diversos,

proximos a praia.

Canoa em pequenos servigos de manutencao

na praia de Barrinha-Acarau/CE.

75



ENTREVISTA N° 28 DATA DE REALIZA(;AO: 29/03/2012
NOME: Jodo Rodrigues Teixeira

APELIDO: Pinheiro

LOCAL DE NASCIMENTO: Bitupita/Barroquinha-CE

LOCAL de TRABALHO: Bitupita/Barroquinha-CE

IDADE: 73 anos

INICIO NA ATIVIDADE: 40 anos

TEMPO NA ATIVIDADE: 23 anos

TIPO DE CONSTRUGCAO: canoas, botes triangulo e barcos a motor.
EMBARCACOES A VELA CONSTRUIDAS: 60

Pinheiro é filho e neto de carpinteiro naval, mas ndo conseguiu dar continuidade a
profissdo na familia, pois o seu filho nao se interessou em aprender.

Iniciou na construgdo naval com 40 anos de idade e até esta idade trabalhava
construindo mesas e moveis.

Esta aposentado, ndo atua mais na carpintaria naval, mas ainda trabalha na
carpintaria da construcao civil.

Pinheiro afirma que em Bitupita nunca existiu jangada, a n&o ser as de passagem,

pois 0 mar é “manso” e jangada é para locais de mar bravo.
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Local improvisado para reforma de canoa, em Bitupita, defronte a casa do Sr.
Pinheiro, onde o carpinteiro Ivan, que aprendeu com ele, constroi e faz reformas.
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ENTREVISTA N° 29 DATA DE REALIZA(;AO: 29/03/2012
B\ '; \?[ NOME: Antonio Rocha de Carvalho
: \ Tt 4 APELIDO: Antonio Lat&o

LOCAL DE NASCIMENTO: Barra dos

Remédios/Barroquinha-CE

- LOCAL de TRABALHO:

Bitupita/Barroquinha-CE

IDADE: 77 anos

. INICIO NA ATIVIDADE: 25 anos

TEMPO NA ATIVIDADE: 47 anos
TIPO DE CONSTRUCAO: jangadas, canoas e botes bastardo
EMBARCACOES A VELA CONSTRUIDAS: 100

Antonio Latdo aprendeu a construir embarcagdes com Macario da Barra dos
Remédios. Era pescador e quando passou a construir e reparar embarcagdes. Foi
deixando de pescar porque o tempo era todo absorvido na carpintaria naval.
Ainda esta em atividade e constréi uma canoa de 8m de comprimento em 40 dias,
com o auxilio de um ajudante.

Seu filho, Damasio, aprendeu o oficio de construtor artesanal, sabendo fazer

todos os tipos de embarcacoes.

Estaleiro na praia de Bitupita, onde Anténio Latdo esta reformando uma canoa.
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ENTREVISTA N° 30 DATA DE REALIZA(;AO: 30/03/2012
NOME: Lucindo Carneiro de Souza

" APELIDO: Lucindo

 LOCAL DE NASCIMENTO:
- Tatajuba/Camocim-CE
. LOCAL de TRABALHO:

Camocim/Camocim-CE

_ INCIO NA ATIVIDADE: 40 anos
IDADE: 63 anos

TEMPO NA ATIVIDADE: 23 anos

TIPO DE CONSTRUCAO canoas

EMBARCACOES A VELA CONSTRUIDAS: 55

Lucindo era pescador e aprendeu com Manuel Pedro da Tatajuba observando e
acompanhando seu compadre a construir canoas.

Faz uma canoa de 9m, sem ajudante, entre 50 e 60 dias.

Passou seus conhecimentos para seu filho, Givaldo Monteiro de Souza, que
aprimorou muito o aprendizado, sendo o melhor e mais conhecido carpinteiro
artesanal construtor de canoas de Camocim. Pai e filho ttm encomendas para os
proximos seis meses, ja estando o material estocado no terreno onde trabalham.
Seu estaleiro, onde também trabalha o filho, funciona num terreno sombreado por

arvores com estrutura fisica precaria.

O estaleiro de Lucindo funciona em grande terreno na sombra de arvores.
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ENTREVISTA N° 31 DATA DE REALIZA(;AO: 30/03/2012
NOME: Luiz Geraldo das Chagas
APELIDO: Chico Elias

LOCAL DE NASCIMENTO: Ceara/Mirim-
RN

LOCAL de TRABALHO:
Camocim/Camocim-CE

IDADE: 72 anos

INICIO NA ATIVIDADE: 17 anos

TEMPO NA ATIVIDADE: 57 anos

TIPO DE CONSTRUCAO: Bote bastardo, bote triangulo, barco a motor.
EMBARCACOES A VELA CONSTRUIDAS: 40

Chico Elias aprendeu seu oficio no Aracati, vendo os carpinteiros trabalhar. Foi
para Fortaleza, onde construiu suas primeiras embarcag¢des e, ha 50 anos, foi
para Camocim. Diz que gostaram do seu trabalho e comegaram a fazer os botes,
porque antes s6 havia canoas.

E aposentado, mas estd trabalhando ativamente na carpintaria artesanal
construindo e reformando botes e lanchas a motor. E um dos mais conhecidos e
respeitados carpinteiro construtor de botes bastardos de Camocim.

Afirma que, em Camocim, Messias foi seu aprendiz e que, atualmente, esta

trabalhando como carpinteiro naval no Piaui, na cidade de Luiz Correia.
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ENTREVISTA N° 32 DATA DE REALIZA(;AO: 31/03/2012
NOME: Manoel Pedro de Araujo

APELIDO: Manoel Pedro

LOCAL DE NASCIMENTO: Tatajuba/Camocim-CE
| LOCAL de TRABALHO: Tatajuba/Camocim-CE
IDADE: 67 anos

INICIO NA ATIVIDADE: 30 anos

~ TEMPO NA ATIVIDADE: 25 anos

I~ e

~ . ~

TIPO DE CONSTRUCAQO: canoas, jangadas e barcos a motor (lancha).

EMBARCACOES A VELA CONSTRUIDAS: 185

Manoel Pedro era pescador antes de iniciar na construcdo artesanal. Construiu,
principalmente, canoas durante o periodo dos 30 aos 55 anos de idade, quando parou
de exercer a atividade de carpinteiro artesanal para se dedicar, integralmente, a
pousada de sua propriedade, em Tatajuba.

Conta que, desesperancoso da pesca e sem expectativas, pois a localidade nao tinha
oferta de emprego, aceitou a oportunidade de fazer um reparo numa canoa e se
dedicou a profissdo, que diz ter aprendido “por observagcdo e muito da sua cabecga”.
Logo ficou conhecido nos mais diversos locais da regido, de onde surgiram
encomendas para a construgcdo de canoas. Relata o dia da encomenda da primeira
canoa: sua expectativa, planejamento e receios. Com saudades, diz que essa canoa foi
a mais bonita que fez em sua vida. Afirma que em Camocim sempre teve canoa; que
estas, inicialmente, tinham o fundo chato, mas que na sua época ja possuiam a quilha.

Dentre os filhos, nenhum seguiu na construgdo artesanal, apenas um compadre,

Lucindo, aprendeu e tornou-se um grande carpinteiro em Camocim, onde trabalha.

Foto antiga de Manuel Pedro construindo uma canoa em estaleiro na praia de

Tatajuba.
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ENTREVISTA N° 33 DATA DE REALIZACAO: 15/05/2012

NOME: Luis Alves dos Santos

APELIDO: Moiteiro

LOCAL DE NASCIMENTO:
Moitas/Amontada-CE

LOCAL de TRABALHO: Mundau/Trairi-CE
IDADE: 57 anos

INICIO NA ATIVIDADE: 13 anos

A

TEMPO NA ATIVIDADE: 44 anos
TIPO DE CONSTRUCAO: Paquete, canoa e bote triangulo.
EMBARCACOES A VELA CONSTRUIDAS: 60

Moiteiro aprendeu com Jededo, em Moitas, se envolvendo na constru¢gdo e no
aprendizado com 13 anos, sendo conhecido em Moitas como Deca e ganhando o
apelido de Moiteiro em referéncia a sua origem.

Ja trabalhou como carpinteiro em Recife-PE, Braganga-PA e Salvador-BA. Diz
que um filho aprendeu mais néo exerce a profissao.

Moiteiro ndo tem local préprio para trabalhar e na ocasiao em que foi entrevistado,
estava fazendo uma grande reforma de um bote de 12m que foi de Fortaleza para
Mundau, com este fim. Diz que em Mundau a maior oferta de trabalho é de

reformas, pois pouco se constréi no local atualmente.

Reforma de um bote em local improvisado, na Barra do rio em Mundau.

81



ENTREVISTA N° 34 DATA DE REALIZA(;AO: 16/05/2012
NOME: Raimundo Tomé dos Santos

APELIDO: Raimundo Tomé

LOCAL DE NASCIMENTO: Mundau/Trairi-CE

LOCAL de TRABALHO: Mundau/Trairi-CE

IDADE: 84 anos

INICIO NA ATIVIDADE: 17 anos

TEMPO NA ATIVIDADE: 12 anos

TIPO DE CONSTRUCAO: botes tridngulo

EMBARCACOES A VELA CONSTRUIDAS: 10

Apesar das poucas embarcacgdes que construiu, Raimundo Tomé é reconhecido
como um dos melhores carpinteiros da regiao.

Comecou seu aprendizado trabalhando com “Chico Dada”. Foi trabalhar
embarcado e depois de muito tempo foi que comegou a trabalhar na carpintaria,
que diz ter aprendido muita coisa sozinho. Passou 12 anos em atividades na
carpintaria naval e parou de construir se dedicando ao segmento de comércio.
Esta aposentado e trabalhou primeiro como pescador, depois como maritimo
tripulante de barcos veleiros (iates) de transporte de sal.

Passou seus ensinamento para dois conhecidos da localidade.
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ENTREVISTA N° 35 DATA DE REALIZACAO: 16/05/2012
NOME: José Evaristo de Souza
APELIDO: Albir

LOCAL DE NASCIMENTO:
Mundau/Trairi-CE

8 LOCAL de TRABALHO: Mundau/Trairi-
W ce

IDADE: 65 anos

: TEMPO NA ATIVIDADE: 25 anos

TIPO DE CONSTRUCAO: paquetes e canoas
EMBARCACOES A VELA CONSTRUIDAS: 20

Albir € um dos mais conhecidos carpinteiros de Mundau. Iniciou ajudando ao
Chico Dada, antigo carpinteiro local que esta aposentado e nao trabalha mais.

Era pescador e quando vinha do mar ficava observando o pessoal construir ou
reparar as embarcagdes. Aos 17 anos, ganhou por um servigo realizado, o
esqueleto de uma pequena canoa. Ele proprio fez o entabuamento e passou a
utiliza-la para pescar.

Passou seus conhecimentos para duas pessoas conhecidas da propria
localidade.

Diz que em Mundau n&o se constréi embarcagbes e que o servico €
principalmente de reparos e reformas. Diz que isto € uma caracteristica do local.
Albir ndo tem local proprio para a construcéo e trabalha, alternativamente, como

carpinteiro na construgao civil.

Albir realiza as construgdes e reparos em locais improvisados.
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ENTREVISTA N° 36 DATA DE REALIZA(;AO: 16/05/2012
NOME: Miguel Pires Ramos

APELIDO: Miguelzinho

~ LOCAL DE NASCIMENTO: Paracuru-CE

_ LOCAL de TRABALHO: Flecheiras/Trairi-
| CE

IDADE: 40 anos

INICIO NA ATIVIDADE: 20 anos

TEMPO NA ATIVIDADE: 20 anos

TIPO DE CONSTRUCAQO: paquetes de isopor e canoas paquete
EMBARCACOES A VELA CONSTRUIDAS: 70

Miguelzinho aprendeu a trabalhar na construgdo naval com seu pai, Francisco
Pires dos Santos, ja falecido. E o mais conhecido e procurado carpinteiro da
regido para a construgcdo de paquetes e canoas paquetes. Tem seu estaleiro bem
montado e organizado, ao lado de sua casa, no centro de Flecheiras, proximo a
praia.

Tem dois irmaos carpinteiros, um que trabalha com ele e outro que trabalha na
localidade vizinha.

Conserva modelos numa tabuleta que Ihe indica os angulos das cavernas e régua
curva para corte das tabuas das laterais do paquete, que diz Ihe auxiliar, mas que
tem tudo de cabega. Faz uma canoa paquete em um més e acredita que é a

melhor embarcacao para a pesca.

Vista do estaleiro em boas condigdes de organizagao
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APENDICE B — FORMULARIO DAS ENTREVISTAS REALIZADAS COM
CONSTRUTORES NAVAIS ARTESANAIS
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CONSTRUCAO ARTESANAL DAS EMBARCACOES A VELA DO ESTADO DO CEARA

<

N o QUESTIONARIO DE ENTREVISTAS COM MESTRES CARPINTEIROS ARTESANAIS

QUESTIONARIO No DATA:
LOCAL: MUNICIPIO:
NOME: APELIDO:

01-ldade:

1- <40 anos

2- 41- 45 anos
3- 46-50 anos
4- 51-55 anos
5- 56 — 60 anos
6- 61-65 anos

7- 66-70 anos

8- >71 anos

02- Local de seu nascimento?

1- Nesta localidade

2- Outra localidade no mesmo Municipio do CE
3- Localidade em outro Municipio do CE

4- Outro Estado.

03- Local do nascimento de seu pai?

1- Nesta localidade

2- Outra localidade no mesmo Municipio do CE
3- Localidade em outro Municipio do CE

4- Outro Estado.

5- N&o sabe informar ao certo.
04- Seu pai trabalhava com:
1- Pesca
2-Agricultura
3-Construcao civil - carpinteiro
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4- Construcao civil — pedreiro
5-Caseiro

6- Comercio

7-Turismo

8- Proprietario de pousada
9- Outros

05- Iniciou na profissao através do:

1- Pai

2-Tio

3- Avo

4- Construtor local

5- Construtor de outra comunidade
6- Outro parente

7- Outros

06- Qual a sua idade quando iniciou a trabalhar com a construcéo de embarcagdes?
1- <15 anos

2- 16 a 20 anos

3-21 a 25 anos

4- 26 a 30 anos

5->30 anos

07- Quem lhe ensinou a trabalhar na construcéo artesanal era nascido onde:
1- Nesta localidade

2- Outra localidade no mesmo Municipio do CE

3- Localidade em outro Municipio do CE

4- Outro Estado.

5- Nao sabe informar ao certo.
Sabe Informar:

Nome

Se ainda é vivo

Se ainda Trabalha

Com quem aprendeu

Quais as embarcacdes que construia:




08- Localidade que iniciou a trabalhar com construcdo de embarcacgdes?

1- Nesta localidade

2- Outra localidade no mesmo Municipio do CE
3- Localidade em outro Municipio do CE

4- Outro Estado.

09- Exerce outras atividades além de construcao de embarcagfes?

1- Sim
2- Nao
3- Aposentado

10- Qual outras atividades que exerce além de construcdo da embarcacdes?

1- Pesca

2-Agricultura

3-Construcao civil - carpinteiro
4- Construgao civil — pederiro
5-Caseiro

6- Comercio

7-Turismo

8- Proprietario de pousada

9- Outros

11- Atualmente esta exercendo a atividade de construcdo artesanal e reparos de embarcacao?

1- Sim

2- Nao

12- Se sim em quais atividades:

1- Construcdo de embarcagdes a vela

2- Construgéo de embarcacdes a motor

3- Construcéo e reparos de embarcacdes a vela
4- Construcdo de embarcacoes e pesca

5- Construcdo de embarcacdes e agricultura

6- Construcdo de embarcagBes e outras atividades

13- Se ndo em quais atividades ainda trabalha:
1- Aposentado

2- Pesca

3- Agricultura
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4- Caseiro

5- Pesca e agricultura
6- Pesca e caseiro

7- Turismo

8- Comercio

9- Outra atividade:

14- Seu registro de trabalho é como:
1- Carpinteiro (construtor) naval.

2- Pescador

3- Agricultor

4- Caseiro

5- Autbnomo

6- Outros  Qual:

15- Tem quanto tempo que trabalha como carpinteiro artesanal de embarcacdes a vela?

1- menos de 10 anos
2- de 10 a 15 anos
3-de 16 a 20 anos

4- de 21 a 25 anos

5- de 26 a 30 anos

6- mais de 30 anos
16- Para onde construiu embarcacdes a vela.
1- sua localidade

2- localidades vizinhas
3- outros municipios
4- outros estados

Comentério:

17- Ja trabalhou na construcdo de barcos em outros locais:
1-Sim
2-N&o

Quais:

18- Quais os tipos de embarcagdo que ja construiu:
1-Jangadas



2-Paquetes
3-Canoa
4-Canoa-paquete
5-Bote bastardo
6-Bote triangulo
7-Catamara
8-Barco a motor

9- Outros  Especificar:

19- Quantas embarcacdes a vela ja construiu:
1- menos de 5
2-5a10
3-11a15
4-16a20
5-21a?25
6- 26 a 35
7-36 a 45
8- 46 a 60
9- mais de 60
20- Vocé conseguiu passar seus conhecimentos para:
- um filho
- dois filhos
- mais de dois filho

- sobrinho

1

2

3

4

5- mais de dois sobrinhos
6- outros parentes

7- conhecidos da localidade

8- conhecidos de outras localidades

Quantos ao todo:

21 — Vocé tem algum tipo de registro escrito dos seus trabalhos de como construir embarcacao?
1- sim

2- ndo — s6 de cabega

22- Se afirmativo seus registros séo

1- desenhos

2-escritos
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3
4
5
6
7
2
1

2-

3
4
5
6-
7
8
9

- apontamentos de custos de construcao

- anotacOes de embarcagdes que construiu.
- filmagem

- fotografias

- outros  Especificar:

3- A jangada de piuba foi construida até quando aqui na

- até 1950

até 1960

- até 1970

- até 1980

- até 1990

até 2000

- até depois de 2000

- ndo tinha jangada de piuba aqui.

- ndo sabe informar

24- Quando as jangadas de tAbua comecaram aparecer aqui N0 municipio:

1
2
3
4
)
7
8

- antes de 1950

- de 1950 a 1960
- de 1960 a 1970
- de 1970 a 1980
- de 1980 a 1990
- depois de 1990

- ndo sabe informar

25- Nos ultimos dois anos como andam os pedidos para construcéo de:

parado diminuiu aumentou

N&o tem pedido

Aqui ndo tem

Jangada

Paquete

Canoa-Paquete

Canoa

Bote bastardo

Bote triangulo

Outros
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26-Qual o tempo de duracdo Util das embarcac¢des no seu ver.

Menos 10

anos

10-15

anos

16- 20 anos

21 a 25

anos

26 -30

anos

Mais de

30 anos

Jangada

Paquete

Canoa-

Paquete

Canoa

Bote bastardo

Bote triangulo

Catamara

27- Qual o custo médio com mao de obra e material para se construir atualmente uma:

grande

Pequena

media

N&o sabe

Jangada

Paquete

Canoa-Paquete

Canoa

Bote bastardo

Bote triangulo

Catamara

28- Os tipos de madeira utilizadas atualmente séo as mesmas de antigamente:

1- Sim
2- Nao

3- Umas sim outras nao.

29-Quais os tipos de madeiras utilizadas para a construcdo de uma jangada

metragem:

média(6 metros) e

Parte/madeiral

Convés

Cavernas

Bordas

Mastro
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30-Quais os tipos de madeiras utilizadas para a constru¢cdo de uma paquete médio(4 metros) e

metragem:

Parte/madeira

Convés

Cavernas

Bordas

Mastro

31-Quais os tipos de madeiras utilizadas para a construcdo de uma canoa média( 6 metros) e

metragem cubica madeira:

Parte//madeira>

Convés

Cavernas

Bordas

Mastro

32-Quais os tipos de madeiras utilizadas para a construcdo de um bote médio( 6 metros) e metragem

cubica madeira:

Parte//madeira>

Convés

Cavernas

Bordas

Mastro
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33-Classifique por quantidade como é composta as embarcacdes a vela desta localidade:

Tipo embarcagéo classificagdo observacdes

Paquetes

Jangadas

Canoa Paquete

Canoa

Bote bastardo

Bote triangulo

Catamara

Outros

Usar: 1°-20-3°-40-5°-6°- tem pouco — nédo tem.

34- O que o pensa (acha) do catamard?

1- pesca melhor

2- ndo é bom para alguns tipos de pesca

3-tem 0 custo de construgdo muito grande para a pesca
4-é de dificil construcdo

5- ndo é muito aceito pelos pescadores

6- ndo conhece ou nunca viu falar

7- ndo d& para pescar com ele

8- tem mais conforto

35-0s botes sao diferentes conforme a regido em que sao construidos? Quais sédo estas diferencas?

36-As canoas tem diferencas conforme a localidade em que sdo construidas? Quais sdo estas

diferencas?
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37- No seu entender como surgiram os botes?

38- No seu entender como surgiram as canoas?

39- No seu entender como surgiram as jangadas?

40- No seu entender como surgiram 0s paquetes?

41- Porgue motivo aqui tem mais (canoa, bote, paquete, jangada)?

42- VVocé tem alguma sugestdo de como seria uma embarcagdo melhor para a pesca e pescador para

esta regido?

43- Quantos carpinteiros artesanais tem aqui? (registrar 0s nomes)

Carpinteiros

quantidade

nomes

Trabalhando (ativos)

Sem trabalhar (inativos)

Falecidos (antigos)

Trabalhando noutro lugar

Comentarios: _

44- Esta construindo ou vai construir embarcacao nestes dias? Tem previsdo de inicio de construcao?
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45- Qual sua escolaridade?

1-Sabe ler

2-Sabe ler e escrever

3- Ler pouco e escreve pouco

4- Ler pouco e néo sabe escrever

5-Tem o fundamental incompleto

6-Tem o fundamental completo ( antigamente chamava admisséo)
7- Tem o nivel médio incompleto

8- Tem o nivel médio completo

46 - Estudou guantos anos?

Endereco:

Telefone:

96



CAPITULO 2

A construcéo dos diferentes tipos de embarcacgbes a vela

do litoral do estado do Ceara
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A construcéo dos diferentes tipos de embarcacdes a vela do litoral

do estado do Cearéa

RESUMO

As embarcacgdes a vela sdo usadas na pesca desde a ldade Média e foram
introduzidas no Brasil no inicio do descobrimento. No Ceara, a frota veleira é
constituida por jangadas, paquetes, canoas e botes, e este estudo objetivou
descrever os aspectos e processo construtivos destas embarcacgdes, e verificar a
existéncia de diferenciacdo entre localidades quanto aos custos, tempo de
construgcado, materiais, ferramentas manuais, posicionamento dos mastros com os
tipos e tamanhos de vela e elaboragédo de planos de linhas. A metodologia constou
de levantamentos de dados in loco, no periodo de maio 2010 a dezembro de 2012,
com entrevistas com 36 carpinteiros artesanais em 25 localidades de praia de
dezoito municipios, e aplicacdo de questionarios e registros por gravacao, fotografia
e filmagem. O método construtivo adotado pelos construtores é o do “esqueleto
primeiro”, ao qual os diversos componentes sdo acrescentados. O principio para a
construgédo dos botes tridangulo e bastardo € o mesmo adotado por toda a forgca de
trabalho, que sao idénticos no aspecto construtivo e de estrutura de casco, diferem
no tipo de mastro e vela, tendo o bastardo um mastro fixo com vela latina bastarda e
0 bote tridngulo vela latina triangular. Os custos de construgdo variam em ordem
decrescente para botes, jangadas, canoas e paquetes, determinados pelo
comprimento da embarcacdo e tipo de madeira. Pontualmente, registrou-se em
Bitupita a existéncia da vela quadrangular latina, denominada de “vela quatro
punhos”, envergada em mastro bastardo nas canoas de curral.

Palavras-chave: Embarcacbes a vela, Jangada, Canoa sem quilha, Canoa com
quilha; Bote bastardo; Bote triangulo; Construgéo naval artesanal.
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Construction of different types of sail craft along Ceara State’s

coastline

ABSTRACT

The sailboats are used in fisheries since the middle ages and were introduced in
Brazil at the beginning of its discovery. The Ceara State’s fleet is made up of rafts,
canoes and boats whose study was meant for describing aspects of the building
process and for ascertaining the existence of differentiation among fishing
communities as to costs, construction time, basic materials, hand tools and
positioning of masts according to boat size, sail types and setting of lining patterns.
The methodology consisted of data surveys carried out locally, in the period from
May, 2010 through December, 2012, by means of interviews with 36 artisanal
carpenters in 25 fishing sites of 18 costal counties, by applying questionnaires and
data gathering by recording, photography and movie pictures. The constructive
technique consists of mounting a “primary skeleton” to which all other component
parts are attached. The building principle of the triangle and bastard boats is the
same as adopted by the whole of the labor force, which are identical as to their
constructive pattern and hull framework, but differ as to the types of masts ands sails,
namely the bastard one having a fixed mast and a storm jib, and the triangle one
having a triangular storm jib. The construction costs vary in a decreasing order for
boats, rafts and canoes, as determined by the craft length and kind of timber.
Somewhat exceptionally there was identified in Bitupita, Barroquinha county, the
existence of a square storm jib named “four-fist sail”, bent up as a bastard mast in
the fish-weir canoes.

Keywords: Sail craft, Raft, Hulled canoe, Flat-hulled canoe, Bastard boat, Triangle
boat, Artisanal Construction.
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1 INTRODUCAO

Na busca pela expansao maritima durante a ldade Meédia, Portugal se
destacou pela logistica empreendida pelo Infante D. Henrique, idealizador de uma
escola sem paredes conhecida como Sagres, voltada para conhecimentos maritimos
multi e interdisciplinares com profissionais de diversos paises do velho continente,
que culminou com a chegada a india e consolidacdo desta rota. Segundo
ENCICLOPEDIA Grandes (2000) era vantagem rumar para o Brasil uma vez
ultrapassado o Equador, para desta forma enfrentar melhor as correntes e evitar as
calmarias (macgadores) dos alisios de Sudeste que davam de proa ao rumar para a
cidade do Cabo, sendo os navegadores holandeses os primeiros a estabelecer esta
rota de passagem pelo “lado brasileiro”. Nesta busca de alternativas, surgiu o Brasil
como herdeiro de parte desta cultura maritima miscigenada as dos nossos indios e
de outros povos que por aqui se estabeleceram.

Mesquita (2009) diz que a histéria dos avangos nauticos é fascinante, pois
0s povos ou nagdes que lograram saltos evolutivos, criando inovagdes que tornaram
seus barcos ou sua técnica de navegagao superiores aos dos demais, tornaram-se
poténcias hegemonicas em suas respectivas épocas.

Desde que se estabeleceram em terra brasileira, os portugueses
constataram que os indigenas utilizavam dois tipos de embarcacédo: a canoa e
aquela que posteriormente foi denominada de jangada, sendo o primeiro registro de
embarcacao no Brasil por Pero Vaz de Caminha em documento oficial (ARROYO,
1976). A primeira era, comumente, utilizada para transporte nas expedigdes
guerreiras e ao longo da costa, enquanto as jangadas eram empregadas na pesca
(DIAS, 2007), até entdo movidas por meio de remos, sendo a introdugcado da vela
uma atitude portuguesa acontecida nos fins do século XVI e antes de 1635
(CASCUDO, 2002).

O acervo brasileiro € imbativel e tudo comegou com nossa
“filiacao”: somos cria de um dos povos mais marinheiros deste
planeta, um povo que escreveu uma das mais bonitas e
dramaticas paginas da histéria. Os portugueses dominaram a
tecnologia da navegacao e da construgao naval, e por meio

dela lancaram-se ao desconhecido, alargando a fronteira do
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globo, interligando diversas culturas, antecipando a
globalizagdo (MESQUITA, 2009, 18-19).

Mesquita (2009) de acordo com Eduardo Bueno, em “Naufragos,
Traficantes e Degredados”, diz ser provavel que os primeiros barcos de inspiragéao
européia construidos no Brasil tenham sido os que alguns cronistas registraram
como pertencentes ao Bacharel de Cananéia, que os repassava para portugueses e
espanhdis por volta do ano de 1502.

Na Bahia, a construgdo naval foi iniciada supostamente por Caramuru,
apelido de Diogo Alvares Correia, portugués vitima de naufragio entre 1509 e 1510,
que vivendo entre os indios, construia barcos e velejava pelo litoral do nordeste a
bordo de um caraveldo (BUENO, 1999, apud MESQUITA 2009).

A Ribeira das Naus, estaleiro construido em Salvador pelo primeiro
Governador Geral do Brasil em 1548, teve a mao-de-obra formada por mestres
carpinteiros trazidos de Portugal, o que faz desse estado o mais antigo centro da
construcao naval no Brasil.

O litoral sul da Bahia, historicamente, acolheu as primeiras embarcacdes

portuguesas e na continuidade manteve-se segundo Dias (2009):

‘“No que se refere as embarcagdes, instalando-se o
elemento europeu no Brasil, percebeu a necessidade de
promover o incremento dos equipamentos existentes para
navegacgao, unico meio de transporte disponivel na época.
Assim, ao lado das embarcacdes nativas destinadas a
usos domésticos, como a pesca, ou a enfrentamentos
bélicos, passaram a ser desenvolvidos outros tipos de
embarcacdes capazes de navegar distadncias maiores,
com a finalidade de escoar as riquezas naturais do Brasil
e posteriormente os principais produtos da economia
col6nia... Naturalmente, fizeram-se necessarias, também,
adaptagdes dos modelos ja existentes as novas situagdes

que se apresentavam.”(DIAS, 2009: 40).
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Agostinho (1973) constatou que, no Recdncavo Baiano, os cascos de
quilha e tabuado, os casco mondxilos (canoas de um s6 pau) e flutuadores multiplos
(jangadas) eram os tipos principais. As embarcagdes construidas em Valenga e
Cajaiba filiam-se a tradicdo naval portuguesa, pois apresentam casco de quilha e
tabuado, enquanto a contribuicdo presumivel ou comprovadamente indigena se
revela em canoas e jangadas, embarcagdes pesqueiras de menor porte.

O entendimento geral mostra que na interagédo entre os povos colonizador
e 0 nativo ocorreu uma miscigenagdo das embarcagbes, que se modificaram
conforme as necessidades de sua utilizagdo, ou seja, jangada de toras ja existentes
evoluiram com inovagdes adaptativas como o uso da vela (CASCUDO, 2002), e foi
empregada principalmente na pesca. A canoa ja existia na forma primitiva, como as
monoxilas, de um s6 trono ou da casca de arvore e na versao estrangeira,
encavernada, bem como embarcagcbes maiores como as caravelas que, conforme a
necessidade, assumiram esse estilo construtivo com adaptagbes regionais mais
voltadas para o transporte (DIAS, 2009).

As canoas indigenas, mondxilas na regido litoranea de S&o Paulo, ainda
se encontram nas formas tradicionais de origem, agora com melhor capricho
construtivo devido a utilizagao de ferramentas nao existentes antes da vinda do
europeu ao Brasil (DENADAI et al. 2009). As versdes encavernadas ou de tabuas
serradas assumiram diversas formas ao longo do litoral brasileiro e em aguas
interiores.

A tipologia das embarcagdes a vela do Ceara tem na jangada seu maior
icone, com origem nos primitivos nativos, tendo evoluido ao longo das formas
jangada de timbauba ou jangada de raiz, de piuba e de tabua (SANTOS & SANTOS,
2012), complementado por canoas encavernadas e botes ja com influéncia
construtiva européia.

No Ceara, a existéncia da jangada e sua perpetuacdo até os dias atuais
se mantém, sendo a transformacdo para a de tabua em 1944 pelo carpinteiro
artesanal do Iguape, Pocidonio Soares, o seu maior salto construtivo e que se
conserva na atualidade sem maiores modificagdes.

Os botes atuais sdo de origem do Rio Grande do Norte que, inicialmente
utilizados para o transporte de cargas entre as localidades de Macau, Areia Branca e
Aracati, passaram também a compor a frota pesqueira e se alastraram pelo Ceara.

Em Camocim, a utilizagdo do mastro fixo para operagao da vela bastarda os torna
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praticamente os ultimos remanescentes no mundo com o uso desse sistema
operacional (MESQUITA, 2009).

Forgaca (2012), no livro documentario “A jangada de raiz”, faz a descri¢ao
do processo construtivo que indica uma heranca secular, pois nao se faz uso de
pregos, parafusos ou metais. No contra ponto, em palestra no primeiro Encontro
Nacional de Pesquisa & Acdo em Construcdo Naval Artesanal - Enx6-2012, o
representante do Ministério da Pesca e Aquicultura (MPA) defendeu a revitalizagao
da frota pesqueira artesanal através da substituicido da frota artesanal por
embarcagdes de fibra de vidro sob o argumento da redugdo do consumo de
combustivel féssil. Essa proposta foi amplamente questionada por muitos dos
participantes, que veem uma iniciativa equivocada em varios aspectos, inclusive
quando no Ceara a frota veleira, além de prescindir do uso de combustivel fossil,
representa 87% do numero total de embarcagdes e 60 % da produgao
estuarina/marinha (IBAMA, 2006).

Nesse contexto, aumenta a importdncia de se conhecer o processo
construtivo das embarcacgdes a vela artesanais que atuam principalmente na pesca,
ja que historicamente politicas publicas ndo contemplam sua manutencédo e sao
vistas como ultrapassadas, tendendo a permanecer sem o olhar e a visao
governamentais, quer na esfera estadual quer na federal.

A hipotese é verificar a existéncia de um modelo construtivo padrdo com
sequenciamento definido e utilizado por todos os carpinteiros artesanais para a
construcao dos diversos tipos embarcagao a vela no Ceara.

Os objetivos principais deste trabalho foram de fazer a descricdo da
construgdo das embarcagdes a vela (jangada, do paquete, da canoa e do bote)
conforme as explicacbes dos construtores navais artesanais e, nesse processo,
verificar o que € comum entre as tipologias apresentadas.

Outros objetivos foram:

e Constatar a existéncia de diferenciagdo construtiva por
tipo de embarcacao entre regides do Ceara; por exemplo, se jangada
de Icapui é diferente da de Baleia-Itapipoca.

e |dentificar aspectos de construgdgo por tipo de
embarcacgao, considerando custos, quantidade de madeira, tempo de

construgdo, e outros materiais empregados (pregos, parafusos).

110



¢ Relacionar os tipos de madeira utilizados nas diversas
seccoes da embarcacao e identificar o mais adequado a cada uma
delas.

e Descrever as principais ferramentas utilizadas na
construcao artesanal atualmente e antes do uso da eletricidade.

e Elaborar planos de arranjo geral e planos de linhas; do

bote, canoa tipo biana e jangada.
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2 METODOLOGIA

O litoral cearense foi percorrido para identificagao in loco dos tipos de
embarcacdes existentes e para a realizacdo de entrevistas com construtores e
carpinteiros artesanais locais para obtengcdo de informagdes gerais e detalhes
estruturais.

O acompanhamento do processo construtivo ocorreu em paralelo as
entrevistas com 36 carpinteiros artesanais no periodo de maio/2010 a
dezembro/2012, por meio de questionario com perguntas pré-estabelecidas, sendo
as observacdes efetuadas num universo de 25 localidades de 18 municipios do
litoral cearense, embora toda a costa tenha sito percorrida na busca e
reconhecimento de informagdes para o estudo.

Os aspectos estruturais das embarcagbes foram descritos e
demonstrados pelos préprios construtores artesanais que, em entrevistas e
acompanhamento de suas atividades laborais de construcdo de embarcacoes,
propuseram-se a fornecer detalhes sobre seus diversos aspectos. Nestas
oportunidades, estando o carpinteiro trabalhando na constru¢ao ou reforma de uma
embarcacdo, eram realizados o registro fotografico, filmagens e gravava-se o
conteudo de suas explicagoes.

As gravagdes, fotos e filmagens dos detalhamentos construtivos e de
outras explicacbes tornaram-se ferramentas poderosas e revistas para um
entendimento completo desse arcabouco, o que ndo seria possivel apenas com as
informagbes orais muitas vezes obtidas em oportunidades unicas. Conversas
abertas com calafetadores de embarcagdes, descrevendo a execugao do trabalho e
ferramentas manuais utilizadas, complementam o quadro geral de informagdes

pertinentes.
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3 RESULTADOS E DISCUSSAO
3.1 Construcao das embarcacdes a vela

Qualquer praia percorrida no litoral do Ceara, os pescadores mais antigos
trazem em sua memoria as chamadas “jangadas de raiz’, ou “timbauba”, as
predecessoras das jangadas de piuba. Os mais velhos de localidades como Iguape,
Cumbuco, Fortaleza, Baleia e Almofala, relembram sua participacdo nas pescarias,
encontrando-se ainda quem se dispde a construi-la, a exemplo do indio Tremembé
de Almofala, Tarcisio Pedro, que confeccionou uma com dimensdes reduzidas
destinada ao museu de Itarema.

Estas foram as primeiras e mais rusticas embarcagdes utilizadas no litoral
cearense, podendo ser ainda pontualmente visualizadas nas praias do Kaka e da
Pedra Rachada, municipio de Paracuru (Figura 1). Na busca de encontrar um
remanescente exemplar da jangada de piuba, no ambito do projeto “Embarcacgdes
do Brasil”' (FORGACA, 2012) constatou sua completa extingdo e na procura
encontrou um exemplar unico da jangada de timbauba, localizado em Barrinha de
Baixo, no municipio do Acarau, pela insisténcia do construtor Edilson Miguel da
Silva, em manter sua atividade de pesca numa embarcacdo de raiz até se
aposentar.

A timbauba (Enterolobium contortisiliquum) (Figura 2), matéria-prima
utilizada na construgcdo destas primitivas embarcacdes, foi substituida pela piuba
(Apeiba tibourbou) importada de Pernambuco sob a forma de toras (BRAGA 1962)
e, posteriormente, do Para (SANTOS & SANTOS, 2012).

Orson Wells em filmagens na praia do Mucuripe em Fortaleza no ano de
1942, reproduziu no filme “Four Men on a Raft”, aspectos construtivos onde se
visualiza o feitio de uma jangada de piuba e as ferramentas empregadas, no qual se
visualiza o detalhe do corte das toras da proa em bico de gaita, o que se

caracterizou como inovacéo tecnoldgica para a época (ARAUJO, 1995).

1 . ~ . - ~ ~
O Projeto Embarcagdes do Brasil, tem o objetivo de colaborar com a preservagéo, restauragéo,
divulgacao e valorizagcédo do acervo patrimonial naval tradicional do Brasil.
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Figura 1 — Exemplar de jangada de raiz de timbauba (Fonte:

Foto do autor)

Esse filme foi motivado pela grande repercussao e sucesso da viagem
dos quatro jangadeiros cearenses de Fortaleza ao Rio de Janeiro, em 1941, em
corajosa viagem a bordo da jangada de piuba “Sao Pedro” (ABREU, 2007; BRAGA
2010; ESPINOLA, 2010; FORGACA, 2012).

Em 1944, na localidade de Iguape, municipio de Aquiraz, a jangada de
tabua foi inserida no contexto das embarcacdes do Cearda. Criacdo e construgao de
Pocidonio Soares, este novo modelo de embarcacdo espalhou-se por Fortaleza e
outras localidades, dando continuidade evolutiva ao desenho naval da jangada.
Segundo Forgaga (2012), esta € a mais original embarcagéo brasileira, tendo-se
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tornado um icone do litoral nordestino e que, segundo Amyr Klink (2006), velejador e
construtor naval, incorpora com maestria os conceitos que projetistas modernos tém
dificuldade de aplicar, como estabilidade de forma, mastreagdo autoportante e

flexivel, e perfil variavel de velame.

Figura 2 - Arvore timbatba (Enterolobium contortisiliquum) - vista
geral (N° 1), tronco (N° 2), tronco e raiz (N° 3) e folhas, frutos e

sementes (N° 4). (Fonte: Fotos do autor)

A jangada consta como parte integrante da bandeira e do brasao oficial
do estado do Ceara, sendo devido a tradicao do uso de diferentes tipos (timbauba,
piuba e de tabua) que se reconhecem a jangada e o jangadeiro como seus maiores
simbolos. O jangadeiro é representante de coragem e forga na obtengao do sustento

familiar, empregadas na ardua e perigosa navegagao em mar aberto, em areas
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oceanicas sujeitas aos ventos fortes tipicos da regido, em especial nos meses de
agosto a novembro (BRAGA, 2010).

Outras embarcagdes a vela, como canoas e botes (triangulo e bastardo)
sao também amplamente utilizadas, mas a maioria das pessoas nao familiarizadas
com a rotina da praia as confunde com jangadas.

Os carpinteiros cearenses utilizam na constru¢gao de suas embarcacdes
o0 método denominado de “esqueleto primeiro”, que segue a tradigdo mediterranea
da Antiguidade Classica, baseado na montagem de uma superestrutura composta
pela quilha, rodas e balizas, a qual se acrescentavam em seguida os tabuados
(MONTEIRO, 1998).

Segundo esse método, o carpinteiro da ribeira transcrevia mentalmente a
imagem da embarcacdo para o estaleiro, considerando para isto varios fatores
empiricos, com destaque para os seguintes: razdo entre dimensdes principais da
quilha, boca, pontal, altura do cadaste, e langamento (angulos) das rodas de proa e
de popa. Resguardadas as devidas propor¢des, ocorre o0 mesmo quando um
construtor artesanal busca satisfazer as preferéncias do contratante, desde que a
seguranga da embarcagao nao seja colocada em duvida (BRAGA & FONTELES-
FILHO, 2012).

3.1.1 A construcéo da jangada de tdbua

A construcao de uma jangada é semelhante a de um paquete; a diferencga
consiste principalmente no seu menor tamanho e no fato de poder ser preenchido de
isopor. O processo construtivo destas embarcacdes no litoral do Ceara obedece a
mesma forma e sequéncia adotado por todos os carpinteiros entrevistados e relatos
obtidos.

Primeiro é providenciada a armag&o que, para as jangadas e paquetes,
consiste em duas bases posicionadas e niveladas ao nivel dos tercos do
comprimento das tabuas da borda da embarcacao a ser construida, e essa estrutura
vai sustentar sua montagem. Por exemplo, sendo de 6 m o comprimento das tabuas
laterais fica o primeiro terco a altura de 2 m e outro nos 4 m, na montagem do
estaleiro (Figura 3). A horizontalidade € observada pelos carpinteiros com muito

esmero, pois a embarcagao deve ser construida no nivelamento conforme o indicado
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pelo nivel de bolha. Neste processo a que se denomina armacgéo, molda-se a forma

que a embarcagao tomara quando concluida.

Figura 3 — Jangada na montagem no estaleiro na praia do Mucuripe.

(Fonte: Foto do autor)

No primeiro momento, isto é feito na estrutura das armaduras onde se
fixam as tabuas laterais com os angulos desejados. A construgao € portanto iniciada
com a confecgéo das duas tabuas laterais da jangada, que devem ser simétricas e
fazer a sustentacdo longitudinal da estrutura, ja que néo é dotada de quilha. Essas
tabuas sado cortadas conforme o desenho que cada carpinteiro tem guardado
mentalmente; assim, cada um tem seu préprio riscado que é alterado conforme o
comprimento da jangada. Uns poucos tém moldes basicos de referéncia, a exemplo
do carpinteiro Miguel de Flecheiras, que usa uma régua curva que lhe serve para
modelar as tabuas de bordo de jangadas e paquetes.

Ainda trabalhando, Luciano, de 72 anos de idade, dos quais 40 anos
como carpinteiro no mesmo local na praia do Mucuripe em Fortaleza, diz que tem o

desenho na cabega e, pelo tamanho da jangada, faz os cortes das tabuas laterais
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(bordas) e da popa, e afirma ser este o0 modo praticado pela maioria dos carpinteiros
navais artesanais.

As tabuas laterais, quanto mais fechadas no sentido vertical mais tornam
a proa arvorada, de modo que o fechar ou abrir da tabua no momento da armagao
da uma angulagao lateral para a opgao de maior ou menor arvoramento. A primeira
caverna a ser colocada é a do centro (meia nau) e, apos isto feito, as tabuas laterais
sao afixadas ao espelho de popa e de proa. Estando as tabuas laterais na armacéo,
divide-se ao meio no plano diametral para fazer a simetricidade dos bordos e,
consequentemente, das cavernas que sao posicionadas pelo conjunto labassa,
cabeco e latras.

O fechamento das extremidades das tabuas laterais se da por meio de
cordas que, amarradas transversalmente préximo as extremidades da proa e da
popa, em processos distintos, sdo tracionadas para o centro por meio de barrote de
madeira pelo mesmo principio de um torniquete, que vai dando a forma da curvatura
desejada respectivamente na proa e na popa (Figura 4).

A jangada esta armada depois de fixados o espelho de popa e a pega de
proa e, para verificacdo da simetricidade da curvatura das bordas, uma linha no
sentido longitudinal € tracada pelos centros da proa e da popa, devendo ser
idénticas para cada bordo as medidas nos cortes transversais.

Antes da colocagdo das demais cavernas, é feita a divisdo prevendo a
posigao do conjunto banco da vela e carlinga, que localizados no primeiro ter¢go do
comprimento da tabua lateral, define a localizagdo das cavernas que lhes déao
suporte.

A sustentacdo transversal € feita pelo agrupamento de cavernas que
ficam distantes transversalmente entre si 35-40 cm sendo colocadas da meia nau
para os extremos; a medida que seguem para a proa e para a popa, vao tendo
reduzido seu tamanho em largura e altura.

Uma caverna é formada pela jungdo de duas pegas denominadas
labassas, posicionadas no fundo, cabeco na lateral e se completa com a colocacao

da latra na parte superior que corresponde ao convés (Figura 5).
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Figura 4 — Fechamento das tabuas laterais por corda Fonte: modificado
de Lyra, (1994).

Quando a jangada esta toda encavernada faz-se o latreamento, que
consiste da colocagao das respectivas latras em cada caverna ligando os cabegos
correspondentes a cada bordo. As latras servem de base para o tabuado do convés
e tem uma forma céncava que vai ter maior altura na linha diametral do convés,
reduzindo-se para as bordas da mesma forma que a labassa situada no fundo da

jangada e que da fixagao do tabuado de fundo, com curvatura convexa.

Latra

Cabeco Cabeco

Labassa

Figura 5 — Conjunto labassa, cabeco e latra. (Fonte: desenho autor)
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O pontal de uma jangada grande pode ser de até 70 cm e é medido do
convés para a labassa no centro da embarcagao, onde se situa a escotilha que da
acesso ao seu interior. A labassa é moldada inicialmente por varao de ferro que,
flexionado, da a forma para o riscado, e com este molde se produz a caverna do
centro aonde se fixam os cabegos que tém tamanhos e angulagdes distintas e séo
medidos pela suta e assim modelados.

Alguns carpinteiros navais artesanais tem uma tabuleta de madeira com
gabarito da angulagéo que os cabegos das cavernas tomam nas tabuas laterais e,
embora sofram ajustes, favorecem a uma padronizagdo construtiva individual.
Miguel de Flecheiras e Zé Preto da Taiba declararam adotar esta estratégia (Figura
6).

O tabuado do fundo da jangada ¢ iniciado pelo centro, sendo que antes,
as forras sdo colocadas uma em cada bordo, que tém a finalidade de funcionar
como ponto de atrito por onde a jangada € rolada na praia e como reforgo
longitudinal, ja que s&o fixadas sobre as cavernas em todo o comprimento da
embarcacao.

As madeiras utilizadas sao o louro vermelho no tabuado, o piquia nas
cavernas, tirante, calco da bolina e a magaranduba na proa e sobreproa, cintado? e
forras, também denominadas de roladeiras. Recebem peca denominada “sobre
forras” e servem para sofrer o desgaste sendo ponto de atrito com os rolos quando
a jangada é rolada na praia.

O espelho (painel) de popa é feito de piquia com espessura de 4 cm,
assim como as cavernas que, no paquete sao de 3,5 x 5 cm, a mesma dimensao
das latras, e na jangada, de 7 x 7 cm.

As cavernas sdao mais reforcadas no ponto onde se fixa o patido, que
consiste de uma peca triangular de madeira, fixada no fundo da jangada, que inicia a
uma ou duas cavernas a ré da meia nau e termina na popa e cujo lado vertical
corresponde ao prolongamento do cadaste do leme.

O calgo da bolina fica em média 30 cm a ré da carlinga e tem uma

abertura de 2,5 cm para acomodar a bolina em seu interior.

20 cintado na jangada faz a jungéo da tabua lateral com a tabua do fundo sendo aparafusada e
garante que nao abra como acontece quando n&o é colocada.
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Figura 6 — Tabuleta com molde de angulacédo de cavernas de uma jangada.

(Fonte: foto do autor)

Manuel Taritinga, do Pontal de Maceié (Fortim), afirma que a jangada ou
paquete ocado apresentam um maior tempo de atividade devido ao fato da agua nao
penetrar em seu interior, como acontece com as forradas de isopor, por nao terem a
necessidade de conservar a estanqueidade. Na praia do Mucuripe, o carpinteiro
Luciano destaca a jangada “O Astro”, de propriedade de Dedé do “Barracuda’,
construida por ele ha cerca de 40 anos e que, através de reformas e zelo do
proprietario, ainda esta em atividade.

A busana® ataca a madeira das embarcacdes que estdo fundeadas em
contato direto com a agua, o que ndo ocorre com as jangadas que, por serem
roladas para a praia quando chegam do mar, adquirindo melhor estado de

conservagao e durabilidade.

* Busana é um molusco do género teredo, que ataca a madeira do fundo das embarcagbes
comprometendo a estanqueidade. A palavra “busana” vem do “gusano”, que significa “verme” em
espanhol.
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3.1.2 - A construcao do paquete

3.1.2.1 — A construcéo do paquete ocado

A construcao do paquete ocado segue o0 mesmo procedimento construtivo
da jangada de tabua, apesar do menor tamanho, extensivo a nomenclatura de suas

partes e segoes e ao material (madeira) utilizado em sua construgao.

3.1.2.2 - A construcao do paquete de isopor

Da mesma forma que o paquete ocado, o de isopor difere somente
quanto ao seu interior, todo preenchido por esse material como meio de garantir sua
maior flutuabilidade (Figura 7). Sendo preenchido por isopor a estanqueidade de seu
tabuado ndo é necessaria, mas o acesso de agua ao interior da balsa compromete a
durabilidade da madeira e da pregagéo, segundo a opinido de mestres pescadores e

carpinteiros.

Figura 7 — Paquete revestido de isopor denominado popularmente de

paquete de isopor. (Fonte: foto do autor)
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3.1.3 - A construcao do bote

O principio para a construgado dos botes triangulo e bastardo € o mesmo
adotado por diferentes carpinteiros artesanais cearenses de todas localidades.

Os botes existentes no Ceara tém construcdo naval bem elaborada e
trazem todo o aspecto construtivo herdado dos europeus que, num processo
evolutivo, reduziram o tamanho da embarcacdo e a mastreagdo, para apenas um
mastro fixo (botes bastardos de Camocim) ou removivel (botes tridngulo de Icapui).

Os botes bastardos e os botes tridngulos, quanto ao aspecto construtivo e
a estrutura do casco, sdo idénticos e diferem no tipo de mastro e vela, pois o
bastardo tem um mastro fixo e pega vela latina bastarda por meio de verga,
enquanto o bote tridngulo recebe vela latina triangular aberta por meio de tranca em
mastro removivel.

Os botes apresentam pequenas diferengcas em seus formatos em virtude
do boleio do convés, sistema de popa e formato das cavernas que varia entre
construtores. Como eles préprios falam, “a forma do barco quem da € o carpinteiro,
e cada carpinteiro tem seus modelos que sao diferentes”. Neste sentido o carpinteiro
Nivaldo diz que para os botes a vela, a popa tém que ser mais vazada, afim de
permitir maior passagem da agua, e com isto, ter um melhor desempenho.

O processo de construgao se inicia com a colocacédo da quilha unida ao
talhamar por uma secgao denominada volta de proa, em perfeito encaixe por meio
de emendas denominadas dentes de cao aos quais sao fixados o coral e o contra-
coral, definindo a proa (Figura 8). No municipio de Icapui, esse tipo de encaixe é o
mais utilizado, mas essa operacao pode ser também efetuada por outros tipos
emendas que prendam as partes firmemente.

E valido para todas as embarcacdes que ao término destas etapas, a
quilha esteja perfeitamente nivelada com a carreira, picadeiro, ber¢o ou terreno de
construgcdo, uma vez que todos os demais elementos construtivos serdo assentados
em quilha dessa operacdo, essencial para evitar deformacbées e manter a
estabilidade e/ou a solidez estrutural (LYRA,1994).
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Figura 8 — ldentificacdo das bases para a construgdo de um bote: 1- quilha; 2-
talhamar; 3- coral; 4- contra coral; 5- espinha; 6- cadaste; 7- espelho de popa; 8-

cavernas mestre. (Fonte: desenho do autor)

Na outra extremidade da quilha é afixado o espelho de popa, unidos por
meio de uma viga de madeira (espinha) que prende o espelho e o cadaste mais a ré.
O cadaste vai suportar as fixacdes da porta do leme. Feito isto e ja estando a quilha
nivelada, é feito o escoramento com boa fixagcdo e pode-se dar inicio a colocagao
das duas cavernas mestras, distantes entre si de 35 cm, idénticas e com a largura
desejada para a boca da embarcagao (Figura 9).

O passo seguinte é a colocagao das “cavernas de ter¢o”, uma na posigao
avante das cavernas centrais e a outra a ré, sendo este espaco previamente dividido
para posicionamento ideal, respeitando o distanciamento entre cavernas.

O espacamento entre as cavernas pode variar de 30 a 40 cm medido de
inicio a inicio de cada uma delas, sendo normalmente menor e irregular nas
proximidades da proa e popa. Depois de colocadas as duas cavernas centrais, faz-
se a medi¢ao para o posicionamento das demais respeitando a distancia média de
35 cm.

Em seguida sao colocadas as armaduras, sendo uma de um bordo e trés
ou quatro do outro bordo, que consistem em ripas afixadas nas cavernas iniciais, de
proa a popa no contorno de alinhamento longitudinal do casco, para que seja
possivel a insercdo das cavernas modeladas por vergalhdo de ferro que lhe dédo o
formato exato. As armaduras tém a finalidade de dar a forma do contorno de cada

uma das cavernas no processo de construgao do casco.
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Figura 9 — Bote no estaleiro com escoramento e fixagao.

(Fonte: foto do autor)

As cavernas sao inicialmente seguras pelas armaduras e, depois de todas
estarem armadas, sdo presas em suas bases pela sobrequilna. Apds colocada a
sobrequilha é posto o cintado um de cada bordo para amarrar as cavernas por fora
do costado, proximo a borda. Depois se colocam os dormentes, um em cada bordo
por dentro e na mesma altura pelo lado de fora, fica o cintado. Os dormentes vao
receber as latras e apos isto vao dar apoio a tabica.

A tabica assenta sobre o cintado, se apoiando nas latras em pega que por
meio de fasquia e por molde se encaixa perfeitamente nas pontas das cavernas.
Nesta fase o barco se encontra todo amarrado e seguro, podendo ser movimentado
conforme as necessidades construtivas. Por fim, inicia o entabuamento, que pode
ser feito primeiro pelo convés ou pelo costado, dependendo da preferéncia do
carpinteiro.

Os carpinteiros Carpina e Luciano (Fortaleza), Josibias e Nivaldo
(Redonda), Chico Elias (Camocim) e Pedro Batedeira (Mundau) sdo alguns que
preferem iniciar o entabuamento pelo convés, o que parece ser 0 mais usual entre
os construtores.

O entabuamento do costado comecga da parte de cima da borda e vai até
sua parte mais curva, e reinicia da quilha, pela tabua de resbordo para cada lateral,
finalizando no espago de maior curvatura, onde pega a tabua denominada de “fecho”
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ou feixe, que faz a juncdo das partes e o fechamento do casco, sendo esta
fasquiada pelos dois lados para encaixar perfeitamente (Figura 10).

As cavernas sao confeccionadas primeiro para uma lateral e depois por
esta se molda a da outra lateral, sendo as duas metades perfeitamente simétricas, e
unidas pela labassa®.

No que se refere as relagbes das medidas construtivas, Nivaldo diz que
os carpinteiros utilizam a referéncia trés para um, significando na pratica que um
barco de 7 m de comprimento, tem largura (boca) com 2,30 m. O pontal € de 0,60 m,
medido da sobrequilha a parte interior da latra. Os construtores navais do século
XVII faziam referéncia a trés medidas basicas principais, que eram o comprimento
da quilha, boca e pontal, ainda utilizadas e que definem o carater ao qual o barco
seria utilizado. A relacdo de 3 para 1 entre o comprimento da quilha e a boca,
significavam um barco esbelto e rapido (ENCICLOPEDIA GRANDES, 2000).

Esta relacao predefinida da boca é conhecida dos carpinteiros mas nem
sempre observada com exatid&do, pois sua largura é aumentada para minimizar os
efeitos de galeios (balangos laterais). O carpinteiro Nivaldo utiliza as seguintes
relacbes para um bote com 7 m de comprimento: boca de 2,50 - 2,60 m, pontal de
0,60 m e popa com largura de 2,0 - 2,10 m; justificando que com essas dimensdes o
barco fica mais estavel aos efeitos do mar. Esclarece pela sua experiéncia, que a
popa sendo muito larga a influéncia da corrente de arrasto torna o leme pesado.

Quando o carpinteiro recebe uma encomenda, junto com o contratante,
define estas medidas conforme a utilizagdo e carateristicas desejadas para a
embarcagdo, tais como altura, capacidade de carga e tipo de uso, e dai se
encarrega de construi-la conforme sua pratica empirica.

A curvatura da latra no plano diametral a meia nau da embarcagao pode
chegar a 35 cm para uma boca de 3 m, e seu tamanho vai diminuindo a medida nas

diregdes da proa e da popa, mas mantendo-se o mesmo desenho (Figura 11).

* Labassa é a peca de madeira que faz a unido entre as duas secgbes das cavernas.
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FIGURA 10 — Corte transversal com nomenclatura apresentando
tabua de feixe, de resbordo e caverna (Fonte: modificado de LYRA,
1994).

Zé Carpina, da praia do Mucuripe, em Fortaleza, diz que por medida de
seguranga, para um bote de 12 metros a boca deve ser de 4,2 m, com pontal de
1,10 m. As dimensdes das cavernas, das latras e das labassas s&o de 10 x 6 cm.
As tabuas de louro sao utilizadas no costado e as de pau d’arco ou angelim para o
convés, ambas com 3,5 cm de espessura. Em Redonda, para um bote de 7 metros
se utiliza as mesmas madeiras no costado e convés, entretanto com 3 cm de
espessura e cavernas com 7 x 7 cm.

Josibias afirma que quando “as embarcacdes sao mais altas, ficam mais
ventosas, o que as torna mais fracas ao vento se arriando mais”, ou seja, sua area
vélica aumentada pela propria estrutura da embarcacgao faz resisténcia ao vento e
isto a leva a ter caimento lateral a diregao (rumo). Em navegacéao, isto é conceituado
como a diferenga entre 0 rumo da proa e o rumo do fundo, que é o realmente

percorrido.
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Figura 11 — Curvatura das latras com diminuigdo gradativa do tamanho e

curvatura para vante e para ré. (Fonte: foto do autor)

3.1.4 - A construcéo da canoa

As canoas monoxilas, conhecidas como “canoas de um sO pau” e de
origem dos indios caigaras, ainda estdo em plena utilizagdo nas atividades de pesca
e recreio no litoral do estado de Sao Paulo, principalmente em Ubatuba e Séao
Sebastido, onde a manutengdo do uso desta tradicional tipologia de embarcagao
vem sendo preservada inclusive com detalhamento construtivo visto em Denadai et
al. (2009). Em Conceig¢ao da Barra e Itaunas, no litoral norte do Espirito Santo, o
autor constatou a existéncia de “canoas de um s6 pau”, desativadas e utilizadas em
decoragéo, e na foz do Riacho Doce (extrema deste estado com a Bahia) visualizou
duas ainda em condic&o de uso (Figura 12).

Camara (1937), quando descreve e registra a existéncia das canoas na
Bahia, Rio de Janeiro, Sao Paulo, Pernambuco, Maranhdo e Grao Para na regiao
amazodnica, nao faz referencia a sua utilizagdo no Ceara, estado para o qual nao se

tem registros histéricos de sua ampla utilizagao.
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No Ceard inexistem registros documentais e vestigios da existéncia de
“canoas de um s6 pau” que pudessem ser consideradas as antecessoras das atuais
canoas encavernadas, existentes principalmente no litoral oeste. O cacique Joao
Venancio, dos Tremembé de Almofala, descreve uma sequéncia evolutiva que se
iniciou pela jangada de raiz (timbauba), jangada de piuba, botes, jangada de tabua,
canoas encavernadas, mas nao faz mencao a canoa escavada em toras (SANTOS
& SANTOS, 2012).

Os carpinteiros artesanais e mestres pescadores entrevistados nao
mencionam a existéncia da utilizacdo de canoas mondxilas no Ceara. Mesmo na
localidade de Moitas (municipio de Amontada), a mais tradicional na construgdo de
canoas encavernadas e sem quilha ja por quatro geragdes, nada reportaram sobre
canoas de toras, embora ndo se exclua a possibilidade de ter existido em épocas

mais antigas.

Figura 12 — Canoas de um s6 pau no Riacho Doce, fronteira do ES com a BA.
(Fonte: foto do autor em 09/12/2012)
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Atualmente as canoas que sdo empregadas na pesca apresentam duas
tipologias distintas nos aspectos construtivos, sendo estas com e sem a presenga de
quilhna, ambas encavernadas. As canoas sem quilha apresentam variagdes que as
classificam como canoa de Paracuru, canoa paquete (Guagiru e Flecheiras) e, das
mais tradicionais, canoa das Moitas, nas localidades de Mundau, Baleia e Moitas.
Os carpinteiros de Moitas tém orgulho de dizer que a preferéncia por suas canoas se
deve ao fato de serem mais seguras e possantes. A partir do municipio de Acaradu,

as canoas passam a ter quilha e sdo denominadas de bianas.

3.1.4.1 - A construgao da canoa sem quilha

O primeiro passo da armacgao € assentar em terreno nivelado um caibro
com o comprimento desejado da canoa, que € fixado no ch&o nas partes centrais e
nas extremidades, onde é elevado por meio de calgo para dar a forma e o tosamento
desejado, que faz a fixagdo do conjunto inerente ao desenho do carpinteiro.

Este caibro, apds estar devidamente nivelado, alinhado e moldado, é a
base de assentamento de toda a estrutura construtiva da canoa. Nas extremidades
da base sao fixados o talhamar na proa e o espelho de popa na outra extremidade
que tem angulos para fora (superior a 30° graus do plano vertical da base) com a
angulacéo desejada feita a olho pelo carpinteiro.

O passo seguinte é a fixagao de duas cavernas denominadas de terco,
que tém modelagem baseada no comprimento da embarcagao e que definem a boca
da mesma, respectivamente a 1/3 e 2/3 do comprimento da base estrutural. Em
seguida, é colocado o cintado, uma tadbua que faz o amarramento da estrutura por
fora das cavernas de proa a popa pelos dois bordos. Dai sdo colocadas as sarretas
ou escoas que consistem em tabuas mais finas no sentido longitudinal ao casco
colocadas na parte interior, amarrando as cavernas a estrutura. Feito isto s&o
colocadas as armaduras, que consistem em finas ripas afixadas pela parte lateral da
estrutura no sentido longitudinal sendo trés por um bordo e uma pelo outro e que
tem a fungdo de dar o desenho das cavernas quando estas sdao moldadas,
primeiramente em arame de %4 para depois serem confeccionadas.

As cavernas distam 30 cm entre si, sdo moldadas individualmente com
arame por um bordo e, apos ajustadas, sao riscadas sobre uma peca de madeira. A

sua respectiva do outro lado é feita por esta primeira metade, o que garante a
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simetria dos bordos. S&o unidas por uma peca de madeira denominada de labassa
em uniao feita por cavilhas e assim unidas, formam uma uUnica peca.

O esqueleto estando pronto, prossegue-se para a fase do entaboamento,
que tem inicio da borda para baixo com as tabuas do costado indo até a da
curvatura do fundo denominada de “feixe” por um bordo e pelo o outro. Estando
concluido, passa entdo para o entabuamento do fundo, que tem inicio na linha
longitudinal da base de uni&o das cavernas, indo do fundo para o final em ambos os
bordos, parando na parte de maior curvatura (feixe) deixada para o final. Esta secgéao,
que ficou vazia em ambos os bordos, normalmente é preenchida com a tabua mais
estreita devido a curvatura demandar mais detalhes e esforgos, e necessitar ser
fasquiadas pelas duas laterais (Figura 10).

A canoa s6 tem um furo central para o mastro e sua base, denominda a
carlinga, posicionada para avante do primeiro terco e fixada no fundo da canoa,
diferentemente da jangada que € posicionada no convés e tem varios furos para
angulacéo desejada da vela.

Tomando como base uma canoa sem quilha com 4,60 m de comprimento
em construcdo pelo carpinteiro artesanal Jedido no seu estaleiro na localidade de
Moitas, estando encavernada e na fase de entabuamento, esta sdo suas medidas
principais: boca com 1,83 m, pontal 0,59 m popa com 1,56 m, talhamar com 0,88 m,
contorno de 2,40 m e o mastro da vela posicionado distante 1,08 m do bico de proa,
que sao as relacdes de medidas de feitio mais comumente utilizadas na construgao
por seu grande sucesso pratico.

A posicdo do mastro na canoa é inferior a um terco do comprimento
medindo-se do bico de proa e superior a um quinto utilizado respectivamente como
distancias padrdes nas jangadas e botes.

Verifica-se que estas medidas sao dadas pela experiéncia empirica dos
construtores artesanais mas obedecem sempre um tamanho inferior a 1/3 do
comprimento. O mesmo se constata em relagcdo a altura do pontal e, também com
base na experiéncia, citam que para uma canoa de 4 metros de comprimento este

pode ser 50 cm se for de borda alta e 38 cm se for de borda baixa.
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3.1.4.2 - A construgao da canoa com quilha

A canoa com quilha, chamada de biana, tem sua principal ocorréncia na
faixa de litoral desde o municipio do Acarau até o extremo oeste do Cear3,
atravessando a divisa com o Piaui e estendo-se até o Maranhdo. Seu feitio tem
inicio com a armacgao, que consiste da montagem do seu desenho estrutural basico
e desenvolvimento do plano de construgao conforme medidas iniciais estabelecidas.

A sequéncia construtiva da-se inicialmente pela armacgao, e consiste no
nivelamento e colocagdo da quilha e definicdo do arvoramento desejado ja com a
emenda de uma secdo de quilha na parte de proa de forma arcada, em um
picadeiro.

Estando a quilha pronta, sentada e nivelada, sdo colocados os espelhos
de popa e de proa e, na sequéncia, assentados os dois primeiros pares de cavernas
posicionados equidistantes da metade da quilha sendo um avante e o outro a reé.
S&o colocadas as ripas de armadura de proa a popa pregadas nas cavernas para
dar a forma do casco, e a modelagem dos bordos é feita de modo a ser manter a
sua simetricidade.

Sao entao colocadas as cavernas restantes do centro para a proa e para
a popa. Apos todas posicionadas, € colocado o primeiro par de tabuas por cada
bordo chamadas de falca, verdugo e dormente. Nesta fase a canoa ja esta
completamente fixa estruturalmente, podendo ser movimentada para a realizagao do
entabuamento. As duas partes de cada caverna sao unidas ao labasso por meio de
cavilhas e o conjunto preso a quilha por parafusos e pregos, sendo nas cavernas
que se pregam as tabuas do casco.

As tabuas tém largura na faixa de 15 - 20 cm, mas podem ser mais largas,
sendo colocadas da borda para baixo até proximo a maior curvatura dos bragos das
cavernas chamado de encolamento, que € onde se assenta a tabua de fecho.
Segundo os carpinteiros Antonio Latdo e Manuel Pedro a pratica utilizada consiste
em se colocar uma carreira de tabuas de um lado e do outro sequencialmente para
manter a simetria e como eles dizem: “se vocé colocar s6 de uma banda ela puxa”, o

que pode acarretar diferengas construtivas indesejaveis.
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Figura 13 — Armacgao da canoa de quilha na Tatajuba. (Fonte: Foto de Manuel
Pedro, 1997)

A fase seguinte é entabuar o fundo partindo da mesma maneira da quilha
para as laterais até o correspondente ao encolamento, que € o espacgo de uma tabua
que recebe fasquia nas duas laterais. Fasquia é o corte dado numa tabua para
ajuntamento perfeito a outra sua vizinha que, por curvatura e angulacéo da linha de
costado se apresenta irregular, exigindo para isto medicbes exatas feitas com
compasso em uma ripa fixada provisoriamente no espago correspondente a tabua a
ser trabalhada.

Uma pequena modificagdo construtiva realizada por Manuel Pedro
(Tatajuba/Camocim) consiste no seguinte: ao invés de colocar duas cavernas, este
carpinteiro colocava uma central ja afixada as duas tdbuas da borda, e nestas,
proximo a proa nas imediagdes de onde sera posicionado o banco de vela e nas
proximidades da popa, adaptava travessas de madeira para dar a abertura
transversal desejada, passando dai a inserir as cavernas por molde e seguindo as
etapas subsequentes descritas acima.

O carpinteiro Luciano (Camocim) diz existir entre localidades pequenas
diferencas e cada praia pode ter um estilo, citando as canoas das Almas (nome
antigo de Bitupitd) como tendo a proa e popa grandes, ao contrario das de Camocim
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que sado mais velozes. Ainda, segundo os carpinteiros Raimundo Latdo e Damasio,
as canoas bianas feitas em Camocim sao mais compridas e muito estreitas, pois
tendo 9 m de comprimento, boca com 2,25 - 2,30 m e pontal inferior a 80 cm,

dimensdes que as tornam mais velozes e inseguras.

3.1.5 - A construcao da canoa paquete

A canoa paquete é uma tipologia de embarcacdo que surgiu apds a
década de 70 (século XX), estruturalmente se apresenta como um misto de paquete
e canoa, e tem foco principal de ocorréncia no municipio de Trairi, nas localidades
de Guagiru, Flecheiras e, em menor escala, Emboaca e Mundau. Deriva das
canoas de Paracuru criadas em 1970 pelo carpinteiro naval artesanal Batista,
dotadas de um convés intermediario cujo espaco € preenchido de isopor, mas
mantém o formato tipico da canoa, normalmente com tamanho superior a 6 m,
bojudas e mais largas.

Seu processo construtivo € similar ao do paquete e cumpre as suas
etapas tendo como principal modificagdo o prolongamento dos cabegos das
cavernas que formam a sua borda nos moldes das canoas, com as mesmas etapas
de revestimento da borda. Constitui-se na mais recente inovagao em termos de

embarcacao no Ceara.

3.2 — Custos e tempo de construcao das embarcacdes a vela

3.2.1- Custo de construcao do paquete e jangada

Em Fortaleza, o custo de um paquete forrado de isopor com 4,5 m de
comprimento, com calafete, pintura e vela, € de R$ 4.500,00 a R$ 5.000,00°, incluso
o pagamento de R$ 1.000,00 da mao de obra. Segundo a opinido do carpinteiro
Luciano, a durabilidade dessa embarcagao corresponde ao investimento, pois a

jangada e o paquete tém vida longa ao contrario da jangada de piuba, de curta vida

® Considerar os valores do real (R$ = 1,00) equivalente ao dolar ($ = 1,86).
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util. Segundo informacéao do carpinteiro artesanal Nivaldo (Redonda), o custo total de
uma jangada sai por R$ 12 mil, sendo R$ 9.500,00 com material e R$ 2.500,00 com
mé&o de obra.

Em Pontal do Maceid, municipio de Fortim, o carpinteiro naval artesanal
Manoel Taritinga estima o custo de uma jangada de 7 metros em R$ 20.000,00
incluindo a mao de obra do carpinteiro, que fica em torno de R$ 4.000,00, sendo
entregue pronta com vela e calafetada, valores confirmados por Possidonio

presidente da Coldnia de Pescadores Z-8, em Fortaleza.
3.2.2- Custo de construcao do bote

Para a constru¢do de um bote de 7 metros em Redonda (Icapui), os
custos variam conforme o material basico de constru¢do, a madeira, cuja
encomenda é feita diretamente com madeireiros da localidade de Jacunda do Para
com prego acertado e pagamento efetuado por transferéncia bancaria. A madeira é
legalizada, mas tem a desvantagem de sé vir em carreta completa de 20 m?®
quantidade muito superior aos 8 m* necessarios para construir um bote de 8 metros.
Ao custo inicial de R$ 1.000,00/m*® devem ser adicionadas as despesas com imposto
e frete que o elevam para a faixa de R$ 1.400,00 - 1.500,00/m® e, se a compra for
realizada em serrarias de Icapui, o custo sobe para R$ 1.800,00/m?>.

O tempo médio para a construcdo de um bote de 7 metros com um
ajudante é aproximadamente 45 dias, sendo de R$ 4.000,00 a despesa total com
mao-de-obra. Em Redonda, o construtor entrega o bote com casco pronto e o leme
colocado, incluindo-se R$ 1.600,00 de pagamento com calafetagem e pintura, e R$
400,00 referente ao mastro e a tranca.

Sao utilizados outros materiais como 35 kg de varao de ferro galvanizado
de '2"; 30 kg de varao de ferro galvanizado de 3/8” e 30 kg de prego galvanizado de
3”, e ainda porcas e arruelas.

Josibias, de Redonda, faz o seguinte levantamento de custos para um
bote de 7,5 m de comprimento: RS 10.000,00 para a compra de 6 m® de madeira, R$
4.000,00 para mao-de-obra, e outros R$ 2.000,00, que totalizam R$ 16.000,00. O
valor da diaria de um carpinteiro estad em torno de R$ 100,00 em Icapui e de R$

80,00 em Camocim.
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No geral, o entendimento € que um bote ndo sai por menos de R$
17.000,00 e pode chegar a R$ 21.000,00 dependendo do seu tamanho e se a
madeira for adquirida localmente ou no Para sob encomenda. Alguns carpinteiros,
como Nivaldo de Redonda, funcionam como empresarios no sentido de que,
dispondo de capital para compra do material, constroem embarca¢des para venda
imediata ou sob encomenda, e cujo ganho se origina basicamente do seu proprio

trabalho com mé&o-de-obra principal no empreendimento.

3.2.3- Custo de construcdo da canoa

Um resumo das informacgbes fornecidas pelos carpinteiros das Moitas,
Jedido, Zé Arteiro, Cloi e Aneudes sobre os itens de despesas na construcdo de
canoas com 6,0 m e 7,5 m de comprimento se encontra na Tabela 1. Aneudes emitiu
0 seguinte comentario sobre a grande diferenga observada nos custos operacionais
(principalmente material) de canoas com valores de comprimento tdo proximos: “um
palmo numa canoa é grande coisa, pois tudo é triplicado”, donde se conclui que tem
bem nitida a nog¢ao de volume e da tridimensionalidade das medidas.

O tempo atual do trabalho desenvolvido por um carpinteiro para a
construcdo de uma canoa medindo 6 m de comprimento € de 30 dias, o qual
representa um grande avango tendo em vista que esse prazo se estendia até 3
meses quando nao se dispunha de eletricidade e apenas a enxo6 substituia a serra
elétrica. Givaldo e Lucindo, pai e filho, levam cerca de 50 dias para construir uma

canoa de 9,5 m trabalhando em conjunto mas sem o auxilio de ajudantes.

Tabela 1 - Levantamento de custo de construgdo de canoas sem quilha de

comprimento de 6 e 7,5 m na localidade de Moitas-Amontada/CE. (Fonte: Elaborada

pelo autor)
. Comprimento .
Tipo Material Mao-de-obra Total
(m)
Canoa 6,0 3.000,00 3.000,00 6.000,00
Canoa 7,5 6.000,00 4.000,00 10.000,00
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3.3 — Ferramentas manuais utilizadas

As ferramentas manuais sdo de extrema importancia para que os
carpinteiros navais artesanais possam exercer o seu oficio de construgao e reforma
de embarcacgobes. A histéria arqueoldgica, segundo MacDonald (1996), informa que
os barcos wikings eram movidos a vela (quadrada) e remos, tinham o casco feito
com tabuas sobrepostas com espessura de 2,5 cm e eram construidos por tradigcao
e experiéncia, sem esbogos ou desenhos e utilizando ferramentas que ainda hoje
sdo usadas, como enx0, machado, faca e martelos.

No Ceara, em um passado recente, por inexistir eletricidade em muitas
das localidades litoraneas como também pelo elevado custo das ferramentas, sé as
manuais eram utilizadas e difundidas. Na atualidade, as elétricas ja sdo utilizadas
principalmente pelos profissionais que possuem estaleiros ou locais proprios mais
estruturados. Os receios de choque elétrico e de acidentes com estes equipamentos
persistem e sao fatores limitantes para sua utilizagédo, principalmente para quem ja
esta na atividade ha muito tempo. Os “ferros” ddo ao carpinteiro a condigdo de
exercer o seu oficio, além de sua posse |lhe garantir a independéncia para trabalhar
sem depender de empréstimos, o que por necessidade era muito comum em
pequenas localidades.

A realidade dos moradores mais idosos das comunidades litoraneas de
um passado recente dao conta das dificuldades de acesso e de aquisicdo de
mercadorias (BRAGA & FONTELES-FILHO, 2012), o que tornava a compra destes
instrumentos de carpintaria complicada e feita por meio de intermediarios, além do
fato do custo ser considerado mais elevado que o normal.

A posse de ferramentas proprias levou o carpinteiro Francisco Félix
(Baleia), segundo relato de seu filho mestre Jorge, a dizer que: “o professor do
carpinteiro sdo seus ‘ferros’ e a calma”, que reflete a devida importancia das
ferramentas na atividade de carpintaria naval.

As ferramentas manuais abaixo descritas foram citadas pelos carpinteiros
navais entrevistados como as mais frequentemente usadas na pratica da construgao
de uma embarcacgao.

Enxé - € uma ferramenta manual utilizada para entalhar grandes pecgas de
madeira e dar formas arredondadas a diferentes pecas, além de fazer o sutamento

que permita a perfeita jungdo das tabuas com as cavernas. Com a enxd sao
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trabalhados os troncos inteiros das canoas “de um pau s6” (canoas monoxilas) de
Ubatuba/SP, onde Denadai et al. (2009) observa o uso de diferentes tipos como
enxd goiva e enxo chata, que tém em comum o cabo de madeira e lamina
perpendicular (LYRA, 1994). A enxd goiva tem cabo curto e lamina céncova, e serve
para arrematar superficies curtas e para xabocar (Figura 14); a enxé chata tem cabo
retilineo e lamina plana para arremates em superficies planas, sendo esta a mais
utilizada no litoral cearense (Figura 15). Uma variante € a enxdé com mao francesa,
ndo utilizada pelos carpinteiros do Ceara (Figura 16).

A enxo6 é o tipo de ferramenta que independente da regido, do tipo da
embarcacao e da técnica empregada para sua construgdo, sempre sera necessaria

e utilizada nos estaleiros artesanais de qualquer porte e especializacao.

Figura 14 — Enxo6 goiva. (Fonte: Denadai et al., 2009)
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Figura 15 - Enx6 de cabo reto e lamina plana: A - estatica; B — em dindmica de uso.

(Fonte: Fotos do autor)

Figura 16 - Enxé com mao francesa (Fonte: Denadai et al., 2009).

Serrote — € composto de uma lamina dentada provida de cabo para
empunhar pela qual se corta a madeira para sua divisdo ou separacido em partes.
Dentre os varios modelos e tamanhos existentes, destaca-se o serrote de folha larga

tradicional de carpinteiro (Figura 17).
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utilizacao. (Fonte: Fotos do autor)

Martelo — ferramenta de primeira necessidade e grande versatilidade na
fixagdo dos pregos a madeira para uniao de pegas, sendo o tipo mais popular o de

unha com cabo de madeira tipo nacional, de 27 e 29 mm (Figura 18).

¥

Figura 18 — Martelo de unha: A - posicao estatica; B - em dindmica de utilizagao.

(Fonte: Fotos do autor)

Marreta — é tecnicamente conhecida como martelo de campo, com peso
entre 1 a 1,5 kg, tem diversas finalidades para o carpinteiro como ferramenta auxiliar

para o trabalho de fixagdo de cavilhas, pregos, ajustes, entre outros (Figura 19).
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Figura 19 — Marreta em dindmica de utilizagdo. (Fonte: Foto do autor)

Plaina - € a ferramenta utilizada para aplainar e desempenar a madeira,
sendo composta por peca de metal ou madeira de base plana, dotada de encaixe
para ajuste de uma lamina disposta em angulo apropriado para retirar excessos e

promover o nivelamento da madeira (Figura 20).

= =L B S

Figura 20 — Plaina: A — posicéo estatica; B - em dinamica de utilizag&do. (Fonte: Fotos

do autor)
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Arco de pua e ponteira perfurante (Figura 21) — € uma ferramenta manual
com dispositivo de brago giratério (alga de manivela) concéntrico ao seu eixo
principal que lhe proporciona alavancagem aumentando a forga rotatéria, a qual se
adaptam ponteiras perfurantes ou ferros de pua (brocas tipo verruma) com a

finalidade de fazer perfuragbes na madeira. E um instrumento que antecedeu a

furadeira elétrica, sendo ainda muito utilizado no litoral cearense.

Figura 21 - Arco de pua: A — posi¢cao sem ponteira perfurante; B- com ponteira em

dinamica de utilizagdo. (Fonte: Fotos do autor)

Formao — apresenta-se sob varios tamanhos, sendo o mais utilizado o
formao chato para abrir ou alargar furos de secdo regular, ajustar escarfas,

desbastar e aplainar pegas de pequenas dimensdes (Figura 22).

il

Figura 22 — Formao: A — posigao estatica; B — em dinamica de utilizag&o. (Fonte: Fotos

do autor)
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Guiva — é um tipo de formao cuja parte cortante é curvilinea, tendo como
tipo mais comum a talhadeira de ferro e desprovida de cabo de madeira (Figura 23).

Grampo — ferramenta metalica com abertura ajustavel por meio de rosca
utilizada para unir temporariamente partes da embarcacdo com uma prensa, até
serem fixadas entre si de forma definitiva (Figura 24).

Sargento - utilizado para unir temporariamente componentes durante o
processo de construgdo das embarcagdes, tem origem do nome na grafia em
Francés “Serre-Joint” (LYRA, 1994), e na pratica faz a jun¢do de tabuas para ficarem
bem unidas entre si. A ferramenta tem brago para abertura regulavel com
capacidade de ajuste e € uma variagdo dos grampos, sendo conhecido também por
grampo de barra (Figura 25).

Trado — é uma verruma grande em ago com cabo transversal de madeira,
cuja extremidade inferior tem rosca em forma helicoidal e acaba em ponta, tendo por
finalidade a abertura de furos na madeira, principalmente em pegas de grande
espessura. O tamanho grande é o mais utilizado pelos carpinteiros, estando

disponivel em catalago nas especificacdes de 5/16” a 1 72" (Figura 26).

Figura 23 — Goiva do tipo form&o. (Fonte: Foto do autor)
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Figura 24 — Grampos: A - acondicionados em cabide; B - em utilizagdo na montagem

de pecas. (Fonte: Fotos do autor)

Compasso — tem a capacidade de riscar curvas e fazer circulos, sendo o
raio dessa distancia o da sua abertura, através de cuja regulagem se mede a
distancia entre pontos. O tipo mais comum é de ponta seca e tem utilidade

indispensavel quando o carpinteiro vai fasquiar uma tabua (Figura 27).

Figura 25 — Sargento: A — visto pela parte interior da embarcagao; B — pela parte

externa fazendo a jungao das tadbuas. (Fonte: Fotos do autor)
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Figura 26 — Trado: A — posicao estatica; B — em dinamica de utilizagdo. (Fonte: Fotos

do autor)

Figura 27 — Compasso de ponta seca em dois momentos de utilizagdo: A - marcagao

para fazer furagcéo; B — em medigao para fasquia de tabua do costado. (Fonte: Fotos do

autor)

Suta - instrumento composto de duas pegas retas moveis e regulaveis, de
grande praticidade na medi¢cao de angulos cuja abertura pode ser transportada para
a peca a ser cortada com minimas possibilidades de erros. E um utensilio que pode

ser confeccionado pelo préprio carpinteiro (Figura 28).
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Figura 28 — Suta: A - demonstrando angulos de abertura; B - demonstrando a

medida de angulacido da tabua da borda de um paquete. (Fonte: Fotos do autor)

Esquadro — equipamento semelhante ao utilizado na construgao civil, e
tem dois lados formando angulo de 90° para esquadriar pegas com essa abertura e

na lateral metalica flexivel apresenta escala em centimetros. (Figura 29).

Figura 29 — Esquadro: A- posigdo estatica; B - na embarcagdo, pronto para

utilizac&o. (Fonte: Fotos do autor)

Machado - instrumento de cabo longo utilizado para cortar arvores,
rachar lenha e aparelhar madeira (Figura 30). Na carpintaria naval artesanal era uma
ferramenta muito utilizada na construgédo das jangadas de piuba e timbauba desde o
corte da madeira ao seu desbaste (FORGACA, 2012).

146



Figura 30 — Machado: A — posigao estatica; B - em utilizagdo. (Fonte: Foto do autor)

Nivel de bolha - € um instrumento que serve para a verificagdo da
horizontalidade entre pontos ou superficie e utilizado no processo construtivo da
embarcagao, desde sua armagao quando o nivelamento de sua parte estrutural é

imprescindivel (Figura 31).

Figura 31 - Nivel de bolha em posi¢des diferenciadas. (Fonte: Foto do autor)

Fita métrica — Fita graduada em metros e em pés com divisbes em
centimetros e polegadas para medicdo de distancias entre pontos conforme a
necessidade do servigo (FIGURA 32).
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Figura 32 — Instrumentos de medigdo: A - fita métrica e trena; B — escala métrica em

medicado de caverna. (Fonte: Fotos do autor)

3.4 Principais madeiras utilizadas

Os carpinteiros mais antigos mencionam que se utilizava madeiras
nativas, tais como tucunduba, pau d’arco, jurema, sucupira, entre outras, mas
atualmente toda madeira, ja legalizada, vem do Para. Para o tabuado do convés
havia o “freij¢”, que tinha boa durabilidade e considerado superior ao louro. Portanto,
os carpinteiros entrevistados confirmaram que as madeiras nativas foram
substituidas pelas importadas de outras regides, com relagdo de espécies conforme
sua citacao (Tabela 2) e seu emprego por sec¢ado da embarcagéao (Tabela 3).

Segundo Nivaldo, pode-se construir um bote utilizando-se apenas quatro
tipos de madeira: piqui, piquia, louro vermelho e angelim vermelho com as seguintes
aplicagdes: o piqui para as caverna e latras; o piquia em pranchas serve para
caverna, latras e espelho de popa; e o angelim vermelho, madeira dura e que resiste
bem a agua salgada, é apropriada para a quilha, cintado, volta de proa; a catanduba
€ madeira mole mas aguenta bem o mar pode ser utilizada na volta de proa; o leme
¢ feito de piquia ou louro vermelho.

Cabe frisar que as denominacdes de piquia e pitia representam a mesma
madeira que tem o nome cientifico de Caryocar villosum, pesada e dura ao corte,
proveniente da regido norte do Brasil, e muito utilizada em todo o litoral cearense na
construcao de embarcacgdes. A quilha de um bote de comprimento total em torno dos

10 metros utiliza angelim vermelho e tem dimens&o de 22 x 12 cm.
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Tabela 2 - Relagdo dos nomes vulgar e cientifico das madeiras

utilizadas pelos carpinteiros navais artesanais.

Nome vulgar Nome cientifico
Acento de candeia Plathymenia foliosa Benth
Algaroba Prosopis juliflora (Sw) DC
Andiroba Carapa guianensis Aubl.
Angelim vermelho Dinizia exelsa Ducke
Barbatiméo Stryphnodendron coriaceum Benth
Cajueiro Anacardium occidentale Linn
Cedro Cedrella odorata L.
Embira de cagador Guatteria vilosissima St.Hileire
Eucalipto Nectandra pichurim (H. B. & K.)
Favela Cnidoscolus bahianus Pax & K. Hoffn.
Freijo Cordia goeldiana Huber
Gororoba Caraipa densiflora Mart.
Guarubatinga Centrolobium sp
Imburana Torresia acreana Ducke
Jatoba Hymenaea courbaril L.
Jurema Chloroleucon foliolosum (Benth.) G.P.Lewis
Louro vermelho Nectandra rubra (Mez) C. K. Allen
Magcaranduba Manilkara huberi (Ducke) A.Chev.
Macucu Couepia elata Ducke
Mangue Aguncularia racemosa (L.) C.F.Gaertn
Mangue botéo Conocarpus erectus L.
Maracatiara Astronium lecointei Ducke
Matamata Eschweilera juruensis Knuth
Oiticica Licania rigida Benth
Pau branco Tabebuia elliptica (DC.) Sandwith
Pau d'arco Tecoma conspicua DC
Pau ferro Caesalpinia ferrea Martius
Piqui Carycar glabrum (Aubl.) Pers.
Piquia ou pitia Caryocar villosum (Aubl.) Pers.
Quixabeira Bumelia obtusifolia excelsa (A.DC.) Crong.
Sucupira Bowdichia nitida Benth
Tamanqueira Tabebuia cassinoides (Lam.) DC.
Tatajuba Bagassa guianesis Aubl.

Para a construgcao de um bote de oito metros de comprimento se utiliza 8
m® de madeira. Pela experiéncia os carpinteiros acreditam que a perda de madeira
devido aos recortes é cerca de 30%. Na parte superior do costado as perdas séo
maiores devido ao contorno e menores na parte do fundo por terem a forma das
tabuas mais retas.

O peso especifico da madeira quando chega do Para, ainda verde,
dependendo do tipo, é cerca de 1 t/m? pois ainda se encontra com muita umidade.

Apoés ficar mais seca, seu peso cai para cerca de 0,5 t/m? e, desta forma, o
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carpinteiro Nivaldo calcula que um bote de 8 metros de comprimento pese cerca de
3 a 4 t tomando com base a capacidade dos macacos hidraulicos utilizados para
suspender e colocar a embarcacdo no berco de transporte. Afirma que uma
embarcacao deste porte tem capacidade de transportar 7 a 8 t de peso com
seguranga. Complementa, ainda, que com a madeira ainda verde pode-se fazer as
cavernas, a volta de proa e quilha. As demais partes tém que estar secas como o
tabuado do fundo, colocando a tabua de louro de pé para ir secando e jogar agua

em cima para acelerar o processo de secagem.

Tabela 3 — Tipos de madeira utilizada por secgao nas jangadas, canoas e botes.

(Fonte: elaborada pelo autor)

JANGADAS CANOAS BOTES

Seccdo Madeira Secgdo Madeira Secg¢do Madeira

Mastro envira de cagador, Mastro mangue, catanduba Mastro eucalipto
macucu,matamata, gororoba,
eucalipto, mangue

Cavernas piquid, pau d'arco, pau branco, Cavernas piquia, piqui, mangue botgo, Cavernas piqui, piquia, favela
louro jurema, tatajuba, favela,
acento de candeia
Bordas (tabuada)  louro vermelho, pitia, pau branco  Bordas magaranduba, pau d'arco, Bordas piquia, louro vermelho
louro, pau branco, piqui
Cadaste piquia cadaste pau d'arco, macaranduba, Cadaste piquia
piqui
Carlinga piquid, pau branco, pau d'arco Carlinga piquia Carlinga piquid
Patido piquid patido pau branco Patido piquid
Convés louro vermelho Convés louro tatajuba, maracatiara
Quilha magaranduba, louro, piqui, Quilha Pau d'arco, angelin vermelho
angelin.
Cintado magaranduba Cintado pau d'arco, piquia, jatoba,
magaranduba
Banco de governo  maracatiara Tabuado louro vermelho, piquia Tabuado louro vermelho, frejorge
Bico de proa pitia, magaranduba talhamar pau d'arco Talhamar angelin vermelho, piqui
Bolina maracatiara, tatajuba
Cabegos piquia quilha favela, pau d'arco, mangue Sobre quilha piquia
arvoramento
sarretas pau d'arco, magaranduba Tabica piquid
Calgadores magaranduba, pau d'arco, pau costado maracatiara, louro, piquia Volta de proa sucupira, jaquira, algaroba, piqui,
ferro angelin vermelho
Calgo da bolina piquia painel de popa maracatiara, piqui Espinha piquia, pau d'arco, algaroba
Forra magaranduba mediania pau d'arco, macaranduba,
maracatiara
Latra piquid labassa piqui, pau branco
Leme piquia verdugo magaranduba
Mao da tranca cajueiro dormente magaranduba
Painel de popa piquid
Remo piquig, tatajuba
Tabuado louro vermelho
Tirante piquia
Tranca guaruba, cedro, guarubatinga,
tamaquira

Pernas dos bancos macaranduba, pau d'arco

O construtor deve conhecer as caracteristicas de cada tipo de madeira e
ter os cuidados necessarios quando ainda verde, expostas a certas condicbes. A
tatajuba tem como caracteristica rachar se pegar muito sol ainda verde, o que nao

acontece com o louro. Os tipos de madeira que podem rachar se deixa secar a
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sombra na posicdo de galga, pois se deixar deitado tém que ser isolados por
barrotes.

A quantidade necessaria para a construcdo de um bote com tamanho de
7 m é 7m°, assim distribuidos: 3 m* de louro vermelho para fundo; 0,5 m® de angelim
vermelho para quilha (com 6,5 m de comprimento por 20 x 8 cm.); 0,5 m> de tatajuba
para o convés; e 3 m> de piquia para as cavernas. O piquia vem em pranchas de 7
cm de espessura com tamanhos diversos. O louro vermelho com a espessura de 3
cm vem com largura variadas de 20, 25, 30 e até 40 cm. O piquia vem em prancha e
serve para fazer as cavernas. Uma prancha de 6 metros de comprimento por 96 cm
de largura por 7 cm espessura esta custando R$ 1.250,00 nas serrarias de Fortaleza
(informacgéo obtida em 21 de dezembro de 2012).

Segundo muitos carpinteiros, entre eles Nivaldo, Josibias, José Carpina,
Possidonio e Luciano, pode-se construir uma embarcacao utilizando poucos tipos de
madeira, com destaque para o louro vermelho, piqui, piquia e magaranduba. No
entanto, deve-se considerar a possibilidade de que haja variagbes quanto a
disponibilidade destes de acordo com as oportunidades de oferta, além do fato de
que a tradicdo local pode favorecer o uso de espécies nativas mesmo que em
pequenas quantidades.

Antonio Latdo, do municipio de Barroquinha, comenta as dificuldades de
aquisicao da madeira desde quando se iniciou na profissdo ha 50 anos pois, nessa
época, era pratica corriqueira o carpinteiro acompanhar o cortador ao interior da
mata, para escolher o tipo adequado. Manuel Pedro, de Camocim, também se refere
aquela época como muito dificil, principalmente quanto ao tempo consumido na
preparagdo da madeira, a ndo ser quando esta era adquirida nas serrarias ja

devidamente cortada, o que facilitava bastante o trabalho.
3.5 Tipos de emendas utilizadas na construcao naval artesanal

No processo construtivo das embarcagdes faz-se necessario unir pecas
de diversos tamanhos utilizando técnicas especiais que estabelegam entre elas uma
ligacdo invariavel. Os entalhes de encaixe s&o feitos de tal forma que suportem os
esforcos a que estardo sendo submetidos durante a navegagdo e a pesca. E

consenso que a unido feita somente por meio de pregacdo nao deve ser suficiente
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segura para garantir a resisténcia da embarcagao a todos os esforgos a ela impostos
pelas atividades rotineiras.

Uma das emendas estruturais importantes consiste da unido da quilha
com o talhamar, utilizada nos botes e denominada pelos carpinteiros cearenses de
“dente de cao”. Os tipos de emendas chamadas de escarfas ou escavas que sdo 0s
entalhes feitos na madeira para receber o encaixe de uma emenda (Figura 33).

Existe uma série de relagdo entre distancias durante as fases de
montagem das pegas (LYRA, 1994), mas nao foi possivel aquilatar se estas sao do

conhecimento geral dos carpinteiros entrevistados (FIGURA 34).
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Figura 33 - Tipos de escavas existentes: A - lisa; B - de gancho; C - em
chave; D - de dentes; E - de cunha e F - variacdo da escarfa com

cunha. (Fonte: modificado de LYRA 1994).

O dente-de-cdo é uma emenda normalmente apropriada para a quilha
quando o comprimento total da embarcacgao for tdo grande que haja necessidade de
utilizar mais de uma se¢ao. No municipio de Icapui, a construcdo de botes faz uso
do dente-de-cdo para a unidao da quilha com o talhamar numa peca de jungao
denominada redondo-de-proa (Figura 35) e, nas canoas de quilha, € também
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utilizado como emenda para fazer a jungéo da secgdo reta da quilha com a peca

curva de arvoramento da proa (Figura 36).

L=z6A

H>A/3

Figura 34 — Regra geral para dimensionamento de escavas ou escarfas onde “L”
e “H” representam respectivamente o comprimento e a altura da escafa e “A” a

largura da tabua. (Fonte: adaptado de LYRA 1994).

Figura 35 — Dente-de-cdo na quilha e talhamar numa peca de
juncdo denominada redondo de proa. A - redondo de proa ; B -

talhamar e C - quilha. (Fonte: Foto e desenho do autor)
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As duas secgdes simétricas das cavernas (bombordo e boreste) que,
juntas pelas extremidades centrais colocadas sobre a quilha, sdo unidas pela
labassa por meio de cavilhas, sendo o conjunto afixado na quilha por parafuso ou

cavilha (ferro liso) que traspassa a labassa e o prende na quilha.

Figura 36 - Dente-de-cdo para emenda da quilha com
secao de arvoramento da proa. A - secc¢ao curva da proa

e B - seccédo reta da quilha. (Fonte: Foto e desenho do autor)

3.5.1 Cavilha d’agua
Na regiao norte do Brasil o uso das cavilhas d’agua, como mencionado

por Lyra (1994), tem a finalidade de impedir a abertura de algum veio d’agua atraves

das escarfas, sendo aconselhavel fazer em seus extremos e no meio (escarfas lisas)
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uns furos horizontais nos quais se introduzem a forga, cavilhas de madeira branda
chamadas de stopwater, espiche ou caxilha d’agua.

Estas emendas obedecem a relacdo de dimensionamento (Figura 34), e
mostra exemplos de varios tipos (Figura 33), apresentadas em Lyra (1994). Neste
estudo nao foi verificada a observancia deste cuidado, nem se os carpinteiros tinham
conhecimento destas relagdes, mas acredita-se que as dimensdes sejam
determinadas também por empirismo.

Muitas canoas de quilha (tipo biana) fazem uso de cavilhas d’agua plana
(Figura 37), mas sua aplicagdo, segundo o carpinteiro Manuel Candido (Acarau),
surgiu na regiao por volta de 1965 e Manuel Pedro confirma a utilizagdo da emenda
tipo bico de gaita (Figura 38). Outras escarfas podem ser utilizadas nas emendas de
quilhas e cavernas conforme a necessidade e o esforco, que é avaliado pelo
carpinteiro (Figura 39). Outros tipos de emendas sao utilizados, como a emenda do
corrimao de um bote (Figura 40), e na utilizagdo das tabuas da escotilha do convés
(Figura 41).
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Figura 37 - Escarfa lisa antes da colocagao da cavilha d’agua na quilha de uma

canoa biana visto antes da colocagdo do tabuado (canoa esta emborcada). (Fonte:

Foto do autor)
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Figura 38 - Emenda denominada bico de gaita.

(Fonte: Foto do autor)

. ol
Figura 39 — Escarfa utilizada em emenda de caverna de

canoa. (Fonte: Foto do autor)
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Figura 40 — Tipo de emenda utilizada no corriméo de bote. (Fonte: Foto do autor)

Figura 41 — Emenda utilizada na juncao lateral das escotilhas.

(Fonte: Foto do autor)
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3.5.2 Tabica

A tabica consiste numa pecga de encaixe de grande precisdo que tem a
serventia de fazer uma amarracdo estrutural do bote nos sentidos longitudinal e
transversal. Qualquer diferengca na sua confecgdo pode colocar a tabua a perder,
pois consiste numa peca de madeira que se encaixa perfeitamente nas pontas das
cavernas, fazendo uma base plana que é apoiada no cintado e nas extremidades
das latras. Para sua modelagem, sobre as latras se coloca uma ripa pregada que
assuma a forma curva da borda encostada nas cavernas aonde ela vai se encaixar,
cujas medidas sao em seguida passadas para uma tabua que satisfaga a condicao
necessaria em tamanho e largura para que a pega seja trabalhada (Figura 42).

Figura 42 — Tabica ja encaixada nas pontas de cavernas e assentada sobre as

latras. (Fonte: Foto do autor)
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3. 6 Posicionamento do mastro e confec¢éo das velas

3.6.1 Mastro

No século XVII, o posicionamento dos mastros ainda nao tinha uma
padronizagao exata ao longo do barco, mas contava-se com uma regra pratica que
sugeria a instalagdo do mastro real na metade da porgéo reta da quilha e os demais,
a gosto do construtor naval ou do armador (ENCICLOPEDIA GRANDES, 2000).
Nesse aspecto, apesar das embarcacdoes a vela do Ceara serem dotadas
atualmente de apenas um mastro, o empirismo definiu adog¢ao de posi¢cdes que sao
diferentes para cada tipo, mas mantendo uma padronizagao em todas as localidades
do litoral do Ceara.

As jangadas e paquetes tém este posicionamento no primeiro tergo
contado da tabua da borda lateral; o bote no primeiro quinto contando do talhamar; a
canoa contando também do talhamar como inicio, o mastro fica adiantado do
primeiro terco uns 30 cm ou mais, para uma canoa de 5 m de comprimento.

No bote a posigcdo do mastro da vela, segundo o carpinteiro Nivaldo, é
medida do primeiro um quinto iniciando da parte externa do talhamar sobre a linha
diametral da embarcacdo. A exemplo da construgdo acompanhada de uma
embarcacao em Redonda, com 7,80 m de comprimento, mediu-se 1,60 m a posig¢ao
do mastro em relacdo ao talhamar; nesse caso foi observada uma pequena
diferenca de 4 cm para mais de um quinto que seria 1,56 m, certamente desprezivel.
O mastro da vela nessa posicéo favorece o governo do bote, que fica com o leme
leve, mais veloz e atende bem ao comando.

E funcdo do carpinteiro a confeccdo e instalacdo do mastro, que fica
ligeiramente inclinado para vante em pequeno angulo com medic¢ao feita no olho.
Nos casos deste angulo ficar para ré, trazem como consequéncia a piora no governo
e reducgao da velocidade. Detalhes como este levaram Nivaldo a reportar-se assim:
“Embarcacao de pano tem uma ciéncia medonha, umas saem andando bem outras
ja ndo andam, umas bolinam e outras nédo bolinam.” E muitas destas imperfeicdes
sao corrigidas pela experiéncia do construtor mediante as informagdes dos mestres
nas primeiras viagens apds a construcdo. Na realidade é o que em marinharia
tecnicamente se denomina “prova de mar’, que tem a finalidade de verificar a

existéncia de problemas e promover sua corregao.
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Nao existem estudos que determinem o posicionamento ideal do mastro
ou o tamanho de velas em relagdo ao comprimento por tipologia de jangadas,
canoas e botes, ou que se esta padronizagcédo é a de fato empregada nas relagdes

de comprimento das embarcacdes cearenses, conforme relatam os carpinteiros.

3.6.2 Vela

O vento, que atua como forga motriz sobre as velas da embarcacao, era
melhor aproveitado a cada modificacdo inovadora e a opcdo das chamadas “velas
redondas” (na realidade quadradas) para a vela triangular ou latina foi uma delas,
tornando-se grande feito pois permitia deslocamentos pelo través ou “navegar a
bolina”, com a manutengdo do menor angulo possivel entre o rumo e a diregdo do
vento (HOLZHACKER et al.,, 1975). A vela latina, de forma triangular ou
quadrangular, € envergada em mastro, verga ou estai na dire¢gado do plano diametral
do barco, de proa a popa; essa disposicdo permite que seja movimentada para
captar vento em qualquer diregdo a partir de um angulo minimo de 45° entre a linha
de vento e o plano diametral do barco. Nas jangadas cearenses, conforme verificado
com a experiéncia dos mestres jangadeiros, o ataque ao vento € maior, sob um
angulo menor, na faixa 35- 40°.

As velas utilizadas pelas embarcagbes cearenses (dos botes tridngulo,
das canoas, jangadas e paquetes) sao do tipo latina triangular também usada nos
botes bastardos, que diferem por ser envergada em mastro bastardo.

Segundo ENCICLOPEDIA Grandes (2000), no século XVII para
fabricacado das velas usava-se o canhamo e o linho, sendo este ultimo preferido para
as velas de maior tamanho. Estas eram tecidas a méao e utilizando-se dois tipos de
costura, sendo uma com volta simples usada para velas menores e a outra com
volta dupla com uma polegada de largura para as de maior tamanho, e respeitavam
algumas regras, como a costura ser de baixo para cima e colocada na face
posterior.

Verificou-se com feitores de velas da Baleia e Redonda que, ao contrario
da técnica utilizada pelos antigos, a costura das faixas da panagem é feita de cima
para baixo, pois havendo alguma diferenga pode ser facilmente cortada na lateral da
base inferior. A costura utilizada é a simples para emendas das partes e

embainhados, utilizando-se apenas uma agulha. Nao se utiliza uma face definida
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para a costura simples, pois a vela latina recebe o vento pelas duas faces conforme
a direcao de navegacao, sendo normal receber o vento por um lado na ida e pelo o
outro na volta, diferentemente da vela quadrada que recebe o vento apenas por uma
face.

As velas triangulares latinas tém bordas do pano embainhadas nas suas
trés laterais, entralhadas com cabo de polietileno de 12 mm com costura de
palombar® (Figura 43). A vela, pela sua lateral da testa, é fixada ao mastro da
embarcacao por cabo fino que passa pela corda de entralhe e o contorna, num

processo que se denomina envergadura da vela (Figura 44).

Figura 43 — Entralhando o cabo da vela com agulha e costura de

palombar. (Fonte: Foto do autor)

Nos botes, o mastro da vela fica instalado no primeiro 1/5 do comprimento
da embarcacgao e, conforme varios relatos de construtores, mestres e pescadores,
os botes anteriormente eram dotados de dois mastros com as velas grande e
traquete. Este sistema foi modificado a partir da década de 1950, quando foi abolido

0 mastro de meia nau, permanecendo somente o mastro da vela de proa na mesma

®Palombar é coser uma tralha de vela com ponto de palomba. Palomba é um tipo de ponto utilizado
em varios trabalhos de marinheiro para coser a talha das velas e a costura da-se o nome de
palombadura (HOLZHACKER et al., 1975).
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posicdo com o aumento do tamanho da vela, relacionado diretamente ao tamanho
da embarcacao, cuja confecgao requer conhecimento e experiéncia.

Muitas das velas dos botes da praia de Redonda sao feitas por José
Raimundo da Silva, conhecido localmente por “José Véi” que é feitor de velas ha
mais de 55 anos, desde quando aprendeu esse oficio em Fortaleza, que exerce
com o auxilio da esposa e de uma filha que fazem a costura.

José Véi declara que o custo da mao-de-obra para feitio de uma vela é de
R$ 60,00 (agosto de 2012) e consegue apronta-la em um dia, sendo que em anos
de boas pescarias de lagosta chegou a confeccionar mais de 100 velas tanto para

Redonda quanto para localidades vizinhas.

Figura 44 - 1 - Ligacdo da vela ao mastro no processo que se
denomina de envergadura da vela; nas laterais da vela; 2 - corda
do mastro; 3 - corda de cima, e as secgdes do mastro

denominadas: 4 - ponteira de emenda e 5 - emenda. (Fonte: Foto do

autor)
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O “pano” (tecido) preferido e utilizado em Redonda é o denominado “meia
lona” da marca Fluminense, que se trata do “algodaozinho de vela”, comprado em
pecas com 10 metros de comprimento e largura infestada de 1,80 m.

Em Redonda, a preferéncia unénime da utilizagdo do algodédo para a
confeccdo da vela se baseia em sua maior durabilidade em relacdo a outros
materiais, a exemplo do tergal. Esta duracédo € de dois anos sem nenhuma
intervengdo, mas com costuras e emendas pode resistir até trés anos. Os desgastes
maiores ocorrem nas laterais do mastro e na tranca, raramente presentes na lateral

da valuma, conforme desenho esquematico da vela (Figura 45).
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Figura 45 — Desenho esquematico de uma vela latina triangular
com nomenclatura: 1- corda de cima (baluma ou valuma); 2 -
corda do mastro (testa); 3 - corda de baixo (esteira); 4 - tranca

(retranca); 5 - mastro; 6 - toco e 7 - emendas e ponteira da curva.

(Fonte: desenho do autor)
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A vela é montada preferencialmente na areia da praia, com o tecido em
forma de faixas que corresponde a largura do tecido, e aberta no seu comprimento.
Somente apos cuidadoso trabalho de montagem e ajustes € que o perimetro da vela
€ cortado e esta pronta para ser costurada, sendo as faixas encaminhadas para
costura simples entre si na superposi¢cao das duas faces do tecido. Estas tém como
as principais ferramentas utilizadas em sua confecgdo: as corda de medir, tornos,

faca e marretinha de bater os tornos e agulhas de palombar (Figura 46).

Figura 46 — Ferramentas utilizadas para corte e confecgao da vela na praia. (Fonte:

Foto do autor)

O tecido utilizado para a confecgédo da vela latina triangular de um bote
com 8 m de comprimento € de 30 metros lineares (trés pecas de tecido) que
corresponde a 54 m? sendo utilizados 25 metros lineares (45 m?) para a vela
principal e 5 m (9 m?) para a vela do estai. Neste caso, a testa (lateral vertical da
vela latina) corresponde a altura do mastro e mede cerca de 6,5 bragas (11,8 m); a

esteira, que é parte lateral inferior da vela aonde € fixada a tranca mede 4,5 bragas
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(8,2 m); e a valuma, a terceira lateral situada do lado da popa, tem largura de 6,6
bragas (12,0 m).

No caso da lateral da vela ficar maior que o mastro, este pode ser
aumentado inserindo-se tocos e emendas, ou seja, prolongam o mastro na vertical e
as emendas compdem a parte da extremidade superior fazendo a curva do mastro,

finalizando pela ponteira da emenda em sua extremidade mais alta (Figura 47).

Figura 47 - Mastro apresentando jungdes do toco, emendas e ponteira da

emenda. (Fonte: Foto do autor)

O desenho da vela comeca com o feitor dispondo os cabos que sao
fixados nos seus vértices por tornos, também usados para dar as curvaturas na
extremidade superior da linha do mastro e na lateral da tranca (Figura 48). Em
seguida, a peca do tecido comecga a ser disposta sob este triangulo iniciando-se pela
lateral da valuma em faixas de tecidos paralelas em comprimento, que é onde vai ter
a maior extensdo. Em seguida, sao dispostas as laterais internas subsequentes,
finalizando no vértice do pé do mastro com o da tranca onde esta a sec¢ao de tecido
com menor area.

Na regido da Baleia utiliza-se de preferéncia o tergal, numa extenséo de
34 metros lineares de tecido (com 0,90 m de largura) que correspondente a area
vélica de 30 m?, com vela nas seguintes dimensdes: valuma de 5,5 bragas (10,0 m),

testa de 5,0 bracas (9,1 m) e esteira de 3,5 bragas (6,4 m) para uma canoa sem
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quilha de 5 m de comprimento. Ja para uma canoa de 7 m, a vela principal
apresenta as seguintes medidas: valuma de 6,5 bracas (11,8 m), testa de 6,0 bragas
(10,9 m) e esteira de 4,0 bracas (7,3 m), vai ter uma area superficial de 40 metros m?
com 3 m? para a vela de estai. Uma canoa de quilha de 8,8 m de comprimento tem
um mastro de 8,0 m e tranca de 7,8 m e pega 22 metros lineares de tecido (com
1,60 m de largura) para confeccionar a vela triangular latina denominada de trés

punhos que corresponde a uma area de 32,5 m.

Figura 48 — Desenho e construgéo da vela sendo confeccionada por feitor de vela na

areia da praia do Mucuripe-Fortaleza. (Fonte: Foto do autor)

O custo do metro de tecido é de R$ 10,00 totalizando R$ 340,00 para a
vela grande, e a mao de obra é cerca de R$ 35,00 (em 12/12) e o tempo é de dois
dias. Outros materiais sao utilizados como tubo de linha miade n° 12 e fio de nylon
multiflamento e cabos de polietileno de 3/8 ou de 2 (12 mm) para fazer as laterais

de contorno da vela com perimetro equivalente a 26 m, além da cera de carnauba
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para passar no fio de costura da vela. A vida util da vela tem duragao de dois anos
segundo os feitores Jorge, Dao e Buzo, da praia da Baleia.

Em Paracuru, um paquete de 4,35 m de comprimento e dotado de mastro
com 7,50 m e tranca de 6,00m, recebe uma vela de 22 m? e, se tiver 50 m de
comprimento, com mastro de 7,80 m e tranca de 5,60 m recebe vela com 23 m?. Em
Flecheiras uma canoa paquete de 5 m de comprimento recebe uma vela com area
de 24 m?, feita de algoddozinho pegando 15 m lineares do tecido de 1,6 m largura,

enquanto uma de 4 m comprimento tem uma area vélica de 19,2 m?.

Figura 49 — Vela quadrangular latina denominada de quatro punhos das canoas de

curral de Bitupita-Barroquinha. (Fonte: Foto do autor)

Verifica-se que as velas dos botes sdo maiores, enquanto as jangadas e
as canoas parecem ter areas vélicas semelhantes conforme o tamanho e peso
estrutural. As velas variam entre diferentes tipos de embarcagdo bem como para um
mesmo tipo em localidades diferentes e, apesar de terem a mesma estrutura,
apresentam pequenas diferencgas facilmente perceptiveis identificadas pelos mestres
e feitores de velas, como se observa nas canoas de Camocim e Bitupita.
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Em Bitupita, as canoas de curral (Figura 49) sdo dotadas de velas do tipo
quatro punhos que, além da tranca, tém o pico para a abertura em diagonal da vela
que é latina quadrangular, muito comum nas igarités do Maranhdo (LYRA, 1994;
MESQUITA, 2009).

3.7 Calafetagem

A profissdo de calafetador, ou calafete, € de grande importancia e
historicamente reconhecida pela necessidade da estanqueidade das embarcagdes
ser mantida em viagens de pesca mais longas. Em Mundau, a calafetagem é
efetuada com as canoas emborcadas nas proximidades da praia, pelo calafete ou
pelo proprietario, se este tiver experiéncia fazem a calafetagem, consistindo em
preencher o espagamento entre tabuas do corpo da canoa de forma que impeca
infiltracdo de agua para seu interior (Figura 50). Como ferramentas, séo utilizadas
martelo, talhadeira e faca para colocacdo da fibra, e emacadeira e pincel para

colocacéo da massa e pintura de fixagcéo (Figura 51).

Figura 50 — Preenchimento do espagamento entre tdbuas com cordéo de

fios de algodéao trangado. (Fonte: Foto do autor)
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Figura 51- Ferramentas do calafete — talhadeira e

martelo apropriado. (Fonte: Foto do autor)

Figura 52 - Detalhe do fio de algoddo trancado em

preenchimento dos espagamentos entre tabuas. (Fonte: Foto do

autor)

O cordao é feito pelos proprios calafetes que, utilizando a estopa de linha
utilizada para polimento de veiculos, fazem os fios e junto a outro sdo torcidos
formando um cordao (Figura 52). Ultimamente estao utilizando o fio sintético de seda
de cabos de amarragdo de navios por terem maior durabilidade, sendo uma pratica

comum ja em Fortaleza e Icaraizinho de Amontada. A massa é feita de dormida e
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administrada apods a colocacgao dos fios de estopa entre as tabuas, o que constitui o
processo de emassamento (Figura 53).

O material utilizado para emassamento € um composto na proporcao de 5
kg de supercal para 2 litros de 6leo de mamona, produto anteriormente fabricado
pela mulheres da comunidade, mas hoje esta escasso e 1 litro € comprado por R$
9,00; em praias como Fortaleza se utiliza o 6leo de soja comum, mas com menor

poder de liga e consisténcia na mistura.

Figura 53 — A - Emassamento sobre o corddo da estopa; B - calafetagem e

emassamento concluido. (Fonte: Fotos do autor)

Segundo os pescadores de Mundau, os botes a vela vindo do “sul”’, ou
seja, de Icapui, sofrem o processo de calafetagem também internamente, por causa
do apodrecimento da estopa ja que esta é isolada apenas externamente, o que
garante maior tempo de estanqueidade da embarcacdo. Apos a calafetagem, que
pode ser total ou parcial, procede-se a pintura da embarcagao e, finalmente, sua

liberacao para operar.

3.8- Planos de construcéo do paquete, canoa e bote

Para a elaboragdo dos planos de linhas que possibilitaram a modelagao
técnica e sua arqueacao, bem como calculos de estabilidade e flutuabilidade, foram
feitos para um paquete, uma canoa e um bote a confeccdo de seus respectivos
planos de arranjo geral, planos de linhas, com suas representagdes numéricas

denominadas de tabelas de cotas. Esses planos permitem avaliar e estudar critérios
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de estabilidade, estimar velocidades e conhecer o calado, conforme a variagao dos
pesos transportados.

Para cada um dos trés tipos de embarcagdes (bote, canoa e paquete), os
dados basicos iniciais consistiram na medigdo de comprimento total e da quilha,
boca e pontal, estando para isto a embarcagao na fase construtiva de esqueleto,
pronto para entabuamento, que permitiu a medicdo dos pontos que compuseram a
tabela de cotas e possibilitaram a producéo do plano de linhas.

Assim, para todas as cavernas, foram obtidos pontos referentes aos trés
eixos cartesianos, X, Y e Z. No eixo X, a posicdo das cavernas foi obtida com
relacdo ao espelho de popa como referencial longitudinal. Nos eixos Y e Z que
representam as curvaturas das cavernas, onde Z representa a altura com referencial
na quilha e Y a medida da largura com referencial na linha de centro do plano
diametral.

As tabelas de cotas de campo foram transferidas para plotagem em
software Rhinoceros, onde os erros perceptiveis na producdo do plano de linhas
foram corrigidos, a fim de que a superficie do casco fosse representada suave como
na construcdo. Apos essas corregcoes, os planos de linhas foram elaborados. A
tabela de cotas final, gerada no Rhinoceros, foi transferida para uma planilha
eletrénica excel e formatada para melhor visualizacdo e apresentacdo dos dados.

Os planos de arranjo geral, planos de linhas e tabelas de cotas constam

nos apéndices A, B e C, respectivamente para o bote, canoa e paquete.
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4 CONCLUSOES

No Ceara a existéncia da jangada tem-se mantido até os dias atuais.
Originalmente chamada de jangada de timbauba ou de raiz, a predecessora da
jangada de piuba, esta que passou a ser maioria e preferida até 1944, quando foi
criada a jangada de tabua no Ceara, cujo desenho tem-se mantido inalterado e é
considerado o maior salto evolutivo em sua constru¢cdo naval artesanal.

As embarcagdes a vela prioritariamente destinadas a pesca utilizada no
litoral do Ceara séo jangadas, paquetes, canoas, canoa paquete e botes, com suas
respectivas variagdes de jangada e paquete ocados e de isopor, canoa com e sem
quilha, sendo as com quilha as bianas de Camocim e as sem quilha as de Moitas
(Baleia) e de Paracuru; os botes se dividem em tridngulo e bastardo, este ultimo
caracteristico de Camocim e, em Icapui, prevalece majoritariamente o bote o
triangulo, nome correspondente a vela utilizada; por ultimo, as canoas paquete de
Flecheiras, uma recente adaptagcao entre dois tipos de embarcagdes que a batizam,
tendo o casco do paquete e estrutura de borda e interior da canoa.

Da tipologia dessas embarcacbes, sdo os botes que apresentam a
construgdo naval mais elaborada, trazendo todo aspecto construtivo herdado dos
europeus que, hum processo evolutivo, reduziram a mastreag¢ao para um mastro fixo
(botes bastardos de Camocim) ou removivel (botes tridngulo de Icapui), que vindos
do Rio Grande do Norte através de Icapui e Aracati.

As tipologias das canoas sdo sem quilha e com quilha, ambas
encavernadas. As primeiras ocorrem entre 0s municipios de Paracuru e Acarad,
onde passam a ter quilha e sdo denominadas de bianas; as sem quilha apresentam
variagdes que podem ser classificadas como canoas de Paracuru, canoa paquete
(Guagiru e Flecheiras) e das mais tradicionais, as canoas das Moitas, que se
concentram em Mundau, Baleia e Moitas.

A construcdo de uma jangada é semelhante a de um paquete, com a
diferenca de que este tem menor tamanho e pode ser preenchido com isopor. O
processo construtivo destas embarcagdes no litoral do Ceara obedece a mesma
forma e sequéncia para todos os carpinteiros entrevistados e relatos obtidos.

Na constru¢cdo das jangadas e paquetes, primeiramente € providenciada
sua armagao em bases posicionadas nos tercos (1/3 e 2/3) do comprimento das

tabuas da borda, estas previamente preparadas para se moldarem a forma que a
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embarcagao tomara quando conclusa, iniciando-se pelas cavernas centrais, painel
de popa e tabua de proa.

Os carpinteiros cearenses adotam o método conhecido como de
“‘esqueleto primeiro”, que se baseia ha montagem de uma estrutura composta pela
quilha (quando existe), rodas e balizas, a qual se acrescenta o tabuado, sendo a
técnica adaptada a construcédo de cada tipologia.

O principio para a construgdo dos botes triangulo e bastardo € o mesmo
adotado por diferentes carpinteiros, mas difere quanto aos tipos de mastro e vela,
pois o bastardo tem um mastro fixo e pega vela latina bastarda por meio de verga, e
o bote tridangulo recebe vela latina triangular aberta por meio de tranca em mastro
removivel.

Os botes tém pequenas diferengas em seus formatos quanto ao boleio do
conveés, sistema de popa e formato das cavernas, que depende da forma propria que
varia de construtor para construtor.

O acompanhamento do nivelamento da estrutura é observado pelos
carpinteiros artesanais para todas as embarcagdes nas etapas de montagem e
fixacdo da quilha. Dessa forma, valida-se a hipétese da existéncia de uma
padronizagao no método construtivo para as diferentes tipologias de embarcacdes
que sao adotados por carpinteiros de todo o litoral do Ceara.

Os custos de construgcao apresentam variacdo em ordem decrescente
para botes, jangadas, canoas e paquetes e dependem de variaveis como
comprimento, tipo de madeira e localidade do empreendimento.

As madeiras preferidas, apesar da grande variedade disponivel no
comercio, sdo louro vermelho, piqui, piquia, magaranduba, angelim vermelho,
adquiridas ja preparadas em tabuas ou pranchas procedentes do norte do Brasil. A
taxa média de utilizagcdo da madeira é 1 m®metro linear da embarcagao, estimando-
se uma perda de 30% devido aos recortes das curvaturas e moldagens necessarias
para a confeccdo das pecas.

Constatou-se que as embarcagdes a vela do Ceara sao dotadas na
atualidade de apenas um mastro e o empirismo definiu localizacdo padrao de
posicionamento para cada tipologia, que s&o diferentes, mas que sao instalados com
a mesma padronizagado nas respectivas tipologias em todas as localidades do litoral
do Ceara. As jangadas e paquetes tem este posicionamento no primeiro tergo

contado da tabua da borda lateral; o bote no primeiro quinto contando do talhamar; e
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a canoa tem medida inicial também do talhamar, ficando o mastro adiantado do
primeiro tergo da embarcagao cerca de 30 ou mais centimetros para uma canoa de
5 m de comprimento.

Neste sentido se desconhece localmente estudo que determine uma
posicao ideal para posicionamento do mastro e tamanho de velas em relacdo ao
comprimento por tipologia de embarcacgéo.

A construcdo das velas se da por profissional experiente denominado
feitor de velas e que as confeccionam sob medida, tendo por base o tipo e tamanho
da embarcacgao a arvorar a vela. Existe diferenciacdo no desenho das velas por tipo
de embarcagcao, bem como para o0 mesmo tipo de embarcacdo pequenos detalhes
de forma entre localidades. Os botes por terem maior deslocamento e tamanho,
suas velas tem maior metragem quadrada do que as demais embarcagodes.

As ferramentas manuais sao de extrema importancia para o desempenho
profissional dos carpinteiros navais artesanais e as ferramentas manuais mais
utilizadas sdo: enxd, serrote, martelo, plaina, pua, formdes, guivas, sargento,
grampos, e de medidas e afericdo: compasso, esquadro, trena, nivel de bolha.
Observou-se a insercdo de equipamentos elétricos como a furadeira e maquita por
parte de alguns carpinteiros, principalmente os mais novos em localidades mais
desenvolvidas, persistindo por parte dos mais idosos, resisténcia ao uso por motivos
receios de choque elétrico e acidentes, entre outros.

As técnicas utilizadas pelos carpinteiros na construgdo artesanal no
tocante as emendas de pecas das madeiras e fasquia e na utilizagao de escarfas
denominadas de cavilha d’agua e dente de cdo, sdo as mesmas em todo o litoral
cearense diferindo apenas no maior conhecimento do carpinteiro e do tipo de
embarcagao que constroi, pois nas jangadas e paquetes nao necessitam utilizar
emendas mais elaboradas.

As jangadas, paquetes, canoas e botes utilizam velas do tipo latina
triangular, que inclui a do bote bastardo de Camocim, que a enverga em mastro
bastardo que os caracteriza. Pontualmente se registrou em Bitupita a existéncia da
vela quadrangular latina, denominada de “vela quatro punho”, envergada em mastro
bastardo nas canoas de curral.

As velas dispostas e abertas pela mastreacdo tem a capacidade de
receber a forca do vento e transformar em forga propulsora da embarcacao. Este

talvez seja o grande sucesso e a longa continuidade deste tipo de embarcagédo no
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litoral cearense, principalmente pelo vento nao ter custo algum e estar disponivel o
ano inteiro com maior ou menor intensidade, mas levando sempre estas

embarcacdes aos lugares desejados.
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APENDICE A — BOTE - Arranjo geral, plano de linhas e tabela de cotas
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Vista Superior

1046.5

498,103

=
-

600.0

Vista Frontal

Unidade de medida: Data: Escala:
Centimetros (cm) 28/01/2013 1:1
| Construtor: Desenho:
Luciano Pereira Arranjo Geral
74 anos Casco: Folha:
Mucuripe - Fortaleza/CE Bote 11
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Plano de Balizas
(Vista Frontal)

Plano do Alto (Vista de Perfil)

Caracteristiscas Principais:

Comprimento Total: 1046,5 cm
Boca: 332,0 cm
Pontal: 118,8 cm

Data: | Escala:
28/01/2013 1:50
Construtor: Desenho: }
Luciano Pereira Plano de Linhas
74 anos Casco:
Mucuripe - Fortaleza/CE Bote

Folha:

1:1
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TABELA DE COTAS DO BOTE

Espelho de proa Segdo 83 Seg¢do 129 Segdo 182 Segdo 234 Seg¢do 292 Segdo 358 Segdo 391 Seg¢do 440
X Y z X Y z X Y z X Y z X Y z X Y z X Y z X Y z X Y z
39| 0,00 | 59,09 || 83| 0,00 | 48,79 [|129] 0,00 | 39,71 |[|182] 0,00 | 31,35 ||234| 0,00 | 25,91 ||292] 0,00 | 22,98 | |358| 0,00 | 21,57 ||392]| 0,00 | 21,00 ||440| 0,00 | 20,35
39| 1,70 | 60,26 || 83| 10,81 | 55,91 |[|129] 2,03 | 40,77 ||182] 3,24 | 32,66 ||234| 5,37 | 27,67 ||292] 3,80 | 23,92 ||358]| 2,02 | 21,89 ||392| 9,46 | 22,15 ||440| 4,25 | 20,72
39| 3,41 | 61,39 || 83| 22,17 | 61,59 ||129] 4,08 | 41,81 ||182]| 6,48 | 33,97 || 234| 10,75 | 29,40 || 292| 7,59 | 24,85 ||358]| 4,03 | 22,22 ||392| 18,92 | 23,38 ||440| 8,50 | 21,12
39| 6,89 | 63,60 || 83| 37,01 | 67,86 ||129| 8,17 | 43,87 ||182] 12,97 | 36,57 || 234| 21,50 | 32,86 || 292| 13,30 | 26,25 | |358]| 8,07 | 22,87 ||392| 32,79 | 25,50 || 440| 16,97 | 22,02
39| 8,65 | 64,67 || 83| 39,99 | 69,07 || 129] 10,23 | 44,88 || 182] 16,23 | 37,86 || 234| 26,89 | 34,59 || 292| 15,21 | 26,72 | |358] 10,10 | 23,21 ||392| 37,23 | 26,23 ||440| 21,18 | 22,51
39| 12,21 | 66,74 || 83| 45,97 | 71,41 || 129] 14,35 | 46,88 || 182] 22,74 | 40,42 || 234| 36,69 | 37,74 || 292] 19,02 | 27,66 | |358| 14,14 | 23,87 ||392| 43,89 | 27,41 || 440| 29,72 | 23,62
39| 14,00 | 67,75 || 83| 48,97 | 72,54 || 129 16,42 | 47,86 || 182] 26,00 | 41,70 || 234| 41,11 | 39,17 || 292]| 20,93 | 28,13 | | 358| 16,14 | 24,21 ||392| 46,11 | 27,83 || 440| 34,04 | 24,24
39| 17,64 | 69,70 || 83 | 54,99 | 74,77 || 129] 20,57 | 49,81 || 182] 32,51 | 44,24 || 234| 49,93 | 42,06 || 292| 24,74 | 29,08 | | 358]| 20,17 | 24,89 ||392| 50,55 | 28,69 ||440| 42,65 | 25,63
39| 19,47 | 70,64 || 83| 58,01 | 75,87 || 129| 22,65 | 50,76 || 182] 35,77 | 45,50 || 234| 54,33 | 43,53 || 292| 26,64 | 29,55 | | 358| 22,18 | 25,24 ||392| 52,77 | 29,14 || 440| 46,94 | 26,39
39| 23,02 | 72,39 || 83| 62,53 | 77,51 || 129] 26,56 | 52,54 || 182] 40,67 | 47,40 || 234| 65,86 | 47,51 || 292| 30,45 | 30,50 | | 358| 26,22 | 25,94 ||392| 63,31 | 31,39 ||440| 55,48 | 28,08
39| 24,74 | 73,21 || 83| 64,04 | 78,05 || 129] 28,40 | 53,36 || 182] 42,30 | 48,04 || 234| 73,30 | 50,22 || 292| 32,35 | 30,98 | | 358| 28,24 | 26,30 || 392| 71,53 | 33,46 || 440| 59,74 | 29,01
39| 28,19 | 74,78 || 83| 67,05 | 79,14 || 129] 32,07 | 54,98 || 182] 45,57 | 49,32 || 234| 81,77 | 53,77 || 292| 38,04 | 32,42 | |358| 32,26 | 27,03 || 392| 81,57 | 36,61 || 440| 68,20 | 31,07
39| 29,92 | 75,55 || 83| 68,56 | 79,69 || 129| 33,91 | 55,78 || 182] 47,20 | 49,95 || 234| 83,25 | 54,41 || 292]| 41,83 | 33,40 | | 358| 34,25 | 27,40 || 392| 83,47 | 37,24 || 440| 72,40 | 32,20
39| 33,42 | 77,03 || 83| 73,08 | 81,35 || 129| 37,60 | 57,37 || 182] 52,08 | 51,87 || 234| 86,21 | 55,73 || 292| 47,51 | 34,89 | |358| 40,27 | 28,55 || 392| 87,26 | 38,55 || 440| 80,67 | 34,66
39| 35,18 | 77,75 || 83| 76,09 | 82,47 ||129] 39,45 | 58,16 || 182] 55,32 | 53,16 || 234| 87,69 | 56,41 || 292]| 49,40 | 35,40 | | 358] 44,29 | 29,35 ||392| 89,15 | 39,23 || 440| 84,73 | 35,99
39| 38,70 | 79,15 || 83 | 80,58 | 84,20 [|129] 43,14 | 59,72 || 182] 65,03 | 57,10 || 234| 92,09 | 58,53 || 292] 53,19 | 36,43 | | 358] 56,22 | 31,88 ||392| 94,77 | 41,38 ||440| 92,77 | 38,92
39| 40,48 | 79,83 || 83 | 82,07 | 84,79 || 129] 44,99 | 60,50 || 182] 71,47 | 59,82 || 234| 94,97 | 60,02 || 292]| 55,07 | 36,95 | |358] 64,33 | 33,81 ||392| 98,46 | 42,93 ||440| 96,72 | 40,51
39| 43,90 | 81,11 || 83 | 85,05 | 86,00 || 129| 50,11 | 62,64 || 182] 80,95 | 64,29 || 234]| 100,32 63,08 || 292] 60,73 | 38,54 | | 358]| 80,00 | 38,30 ||392]| 105,55| 46,26 ||440]|104,42| 43,94
39| 45,56 | 81,71 || 83 | 86,52 | 86,61 || 129] 53,39 | 63,99 || 182] 84,06 | 65,84 || 234|102,78| 64,60 || 292]| 64,49 | 39,65 | |358]| 87,72 | 40,90 ||392]|108,93| 48,00 ||440]|108,13| 45,76
39| 48,87 | 82,88 || 83 | 89,46 | 87,87 || 129] 58,30 | 66,03 || 182] 90,22 | 69,17 || 234| 106,38| 67,06 || 292]| 71,97 | 41,97 | |358]| 97,16 | 44,89 ||392]|115,58| 51,81 ||440]|115,42| 49,74
39| 50,53 | 83,45 || 83| 90,92 | 88,52 || 129] 59,94 | 66,71 || 182] 93,26 | 70,92 || 234|107,57| 67,91 || 292| 75,69 | 43,19 | |358] 99,02 | 45,72 ||392]|118,80| 53,86 ||440|118,97| 51,87
39| 55,51 | 85,14 || 83| 93,83 | 89,86 || 129] 63,22 | 68,08 || 182]102,20| 76,62 || 234| 109,90| 69,66 || 292| 83,07 | 45,80 | | 358| 102,72| 47,46 || 392]| 128,13| 60,45 || 440| 125,79| 56,46
39| 58,84 | 86,23 || 83| 95,28 | 90,56 || 129| 64,86 | 68,76 || 182]| 107,66| 80,78 || 234| 111,04| 70,56 || 292| 86,72 | 47,20 | | 358]| 104,54 48,37 ||392| 133,80 65,37 || 440]| 129,03| 58,88
39| 65,18 | 88,27 || 83| 98,15 | 92,02 || 129] 69,44 | 70,70 || 182]117,97| 90,21 || 234| 114,36 73,31 || 292| 92,14 | 49,47 | | 358/ 109,98| 51,23 || 392| 140,28| 72,37 || 440| 135,28| 64,11
39| 68,20 | 89,23 || 83| 99,57 | 92,77 || 129| 72,36 | 71,96 || 182]122,90| 95,51 || 234| 116,46 75,22 || 292]| 93,93 | 50,26 | | 358/ 113,50| 53,30 || 392| 141,56| 73,84 || 440| 138,25| 66,87
39| 74,21 | 91,19 || 83 |102,37| 94,36 || 129| 78,20 | 74,55 || 182]129,32| 103,68]|| 234| 120,51 79,25 || 292| 97,48 | 51,91 | |358]| 120,33| 57,83 || 392| 144,05| 76,86 || 440| 146,77| 75,84
39| 77,20 | 92,19 || 83 |103,74| 95,19 || 129| 81,10 | 75,88 || 182]131,37| 106,52|| 234| 122,44| 81,35 || 292| 99,24 | 52,77 | | 358]| 123,59 60,25 || 392| 145,25| 78,40 || 440| 151,65| 82,45
39| 82,76 | 94,15 || 83 | 107,74| 97,78 || 129] 86,66 | 78,54 || 182]| 135,08 112,42|| 234| 125,28 84,70 || 292]| 104,48| 55,47 | | 358]| 128,29 64,19 || 392| 147,58| 81,55 || 440| 156,78| 91,62
39| 85,32 | 95,10 || 83 |110,34| 99,73 || 129| 89,31 | 79,86 || 182] 136,78| 115,53|| 234| 126,25| 85,89 || 292]|107,88| 57,42 | | 358| 129,82 65,55 || 392| 148,70| 83,16 || 440|157,79| 93,59
39| 90,37 | 97,16 || 83 |113,83]|103,00(| 129| 94,57 | 82,64 || 182]|138,13| 118,72|| 234| 128,14 88,30 || 292|117,81] 63,91 | |358]| 132,80 68,37 || 392| 150,85 86,43 || 440| 159,70| 97,59
39| 92,85 | 98,26 || 83 |114,93]|104,16|| 129| 97,17 | 84,09 234| 129,06 89,52 || 292]123,71] 68,85 | | 358]| 134,25| 69,82 ||392]|151,89| 88,10 || 440| 160,59| 99,62
39| 97,32 |100,56|| 83 |117,00|106,66|| 129]102,16]| 87,08 234| 131,79 93,24 || 292] 130,44| 76,08 | | 358]| 138,46| 74,29 ||392] 153,97| 91,64 || 440] 163,07 105,82
39| 99,30 [{101,69]| 83 |117,93]|107,97|| 129]104,56| 88,61 234]133,53| 95,76 || 292]131,72| 77,55 | |358(141,07| 77,41 |]|392] 155,01 93,52 || 440] 164,45| 110,03
39 1103,13{104,29|| 83 |119,58|110,73|| 129]109,23| 91,86 234]|138,86(103,85|]292]| 134,22| 80,56 | | 358]| 144,75 82,33 ||392]156,99( 97,33 || 440] 165,62| 114,33
39 ]104,92|105,72|| 83 |120,28]112,15(]129]111,50| 93,56 234|142,74(110,30|] 292} 135,42] 82,10 | | 358]| 145,94| 84,00 ||392]|157,93| 99,26
39 ]108,12]108,88|| 83 |121,47|115,13|]129]|115,77| 97,16 234]146,00|116,06(]292]137,76] 85,25 358|148,22| 87,40 392]159,72|103,18
39 |109,46(110,51|| 83 |121,93|116,66(|129]117,76] 99,01 292]|138,89] 86,86 | |358]|149,32| 89,13 ||392]| 160,57| 105,15
39 1111,83|114,17|| 83 |122,99|121,38|| 129|121,50| 103,04 292]|141,07] 90,12 | |358]|151,44| 92,63 ||392]| 162,18]109,13
39 |112,78|116,08|| 83 |123,16|127,82|| 129]123,19] 105,15 292|142,13| 91,77 | |358]152,45| 94,40 ||392]|162,94| 111,14
39 |114,49|120,58]|| 83 |123,22|124,61|| 129|126,19] 109,80 292|144,19| 95,12 | |358|154,41| 97,99 ||392]163,66] 113,15
39 |115,12| 123,07 129|127,42]| 112,21 292]145,18| 96,81 | | 358] 155,35 99,80
39 | 116,04 128,22 129]128,82| 116,13 292|147,11| 100,22 | 358) 158,07 105,30
39 | 116,30 130,80 129]129,20| 117,44 292]148,05|101,93| | 358| 159,75| 109,02
39 | 116,46 133,41 129]129,79| 120,15 292|149,88| 105,40| | 358)| 161,33( 112,79

129]130,00} 121,51 292]|150,78| 107,14

129]130,13] 122,89 292]|152,54| 110,64

292]153,40|112,40
292]|154,25[ 114,16

Tabela de cotas do bote por se¢des (x, y e z)
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TABELA DE COTAS DO BOTE (continuagdo)

Sec¢do 490 Secdo 540 Secdo 590 Sec¢do 638 Secdo 694 Secdo 736 Secdo 788 Sec¢do 841 Sec¢do 890
X Y z X Y 4 X Y 4 X Y z X Y z X Y 4 X Y z X Y z X Y z
490] 0,00 20,05 || 540] 0,00 20,00 || 590| 0,00 20,00 || 638] 0,00 20,00 || 694| 0,00 20,00 || 736] 0,00 20,00 788] 0,00 20,00 841] 0,00 20,00 | | 890] 0,00 20,00
490| 8,51 20,88 || 540( 6,65 21,08 || 590| 1,59 20,42 || 638 1,55 20,60 || 694 2,77 21,75 || 736 1,22 21,11 788] 2,16 22,80 841] 3,26 25,42 890| 0,88 21,78
290| 17,00 | 21,89 || 540]| 13,28 | 22,21 || 590 3,19 | 20,83 ||638| 3,10 | 21,18 || 694| 5,62 | 23,35 || 736]| 2,48 | 22,18 || 788| 4,47 | 25,46 || 841| 6,82 | 30,60 ||890| 1,78 | 23,55
490| 27,58 | 23,47 || 540 23,90 | 24,21 || 590| 6,37 21,63 ||638| 6,21 22,30 || 694 11,39 | 26,40 || 736] 5,04 24,24 788] 8,10 29,32 841| 14,48 | 40,65 890| 3,63 27,07
290| 29,70 | 23,81 || 540| 27,89 | 25,00 || 590 7,95 | 22,03 ||638| 7,76 | 22,85 || 694| 14,31 | 27,85 || 736] 6,35 | 25,24 || 788| 9,33 | 30,58 || 841| 18,53 | 45,46 ||890| 4,58 | 28,83
490] 33,91 | 24,50 || 540 33,85 | 26,25 || 590| 12,71 | 23,23 || 638] 12,44 | 24,49 || 694 20,81 | 30,97 || 736] 10,31 | 28,16 788 11,84 | 33,04 841| 24,88 | 52,49 890| 7,48 34,03
490| 36,01 | 24,86 || 540| 35,83 | 26,68 || 590| 15,90 | 24,03 ||638| 15,57 | 25,55 || 694] 24,41 | 32,63 || 736]| 13,02 | 29,99 | [788]| 13,11 | 34,25 ||841] 27,04 | 54,79 ||890| 9,50 | 37,45
490] 42,30 | 26,00 || 540 39,79 | 27,56 || 590| 23,00 | 25,83 ||638] 22,55 ] 27,90 || 694| 29,83 | 35,07 || 736] 19,05 | 33,86 788| 15,81 | 36,74 841 31,41 | 59,32 890| 13,59 | 43,99
490| 46,47 | 26,83 || 540| 41,77 | 28,02 || 590| 26,92 | 26,84 ||638| 26,39 | 29,18 || 694] 31,63 | 35,87 || 736| 22,37 | 35,87 | [788| 17,23 | 38,01 ||841] 33,63 | 61,55 ||890| 15,63 | 47,12
490] 54,82 | 28,65 || 540 45,92 | 29,00 || 590| 32,78 | 28,40 || 638] 34,05 | 31,74 ||694| 35,24 | 37,47 || 736] 27,40 | 38,79 788] 20,11 | 40,51 841] 38,12 | 65,95 890| 18,80 | 51,77
490| 58,99 | 29,63 || 540]| 48,10 | 29,53 || 590| 34,73 | 28,92 ||638| 37,86 | 33,03 || 694] 37,04 | 38,27 || 736]| 29,08 | 39,75 | [788]| 21,57 | 41,74 ||841] 40,40 | 68,13 ||890| 19,87 | 53,31
290| 67,26 | 31,78 || 540| 52,44 | 30,63 || 590| 38,60 | 29,98 || 638| 45,91 | 35,79 || 694| 46,86 | 42,58 || 736| 32,45 | 41,65 || 788| 25,98 | 45,38 || 841| 45,00 | 72,45 || 890| 22,04 | 56,35
490) 71,36 | 32,94 || 540 54,61 | 31,20 || 590| 40,54 | 30,52 || 638] 50,14 | 37,28 || 694| 54,89 | 46,06 || 736| 34,14 | 42,58 788| 28,97 | 47,73 841| 47,33 | 74,58 890| 23,13 | 57,86
290| 79,53 | 35,45 || 540]| 58,93 | 32,37 || 590| 46,81 | 32,30 || 638] 56,45 | 39,55 || 694| 71,10 | 53,36 || 736| 39,52 | 45,53 || 788| 35,17 | 52,44 || 841| 54,34 | 80,94 || 890| 26,31 | 62,17
490] 83,58 | 36,81 || 540 61,08 | 32,98 || 590| 51,14 | 33,58 || 638] 58,53 | 40,32 || 694| 79,27 | 57,18 || 736| 43,22 | 47,51 788| 38,37 | 54,78 841] 59,07 | 85,10 890| 28,42 | 64,95
290| 91,62 | 39,76 || 540]| 65,36 | 34,22 || 590| 57,59 | 35,58 ||638| 62,71 | 41,87 || 694| 91,23 | 63,25 || 736| 50,69 | 51,47 || 788| 44,82 | 59,39 || 841| 66,17 | 91,36 || 890| 31,65 | 69,07
490] 95,58 | 41,34 || 540| 67,48 | 34,86 || 590| 59,73 | 36,26 || 638] 64,80 | 42,67 ||694| 95,11 | 65,30 || 736| 54,45 | 53,44 788] 48,05 | 61,65 841] 68,54 | 93,46 890| 32,73 | 70,43
4900103,41| 44,77 || 540| 74,04 | 36,90 || 590| 63,98 | 37,65 || 638| 71,21 | 45,14 || 694]102,74| 69,56 || 736| 65,88 | 59,45 | [ 788| 54,55 | 66,12 ||841| 73,24 | 97,65 ||890| 34,91 | 73,15
490] 107,26] 46,61 ||540( 78,44 | 38,37 || 590| 66,10 | 38,35 || 638] 75,51 | 46,87 || 694] 106,49| 71,76 || 736| 73,53 | 63,49 788| 57,82 | 68,34 841 75,58 | 99,75 890| 36,01 | 74,50
4900114,82| 50,59 || 540| 87,15 | 41,53 || 590| 72,63 | 40,60 ||638| 84,02 | 50,46 || 694]111,87| 75,15 || 736| 84,76 | 69,74 | [ 788| 62,73 | 71,66 ||841| 80,20 | 104,03]||890| 39,14 | 78,31
490|118,50| 52,72 || 540]| 91,44 | 43,21 || 590| 77,01 | 42,19 || 638| 88,22 | 52,32 || 694| 113,55| 76,25 || 736| 88,40 | 71,82 || 788| 64,36 | 72,76 || 841| 82,49 | 106,20]|890| 41,18 | 80,76
490] 129,28] 59,65 || 540 99,90 | 46,82 || 590| 85,70 | 45,54 || 638] 96,46 | 56,19 || 694 116,87| 78,49 || 736] 95,59 | 76,09 788 67,64 | 74,97 841] 85,84 |109,54||890] 45,30 | 85,63
490|136,06| 64,94 || 540|104,05]| 48,73 || 590| 89,99 | 47,31 || 638 100,49]| 58,19 || 694| 118,52 79,64 || 736| 99,14 | 78,28 || 788| 69,28 | 76,08 || 841| 86,94 | 110,67]||890| 47,37 | 88,05
490 148,10| 77,16 ||540(112,21| 52,85 || 590| 98,44 | 51,04 || 638] 106,46] 61,36 ||694]|121,75| 82,01 || 736]104,23| 81,60 788 77,12 | 81,39 841 89,10 |112,95||890] 51,29 | 92,62
490|153,24| 83,95 || 540]116,20]| 55,05 || 590( 102,59]| 53,00 || 638 108,42| 62,44 || 694| 123,35| 83,22 || 736| 105,82 82,66 || 788| 83,30 | 85,62 || 841| 90,16 | 114,11]]|890| 53,14 | 94,76
490] 158,32] 93,40 || 540(123,82| 59,71 || 590| 110,74| 57,18 || 638]112,32] 64,67 || 694 126,47| 85,73 || 736]| 108,96| 84,83 788| 94,72 | 93,96 841] 92,23 |116,49|| 890] 56,81 | 99,07
490] 159,26 95,31 || 540|127,43| 62,13 |] 590 114,73| 59,39 || 638]|114,25| 65,81 || 694] 128,00| 87,01 || 736/ 110,52| 85,94 788] 100,28] 98,25 841| 93,24 |1117,70]| 890] 58,64 | 101,23
490] 160,99] 99,21 || 540(132,68| 66,06 || 590|120,47| 62,89 || 638]117,93] 68,09 || 694| 134,70| 92,99 || 736] 113,59| 88,20 788] 109,49] 106,44 | 841] 95,17 | 120,20] | 890] 63,45 | 107,04
490]161,78]101,19|] 540| 134,39 67,42 || 590(122,29| 64,04 || 638]|119,68] 69,21 || 694]| 139,63| 98,33 || 736/ 115,11| 89,36 788 113,78]110,72||841] 96,08 | 121,48]| 890] 66,62 | 111,02
490] 163,21]105,22|]|540(137,74| 70,24 || 590| 125,87| 66,43 || 638]123,14] 71,54 || 694| 144,16 105,69]|| 736 118,08| 91,73 788] 118,641 117,22||841] 98,62 | 125,40]| 890 70,45 | 116,49
490] 163,85| 107,26|] 540| 139,37| 71,69 || 590|127,63| 67,66 || 638]|124,85| 72,74 || 694| 144,92]| 107,08|]| 736| 119,54| 92,94 788]119,94]119,22||841] 100,13| 128,29]||890] 71,53 | 118,12
490|164,98|111,39(| 540[ 143,97]| 76,09 || 590( 131,10| 70,22 || 638 128,22| 75,22 || 694| 146,33]| 109,95]|| 736| 123,47 96,38 | | 788| 122,18] 123,51]|| 841] 100,97] 131,31]]| 890| 73,55 | 121,50
490] 165,47]113,47|]540| 146,79 79,13 |] 590| 132,80 71,53 || 638]|129,87] 76,49 || 694] 146,95| 111,42|]| 736| 125,85| 98,66 788] 123,09] 125,76 890| 74,48 | 123,22
490/ 165,89 115,57|| 540] 152,00]| 85,69 || 590( 136,12| 74,27 || 638| 133,11 79,13 || 694| 148,04| 114,44|]| 736]| 129,22 102,32] | 788| 123,68] 128,12 890| 75,91 | 126,45
540(154,33| 89,13 || 590|137,74| 75,68 || 638]| 134,69| 80,49 || 694 148,50 115,97]]| 736| 130,30| 103,57 890| 76,45 |127,90
540[157,40]| 94,64 || 590| 142,25 79,87 || 638]|137,62| 83,17 || 694]| 149,22| 119,11|]| 736 132,36] 106,15 890| 77,26 | 130,94
540] 158,35| 96,51 || 590| 144,99| 82,74 || 638| 138,97] 84,48 || 694] 149,48]| 120,69|| 736| 133,34| 107,48 890| 77,51 |132,47
540[160,07]100,37|| 590] 148,80| 87,38 || 638]| 141,59 87,18 || 694] 149,64 122,30](| 736 135,05]| 110,06 890| 77,54 | 134,06
540/ 160,85 102,33}} 590| 150,00| 88,97 || 638] 142,85| 88,58 736 135,80|111,30
540| 162,22 106,33]| 590| 152,28]| 92,26 || 638] 145,28] 91,46 736|137,17| 113,84
540] 162,81 108,36[| 590] 153,35]| 93,95 || 638] 146,44] 92,95 736|137,79| 115,14
540(163,81]|112,48]| 590| 156,29] 99,11 || 638] 148,63| 96,03 736|139,44|119,17
540| 164,21|114,56||590|157,88|102,62||638]| 149,66| 97,62 736|140,23| 121,97
540(164,53]|116,66]| 590/ 160,39]|110,09(| 638] 151,52] 100,80 736|140,62| 124,86
590(161,24|113,87||638]|152,34]| 102,37
590(161,70(117,80||638]|153,83] 105,60
638|154,49| 107,25
638]|155,64] 110,64
638 156,12 112,36
638 156,89| 115,86
638|157,17]| 117,63
638|157,36| 119,42

Tabela de cotas do bote por sec¢des (X, y e z) continuagéao.
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APENDICE B — CANOA - Arranjo geral, plano de linhas e tabela de cotas
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Vista Superior
- 911.0

|I||

P e ======C
- 699.0 ,

Vista Frontal

Vista de Perfil
ATQ Ny AV
nar: G

T L i

A7.Q

- 4043 . 2848

Unidade de medidas. Data.
Centimetros 28/01/2013

Construtor; Desenho:
Antonio Latéao Arranjo Geral

77 anos Casco: Folha:
Bitupita-Barroquinha/CE Canoa 1:1

Escala:
1:5
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Plano do Alto (Vista de Perfil)

Plano de Balizas
(Vista Frontal)

Caracteristiscas Principais:

Comprimento Total: 911,0 cm
Boca: 284,5 cm
Pontal: 98,3 cm

Data. Escala:

28/01/2013 1:50
Construtor; Desenho:
Antonio Latdo Plano de Linhas
77 anos Casco: Folha:
Bitupita - Barroquinha/CE Canoa 1:1
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TABELA DE COTAS DA CANOA

Espelho de proa $e¢ao 75 secao 121 segao 162 secao 207 se¢ao 250 se¢a0 293 secao 334 secao 374 secao 419 secao 464
X Y A X Y z X Y 7 X Y z X Y A X Y A X Y 7 X Y A X Y 7 X Y A X Y z
0] 000 | 4772 )| 75| 0,14 [ 21,73 |[121] 0,16 | 13,11 ]| 162] -0,15 | 833 |} 207| -0,13 | 501 || 250 -0,10 | 2,79 |{ 293| 0,07 | 1,29 || 334| 0,05 | 042 |[374] 0,03 | 0,00 |[419| 0,01 [ 0,00 |{ 464] 000 | 049
0| 321 | 4787 || 75| 520 [ 22,23 ][ 121] 583 | 13,44 || 162] 6,11 | 847 || 207| 620 | 507 || 250| 6,14 | 3,01 [ 293| 6,01 | 1,82 |[ 334 588 | 131 |[374] 581 | 1,22 |[419] 589 | 147 || 464| 614 | 2,04
0| 627 | 47,78 || 75| 11,37 [ 22,92 |[ 121] 13,08 | 14,10 || 162| 13,94 | 9,02 || 207 | 1435 | 557 || 250 | 14,38 | 3,60 ][ 293| 14,19 | 2,63 |[ 334 1396 | 2,39 |[ 374| 13,79 | 255 |[419| 13,85 3,01 || 464| 1420 | 3,69
0] 920 | 4754 || 75| 18,09 | 23,76 |[ 121] 21,18 | 15,05 || 162] 22,86 | 9,91 || 207 | 23,77 | 6,41 || 250 | 24,02 | 4,50 |[ 293 | 23,87 | 3,68 || 334| 2356 | 3,62 |[ 374] 2330 | 397 |[419] 23,29 | 460 || 464| 2364 | 540
0 | 12,00 | 47,25 || 75| 2507 | 24,74 ][ 121] 29,74 | 16,23 || 162| 32,36 | 11,09 || 207 | 33,91 | 7,55 || 250 | 34,47 | 565 ][ 293| 3442 | 491 || 334 34,08 | 495 |[374] 3373 | 543 |[419] 3362 [ 621 || 464| 3390 | 7,12
0 | 1467 | 47,00 || 75| 32,04 | 2584 ][ 121] 3835 | 17,59 || 162| 41,96 | 12,47 || 207 | 44,20 | 889 || 250 | 4514 | 6,98 || 293| 4523 | 6,27 |[ 334| 4490 | 6,36 || 374| 4447 | 691 |[419| 4426 | 7,78 || 464| 4444 | 880
-1 17,21 4690 || 75 | 38,74 | 27,05 || 121] 46,60 | 19,07 || 162 51,18 | 14,00 [| 207 | 54,09 | 10,39 [| 250 | 5541 | 844 || 293 | 5569 | 7,71 || 334 5539 [ 7,80 || 374 54,93 | 838 |[419| 54,62 | 9,30 || 464 54,69 [ 10,40
-1 1964 | 47,03 || 75 | 44,88 | 28,34 || 121] 54,11 | 20,61 || 162] 59,53 | 15,60 [| 207 | 63,05 | 11,96 || 250| 64,73 | 9,96 || 293| 6520 | 9,18 || 334 64,98 [ 9,24 || 374 64,51 | 9,79 |[419| 64,16 | 10,72 || 464 | 64,15 [ 11,86
L[ 21,95 | 4743 || 75 | 50,38 | 29,70 || 121] 60,75 | 22,21 || 162] 66,86 | 17,26 [| 207 | 70,88 | 13,59 [| 250| 72,89 | 11,54 |] 293 | 73,56 | 10,69 || 334 | 73,44 | 10,68 || 374 | 73,01 | 11,17 |[ 419| 72,66 | 12,07 || 464 | 72,61 | 13,20
-1 2414 48,06 || 75 | 5528 | 31,15 || 121| 66,57 | 23,87 || 162| 73,23 | 18,98 |[ 207 | 77,68 | 15,29 || 250 79,97 | 13,18 || 293 | 80,84 | 12,24 |[ 334 80,85 | 12,14 |[ 374| 80,50 | 12,56 |[ 419| 80,19 | 13,37 || 464 80,13 | 14,47
-2 2621 | 4891 || 75 | 59,62 | 32,68 || 121] 71,65 | 25,60 || 162] 78,75 | 20,78 [| 207 | 83,52 | 17,08 [| 250 | 86,08 | 14,91 || 293 | 87,15 | 13,87 || 334 | 87,30 | 13,67 || 374 | 87,07 | 13,98 |[ 419| 86,83 | 14,69 || 464 | 86,80 [ 15,72
2| 28,16 | 499 || 75 | 6345 | 3430 || 121] 76,05 | 27,41 || 162| 83,47 | 22,67 | 207 | 88,51 | 1898 [| 250| 91,29 | 16,74 || 293 | 92,57 | 15,61 || 334 | 92,89 | 1529 || 374 | 92,79 | 1547 |[ 419| 92,66 | 16,07 || 464 92,68 | 17,00
212999 | 5L19 |) 75| 66,82 ] 36,01 || 121| 79,83 | 29,31 || 162 | 87,49 | 24,66 || 207 | 92,74 | 20,99 || 250 95,71 | 1871 || 293 | 97,9 | 17,47 |[ 334| 97,70 | 17,03 || 374| 97,76 | 17,09 |[ 419] 97,75 | 17,54 || 464] 97,84 | 18,38
-3 [ 31,70 | 52,56 || 75 | 69,77 | 37,81 ]| 121] 83,07 | 31,31 || 162] 90,89 | 26,77 [| 207 | 96,29 | 23,14 || 250 | 99,44 | 20,82 || 293 | 101,12 19,49 || 334 [ 101,82 [ 18,92 || 374 | 102,05 | 18,85 | 419| 102,19 | 19,17 || 464 [ 102,36 | 19,89
333,29 | 5407 || 75 | 72,34 | 39,70 || 121] 8584 | 33,41 || 162] 93,75 | 29,00 [| 207 | 99,25 | 2543 || 250 | 102,56 | 23,10 || 293 | 104,44 | 21,69 || 334 | 10534 [ 21,01 || 374 | 105,75 | 20,81 || 419| 106,05| 20,99 || 464 [ 106,30 | 21,61
-3 | 34,76 | 5568 || 75 | 74,57 | 41,69 || 121] 88,18 | 35,63 || 162| 96,15 | 31,37 | 207 | 101,72| 27,89 | 250 | 105,17 | 25,56 || 293 | 107,24 | 24,09 || 334 | 108,34 [ 23,31 || 374 108,94 | 23,00 || 419| 109,40 | 23,06 || 464 [ 109,75 | 23,57
-4 | 36,11 | 5737 || 75 | 7652 | 43,78 || 121] 90,19 | 37,97 || 162] 98,16 | 33,90 [| 207 | 103,79 | 30,54 || 250| 107,37 | 28,23 || 293 | 109,62 | 26,72 || 334 [ 110,92 [ 25,87 || 374 [ 111,70 | 25,46 || 419| 112,32 | 25,41 || 464 [ 112,77 | 25,84
-4 3733 ) 5913 || 75 | 78,23 | 4598 || 121] 9191 | 40,45 || 162] 99,88 | 36,58 [| 207 | 105,55 | 33,37 [| 250 | 109,24 | 31,13 |] 293 | 111,67 | 29,61 || 334 | 113,16 28,70 || 374 | 114,12 | 28,23 |[ 419| 11490 | 28,10 || 464 [ 11543 | 2847
-4 3843 | 6093 || 75| 79,75 | 48,29 || 121| 93,42 | 43,07 || 162 101,39 | 39,44 || 207 | 107,09 | 36,42 || 250 | 110,89 | 34,28 || 293 | 113,49 32,78 || 334 | 115,16 | 31,86 || 374 | 116,28 | 31,34 |[ 419] 117,20 | 31,17 || 464 ] 117,81 | 31,51
-5 [ 3940 | 62,75 || 75 | 81,11 | 50,70 || 121] 94,79 | 45,84 || 162] 102,76 | 42,49 || 207 | 108,50 | 39,70 || 250 | 112,41 | 37,69 || 293 | 115,16 | 36,26 || 334 [ 116,99 | 35,36 || 374 | 118,26 | 34,85 || 419| 119,30 | 34,67 || 464 | 119,97 [ 35,01
5[ 40,25 | 64,57 || 75 | 82,37 | 53,23 || 121] 96,08 | 48,78 || 162| 104,06 | 4574 (| 207 | 109,86 | 43,21 [| 250 | 113,88 | 41,38 || 293 | 116,77 | 40,07 || 334 | 118,75 | 39,23 || 374 | 120,14 | 38,76 |[ 419| 121,28 | 38,63 || 464 [ 121,99 [ 39,02
-6 | 41,00 | 66,40 || 75 | 83,53 | 55,89 || 121] 97,29 | 51,88 || 162] 105,33 | 49,18 [| 207 | 111,20 | 46,96 || 250 | 115,32 | 45,34 || 293 | 118,35 | 44,17 || 334 [ 120,46 | 43,44 || 374 [ 121,96 | 43,06 |[ 419| 123,16 | 43,01 || 464 [ 123,89 [ 43,49
-6 | 41,66 | 6830 || 75 | 84,60 | 58,69 || 121]| 98,43 | 5514 || 162] 106,53 | 52,81 | 207 | 112,50 50,90 | 250 | 116,74 | 49,52 |] 293 | 119,89 | 48,54 || 334 [ 122,11 | 47,94 || 374 | 123,70 | 47,67 |[ 419| 12497 | 47,75 || 464 [ 125,70 | 4834
-7 42,28 | 70,28 || 75 | 8558 | 61,65 || 121 99,49 | 58,58 || 162] 107,68 | 56,61 [| 207 | 113,75] 55,03 [| 250 | 118,11 | 53,90 || 293 | 121,39 | 53,11 || 334 [ 123,73 | 52,67 || 374 | 12540 52,53 || 419| 126,71 | 52,75 || 464 | 12743 | 53,47
-7 42,86 | 7240 || 75 | 8647 | 64,79 || 121| 10045 | 62,19 || 162 | 108,74 | 60,58 || 207 | 114,94 | 59,32 || 250 | 119,44 | 58,43 || 293 | 122,85 57,84 || 334 | 125,30 | 57,56 || 374 | 127,04 | 57,57 ([ 419] 12839 | 57,95 || 464 ] 129,11 | 58,82
-8 | 4344 | 7468 || 75 | 87,27 | 68,11 ]| 121] 101,33 | 65,98 || 162] 109,73 | 64,70 [| 207 | 116,07 | 63,75 [| 250 | 120,71 | 63,09 || 293 | 124,26 | 62,70 || 334 [ 126,82 | 62,58 || 374 | 128,65 | 62,73 || 419| 130,03 | 63,27 || 464 [ 130,74 | 64,28
9 | 4404 | 7706 || 75 | 88,00 | 71,64 || 121] 102,10 | 69,94 || 162] 110,61 | 6897 | 207 | 117,12| 68,28 || 250 | 121,92 | 67,84 || 293 | 125,63 | 67,63 || 334 | 128,31 | 67,66 || 374 | 130,23 | 67,94 || 419| 131,65 | 68,63 || 464 [ 132,35 | 69,78
9 [ 44,70 | 7989 || 75 | 88,64 | 7538 || 121] 102,76 | 74,08 || 162| 111,40 73,37 | 207 | 118,08 | 72,91 || 250 | 123,06 | 72,65 || 293 | 126,94 | 72,58 || 334 [ 129,76 | 72,73 || 374 | 131,78 | 73,14 |[ 419| 133,26 | 73,95 || 464 [ 13395 | 75,23
10| 4542 | 8289 || 75| 89,19 [ 79,37 |[ 121] 103,31 | 78,40 || 162] 112,07 | 77,90 || 207 | 11894 | 77,61 || 250 | 124,13 | 77,47 || 293 | 128,20 77,51 || 334 | 131,18 77,76 || 374 | 133,31| 78,25 || 419 134,87 | 79,17 || 464 | 13557 | 80,54
11 46,24 | 86,20 || 75 | 89,67 | 83,60 | 121] 103,74 [ 82,90 || 162| 112,61 | 82,55 || 207 | 119,69 | 82,36 || 250 | 12511 | 82,29 || 293 | 129,39 | 82,38 || 334 | 132,57 | 82,68 || 374 | 134,84 | 83,22 || 419 136,49 | 84,20 || 464 | 137,22 | 85,63
12| 47,19 | 89,86 || 75| 90,07 | 88,0 || 121] 104,05 [ 87,59 || 162| 113,03 | 87,30 || 207 | 120,33 | 87,12 || 250 | 12599 | 87,05 || 293 | 130,53 | 87,14 || 334 | 13392 8743 || 374| 136,37 | 8797 || 419| 13814 | 88,97 || 464 | 13891 | 90,41
141 4829 | 93,90 || 75| 90,38 [ 92,88 | 121] 104,21 [ 92,46 || 162| 113,29 | 92,15 || 207 | 120,84 | 91,89 || 250 | 126,78 | 91,73 || 293 | 131,61 91,74 || 334 13525| 91,96 || 374 | 137,91| 92,45 || 419 139,84 | 93,39 || 464 | 140,68 | 94,81
15| 49,56 | 9836 || 75| 90,61 [ 97,96 || 121] 104,24 [ 97,52 || 162| 113,41 | 97,08 || 207 | 121,21 | 96,63 || 250 | 127,46 | 96,29 || 293 | 132,61 96,13 || 334 | 136,56 | 96,21 || 374 | 139,46 96,58 || 419| 141,59 | 97,40 || 464 | 142,53 | 98,72

Tabela de cotas da canoa por segdes (X, y e z)
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TABELA DE COTAS DA CANOA (continuagéo)
se¢ao 508 se¢ao 554 se¢ao 601 secao 647 se¢ao 689 secao 732 segao 774 se¢ao 822 se¢ao 869 segao
X Y 4 X Y 7 X Y 7 X Y 7 X Y 7 X Y 7 X Y 7 X Y 4 X Y 7 X Y 4
508 0,00 [ 1,78 || 554| -0,01 [ 4,31 [[601] 0,01 | 839 |[647] -0,01 | 14,48 || 689 | -0,01 | 22,15 || 732 | -0,01 | 33,32 || 774| 0,00 | 4836 || 822| 0,00 | 73,24 |[ 869 | 0,00 | 109,04 || 896| 0,00 | 122,49
508 | 649 | 3,25 || 554| 690 [ 560 |[[601| 7,27 | 9,42 || 647| 7,48 | 1527 || 689| 7,46 | 22,81 || 732| 7,06 | 3415 || 774| 6,18 | 49,75 |[ 822 | 4,24 | 7598 |[ 869 | 1,75 | 110,83 || 896| 1,09 | 122,56
508 | 14,73 | 490 || 554| 1532 | 7,15 |[601] 1580 | 10,81 |[ 647| 1596 | 16,45 || 689 | 1570 | 23,87 |[ 732 | 14,72 | 3525 |[ 774 | 12,84 | 51,22 || 822 | 898 | 7838 || 869 | 3,76 | 112,38 || 895| 2,17 | 122,79
508 | 24,20 | 6,66 || 554| 24,79 | 8,89 |[601] 2519 | 12,46 || 647| 25,09 | 17,94 || 689 | 24,41 | 2523 || 732| 22,72 | 36,60 |[ 774 | 19,78 | 52,76 || 822 | 14,03 | 8049 || 869 | 597 | 113,76 || 895| 3,25 | 123,20
508 | 3439 [ 846 || 554| 34,85 [ 10,73 |[ 601 35,01 | 14,26 || 647| 3451 | 19,64 || 689 | 33,29 | 26,82 || 732 | 30,79 | 38,14 || 774 | 26,77 | 54,38 || 822 | 19,23 | 82,41 |[ 869 | 8,31 | 11503 || 894| 4,34 | 123,77
508 | 44,80 | 10,24 || 554 | 45,04 [ 12,57 |[ 601 44,87 | 16,12 || 647| 43,87 | 21,44 || 689 | 42,04 | 28,56 || 732 | 38,70 | 39,83 || 774 | 33,60 | 56,08 || 822 | 24,39 | 84,20 |[ 869 | 10,72 | 116,24 || 894 | 5,42 | 124,50
508 | 54,90 | 11,92 || 554 | 54,90 [ 14,33 |[601| 54,36 | 17,93 || 647| 52,82 | 23,27 || 689 | 50,36 | 30,38 || 732 | 46,18 | 41,63 || 774 | 40,06 | 57,87 || 822 | 29,33 | 8594 |[ 869 | 13,14 | 117,46 || 893| 6,49 | 125,40
508 | 64,22 | 13,44 || 554 | 63,98 [ 15,93 |[ 601 63,08 | 19,62 || 647| 61,03 | 25,02 || 689 | 57,96 | 32,20 || 732 | 52,99 | 43,49 || 774 | 4594 | 59,75 || 822 | 33,89 | 87,71 |[ 869 | 15,50 | 118,73 || 893 | 7,57 | 126,47
508 | 72,57 | 14,81 || 554 | 72,13 [ 17,36 |[[ 601 70,91 | 21,15 |[ 647| 68,37 | 26,69 || 689 | 64,74 | 33,99 || 732 | 59,06 | 4540 || 774 | 51,18 | 61,71 |[ 822 | 38,00 | 89,53 || 869 [ 17,76 | 120,07 || 893 | 8,64 | 127,70
508 [ 80,03 | 16,07 || 554 | 79,41 | 18,68 |[ 601] 77,89 | 22,58 | 647( 7492 | 28,30 || 689 | 70,77 | 35,80 || 732 | 64,44 | 47,37 |[ 774 55,83 | 63,77 || 822 41,71 | 91,41 || 869 | 19,94 | 121,49 || 892| 9,70 | 129,06
508 | 86,64 | 17,30 || 554 | 85,89 [ 19,96 |[ 601| 84,10 | 23,98 || 647| 80,73 | 29,91 || 689 | 76,10 | 37,64 || 732 | 69,20 | 49,42 || 774 | 59,95 | 6591 || 822 | 45,04 | 93,34 |[ 869 | 22,04 | 122,98 || 892| 10,75 | 130,56
508 92,50 | 18,55 || 554 | 91,62 | 21,24 |[ 601 89,60 | 2539 || 647| 8586 | 31,56 || 689 | 80,81 | 39,54 || 732 | 73,39 | 51,55 || 774 | 63,58 | 68,14 | 822 | 48,03 | 9531 [ 869 | 24,05 | 124,51 || 891| 11,79 | 132,15
508 | 97,65 | 19,88 || 554 | 96,67 | 22,59 |[ 601 94,45 | 26,87 || 647| 90,38 | 33,28 || 689 | 84,95 | 41,54 || 732 | 77,07 | 53,77 || 774 | 66,79 | 70,46 || 822 | 50,71 | 97,34 |[ 869 | 25,99 | 126,09 || 891| 12,81 | 133,84
508 | 102,18 [ 21,34 || 554 | 101,12 | 24,07 |[ 601 98,72 | 28,47 || 647| 94,36 | 35,12 || 689 | 88,59 | 43,65 || 732 | 80,32 | 56,11 || 774 | 69,63 | 72,86 || 822 | 53,13 | 99,42 |[ 869 27,84 | 127,72 || 890| 13,80 | 135,61
508 | 106,14 [ 23,00 || 554 | 105,02 | 25,74 |[ 601| 102,46 | 30,25 || 647| 97,86 | 37,13 || 689 | 91,79 | 4590 || 732 | 83,18 | 5856 || 774 | 72,15 | 7535 || 822 | 55,32 | 101,54 |[ 869 [ 29,62 | 129,37 || 890| 14,77 | 137,43
508 | 109,61 [ 24,91 || 554 | 108,43 [ 27,66 | 601 105,75 | 32,26 || 647] 100,93 | 39,34 || 689 | 94,62 | 4833 || 732 | 8572 | 61,15 || 774 | 74,40 | 77,93 |[ 822 | 57,31 | 103,70 || 869 [ 31,33 | 131,05 || 889 ] 15,71 | 139,30
508 | 112,65 [ 27,13 || 554 | 111,44 | 29,89 |[ 601| 108,65 | 34,56 || 647] 103,66 | 41,80 || 689 | 97,13 | 50,95 || 732 | 87,99 | 63,87 || 774 | 76,44 | 80,59 || 822 | 59,14 | 105,90 |[ 869 | 32,96 | 132,74 || 889 | 16,62 | 141,19
508 | 115,34 [ 29,72 || 554 | 114,09 | 32,48 |[ 601| 111,22 | 37,20 || 647] 106,09 | 44,54 || 689 | 99,40 | 53,80 || 732 | 90,07 | 66,74 || 774 | 78,32 | 83,34 || 822 | 60,84 | 108,15 |[ 869 | 34,52 | 134,46 || 888 | 17,49 | 143,09
508 | 117,73 | 32,74 || 554 | 116,46 | 35,50 |[ 601 113,52 | 40,23 || 647] 108,29 | 47,62 || 689 | 101,48 | 56,90 || 732 | 92,00 | 69,78 || 774 | 80,09 | 86,17 || 822 | 62,46 | 110,43 |[ 869 | 36,02 | 136,18 || 888 | 18,33 | 144,97
508 | 119,91 36,25 || 554 | 118,60 [ 39,00 | 601| 115,62 | 43,72 || 647] 110,32 | 51,06 || 689 | 103,44 | 60,27 || 732 | 93,86 | 72,99 || 774 | 81,82 | 89,09 || 822 | 64,03 | 112,74 |[ 869 | 37,47 | 137,91 || 887 19,12 | 146,84
508 | 121,92 | 40,29 || 554 | 120,59 [ 43,04 |[ 601 117,58 | 47,70 || 647] 112,26 | 54,92 || 689 | 105,33 | 63,94 || 732 | 95,69 | 76,37 || 774 | 83,54 | 92,08 || 822 | 65,58 | 115,08 |[ 869 | 38,86 | 139,65 || 887 | 19,87 | 148,66
508 | 123,81 44,81 || 554 | 122,46 | 47,56 |[ 601| 119,42 | 52,13 || 647] 114,11 | 59,13 || 689 | 107,18 | 67,88 || 732 | 97,50 | 79,92 || 774 | 85,26 | 95,16 || 822 | 67,13 | 117,45 |[ 869 | 40,21 | 141,39 || 886| 20,57 | 150,45
508 | 125,60 [ 49,73 || 554 | 124,22 | 52,47 |[ 601] 121,17 | 56,93 || 647] 11589 | 63,66 || 689 | 108,99 | 72,04 || 732 | 99,30 | 83,61 || 774 | 86,98 | 98,29 || 822 | 68,66 | 119,82 |[ 869 | 41,55 | 143,15 || 886| 21,23 | 152,20
508 | 127,30 [ 54,95 || 554 | 125,89 [ 57,69 | 601| 122,84 | 62,01 || 647] 117,61 | 68,41 || 689 | 110,75 | 76,38 || 732 | 101,08 | 87,40 || 774 | 88,69 | 101,47 || 822 | 70,17 | 122,20 || 869 | 42,72 | 144,78 || 885| 21,85 | 153,93
508 | 128,94 [ 60,39 || 554 | 127,50 | 63,12 |[ 601| 124,45 | 67,29 || 647] 119,27 | 73,34 || 689 | 112,47 | 80,85 || 732 | 102,82 | 91,28 || 774 | 90,37 | 104,69 || 822 | 71,66 | 124,56 || 869 | 43,88 | 146,42 || 885| 22,43 | 155,63
508 | 130,53 [ 65,94 || 554 | 129,06 | 68,67 | 601 126,01 | 72,68 || 647] 120,89 | 78,37 || 689 | 114,15 | 85,41 || 732 | 104,53 | 95,23 || 774 | 92,02 | 107,94 || 822 | 73,13 | 126,90 || 869 [ 45,03 | 148,01 || 885| 22,98 | 157,32
508 | 132,11 | 71,53 || 554 | 130,60 | 74,24 |[ 601 127,55 | 78,10 || 647] 122,48 | 83,43 || 689 | 115,79 | 90,01 || 732 | 106,20 | 99,20 || 774 | 93,63 | 111,20 || 822 | 74,58 | 129,20 || 869 [ 46,16 | 149,55 || 884 ] 23,50 | 159,00
508 | 133,68 [ 77,05 || 554 | 132,13 [ 79,75 |[ 601 129,07 | 83,47 || 647] 124,03 | 88,47 || 689 | 117,39 | 94,60 || 732 | 107,81 ] 103,19 || 774 | 95,19 | 114,46 || 822 | 75,98 | 131,46 |[ 869 | 47,28 | 151,02 || 884 ] 23,99 | 160,69
508 | 135,27 | 82,42 || 554 | 133,68 [ 85,11 |[ 601 130,59 | 88,70 || 647] 125,57 | 93,42 || 689 | 118,95 | 99,15 || 732 | 109,36 | 107,17 || 774 | 96,69 | 117,71 || 822 | 77,36 | 133,66 |[ 869 | 48,39 | 152,41 || 884 | 24,45 | 162,37
508 | 136,90 [ 87,55 || 554 | 135,27 [ 90,22 |[ 601] 132,14 | 93,71 || 647] 127,10 | 98,20 || 689 | 120,47 | 103,60 || 732 | 110,86 | 111,10 || 774 | 98,12 | 120,94 || 822 | 78,69 | 135,79 |[ 869 | 49,51 | 153,71 || 884 | 24,89 | 164,07
508 | 138,58 [ 92,34 || 554 | 136,91 [ 94,99 |[ 601| 133,72 | 98,41 || 647| 128,63 | 102,76 || 689 | 121,95 | 107,91 || 732 | 112,28 | 11497 || 774 | 99,47 | 124,14 || 822 | 79,98 | 137,85 |[ 869 | 50,63 | 154,91 || 884 | 25,31 | 165,78
508 | 140,35 [ 96,71 || 554 | 138,63 [ 99,33 |[ 601| 135,36 | 102,73 || 647 130,17 | 107,02 || 689 | 123,39 | 112,03 || 732 | 113,62 | 118,76 || 774 | 100,73 | 127,29 || 822 | 81,22 | 139,81 |[ 869 [ 51,76 | 155,99 || 884 | 25,71 | 167,52
508 | 142,21 | 100,56 || 554 | 140,44 | 103,16]f 601] 137,06 | 106,57 || 647 | 131,73 | 110,93 || 689 | 124,79 | 115,93 || 732 | 114,88 | 122,43 |[ 774 | 101,90 | 130,38 || 822 | 82,41 | 141,68 || 869 | 52,90 | 156,93 || 884 | 26,09 | 169,28
Tabela de cotas do bote por segdes (x, y e z), continuagao.
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APENDICE C — PAQUETE- Arranjo geral, plano de linhas e tabela de cotas
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Plano do Alto (Vista de Perfil)

Se———

Plano de Linhas D'agua (Vista Superior)

Plano de Balizas
(Vista Frontal)

—Xy

Caracteristiscas Principais:

Comprimento Total: 419,0 cm
Boca: 194,2 cm
Pontal: 25,6 cm

Data: Escala:

28/01/2013 1:25
Construtor: Desenho:
Luciano Pereira Plano de Linhas
74 anos Casco: Folha:
Mucuripe - Fortaleza/CE| Paquete 1:1
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TABELA DE COTAS DO PAQUETE

Espelho de proa se¢do 48 segdo 87 secdo 121
X Y z X Y 4 X Y 4 X Y 4
0 76,00 37,18 48 0,00 9,36 87 0,00 5,03 121 0,00 2,41
0 72,57 29,22 48 9,59 9,71 87 10,16 5,55 121 10,66 2,88
0 68,66 21,48 48 19,17 10,07 87 20,32 6,04 121 21,32 3,36
0 60,67 19,89 48 28,76 10,44 87 30,49 6,49 121 31,97 3,84
0 52,01 19,43 48 38,35 10,81 87 40,65 6,92 121 42,63 4,32
0 43,35 19,05 48 47,93 11,19 87 50,82 7,33 121 53,29 4,80
0 34,68 18,74 48 57,52 11,57 87 60,99 7,73 121 63,95 5,29
0 26,01 18,49 48 67,10 11,95 87 71,15 8,11 121 74,60 5,77
0 17,34 18,32 48 75,40 14,26 87 79,71 11,00 121 83,41 9,10
0 8,67 18,22 48 79,45 22,96 87 84,34 20,06 121 88,18 18,64
0 0,00 18,18 48 83,49 31,66 87 88,98 29,12 121 92,94 28,19
sec¢do 170 seg¢do 209 sec¢do 248 sec¢do 290
X Y Z X Y 4 X Y 4 X Y Z
170 0,00 0,18 209 0,00 0,10 248 0,00 0,31 290 0,00 2,76
170 11,28 0,52 209 11,44 0,67 248 11,23 0,83 290 10,56 3,40
170 22,56 0,89 209 22,88 1,13 248 22,47 1,27 290 21,12 3,87
170 33,84 1,29 209 34,32 1,50 248 33,71 1,64 290 31,69 4,22
170 45,12 1,70 209 45,77 1,80 248 44,96 1,98 290 42,27 4,49
170 56,40 2,14 209 57,21 2,06 248 56,20 2,28 290 52,84 4,70
170 67,67 2,58 209 68,66 2,28 248 67,44 2,55 290 63,42 4,85
170 78,95 3,04 209 80,11 2,47 248 78,69 2,80 290 73,99 4,96
170 87,58 7,34 209 88,64 6,85 248 86,68 7,60 290 80,63 10,41
170 92,00 17,72 209 92,80 17,52 248 90,59 18,15 290 83,88 20,47
170 96,41 28,11 209 96,97 28,18 248 94,50 28,70 290 87,16 30,53
secdo 327 secdo 368 espelho popa
X Y z X Y z X Y Y4
327 0,00 7,45 368 63,67 39,41 419 0,00 44,18
327 9,52 8,00 368 61,41 32,03 419 4,55 44,18
327 19,05 8,46 368 59,27 24,60 419 9,10 44,18
327 28,57 8,86 368 53,99 21,27 419 13,65 44,18
327 38,10 9,20 368 46,27 21,01 419 18,20 44,18
327 47,64 9,51 368 38,55 20,71 419 22,75 44,18
327 57,17 9,79 368 30,84 20,38 419 27,30 44,18
327 66,70 10,04 368 23,12 20,01 419 31,85 44,18
327 72,10 15,64 368 15,41 19,58 419 36,40 44,18
327 74,74 24,81 368 7,70 19,09 419 40,50 44,63
327 77,33 33,99 368 0,00 18,51 419 40,50 49,18

Tabela de cotas do paquete por secgdes (X, y e z).
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CAPITULO 3

A navegacao praticada por mestres marcadores nas

embarcacdes a vela no estado do Ceara
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A navegacdao praticada por mestres marcadores nas embarcacgdes a

vela no estado do Cearéa

RESUMO

A orientagéo praticada a bordo de embarcagdes veleiras para navegacao e pesca utiliza
referéncias de terra para compor as linhas de posi¢cdao denominadas caminho e assento
que, ao se cruzarem, determinam o local desejado. Esta atividade vem acontecendo
desde a existéncia da jangada de piuba e se perpetua por transmissao entre geragdes. O
estudo foi desenvolvido com mestres marcadores de trés localidades, Baleia, Fortaleza e
Redonda, onde predominam canoas, jangadas e botes, respectivamente. A pratica desta
modalidade de navegacéao € idéntica para os diferentes tipos de embarcacdo e diferem
pouco entre as localidades estudadas. O exercicio da orientacdo exige que o mestre
marcador tenha boa visdo e memoria para encontrar caminho e assento, além de sofrer
restricdes na auséncia da luz solar. Essa atividade € iniciada pelos marcadores ainda na
juventude, e esses conhecimentos sdo adquiridos independentes do grau de instrugao e
se consolidam tanto pelo exercicio da pesca quando pela experiéncia adquirida. A
observacado de estrelas e planetas revela a direcdo do caminho de volta ao porto de
origem tendo a estrela do porto varias denominagdes no litoral cearense. A falta de
visibilidade do litoral, ocasionada por chuva, cerragdo ou outros fatores, interfere
negativamente na identificagdo de pontos de referéncia existentes no litoral. A marcagao
terrestre vem sendo gradativamente substituida pelo uso do GPS na localizagdo dos
pesqueiros mais produtivos, com grande aceitagdo pelos mais jovens. O baixo prego e
eficiéncia comprovada desse equipamento tém justificado sua difusdo ao longo de todo o
litoral do Ceara.

Palavras Chaves: Embarcagdes a vela, marcagdes visuais, mestres marcadores, GPS,
caminho e assento.
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The navigation practiced by master position markers on board sail

boats in Ceara State

ABSTRACT

The orientation carried out on board sailboats for navigation and fishing makes use of
landmarks in order to compose the position lines named pathway and outpost that, while
intercrossing, determine the sought after site. This activity has been taking place since the
very early existence of the sail raft and it endures itself from generation to generation. This
study was undertaken by master markers in some fishing localities, namely Baleia,
Fortaleza and Redonda where canoes, sail rafts and boats are respectively predominant.
The practice of this kind of navigation is similar for the various types of boats and diverges
from one another very little among the studied landing points. The exercise of orientation
requires that the master marker has got good eyesight and memory in order to find out the
pathway and the outpost, besides undergoing setbacks from the absence of sunlight. That
activity is started when the fisherman is still young, and his long-lived expertise is acquired
independently of the educational degree as it is derived from both the fishing chores and
the accumulated experience. The observation of stars and planets reveals the way back to
the home port whose identifying star receives many nominations along Ceara State’s
coastline. The lack of visibility brought about by rain, clouding, and other factors meddle
with the identification of conspicuous landmarks. This age- old technique has been
gradually replaced by the use of GPS devices for pinpointing the most productive fishing
grounds, with a high degree of acceptance by the young generation. The low purchase
price and the proved efficiency of that equipment has accounted for the diffusion of their
advantages among the fishing communities of Ceara State.

Keywords: Sail craft, Visual land markings, GPS, Pathway, Outpost.
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1 INTRODUCAO

O registro mais antigo de uma embarcacéo veleira € uma decoragédo feita num
vaso egipcio, por volta de 3.100 a.C., onde a vela quadrada assemelha-se a um grande
quadro negro sobre um cavalete e, sem duvida, foi empregada em uma embarcagao que
percorreu o Rio Nilo (BLAINEY, 2010).

Sabe-se que em 1.000 a.C o povo fenicio comercializava pelo Mediterraneo
com embarcacdes exclusivamente a vela (ROSTAND, 2008) e que, segundo Blainey
(2010), por volta de 2.000 a.C. as velas passaram a ser confeccionas pelas fortes fibras
de linho, substituindo as anteriormente feitas de couro ou pele de animais.

A arte ou técnica de capturar a forga dos ventos para a navegagao surgiu de
forma independente em trés regides, identificadas como polos mais importantes da
origem da navegacao a vela: Pacifico, indico-Mediterraneo e Mar do Norte, nestes tendo
como arranjo a vela quadrada (AZEVEDO, 2000).

A opcéao das chamadas “velas redondas” (na realidade, quadradas) para a vela
triangular ou latina foi uma delas, tornando-se grande feito inovador portugués nas
caravelas em meados do século XV (PINTO, 2006), pois permitia deslocamentos a bolina
contra o vento, como melhor esclarece Holzhacker (1975): “navegar a bolina”, permite a
embarcagcdo manter o menor angulo possivel entre o rumo e a diregao do vento.

Segundo Armesto (2011), foi Cristovdo Colombo o primeiro a mostrar que,
partindo da peninsula Ibérica, navios poderiam aproveitar os ventos Alisios do nordeste
para cruzar o oceano e, posteriormente, os que sopram do oeste, no Atlantico Norte, para
voltar ao ponto de partida. Esta descoberta numa época de navegagdo a vela mostrou
que o vento estava entre os fatores mais determinantes ou condicionantes de intercambio
entre culturas muito distantes.

Na costa oriental da América do Sul, na época dos descobrimentos, ndo consta
registro da existéncia de embarcacdes a vela. Porém, na carta de Pero Vaz de Caminha,
que consiste num dos primeiros registros histéricos da presenca do europeu na atual
Ameérica do Sul, é citada a existéncia de embarcacdes denominadas de almadias, estas
chamadas pelos indigenas de piperis ou igapebas (CAMARA, 1937; CASCUDO, 2002).
Desta forma, o incremento de utilizagdo da vela no Brasil obteve a influéncia européia

portuguesa, espanhola, holandesa e francesa nas embarcagdes que, primeiramente,
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utilizavam o remo a pouca distdncia da delineacdo da costa e, com o uso da vela,
passaram aventurar-se a maiores distancias.

Nos dias atuais, as velas utilizadas nas embarcagdes cearenses sao as latinas,
conforme observacao pessoal do autor, e estas tém seu primeiro registro no século XIX
com desenho de Henry Koster, em Recife, datado de 9 de dezembro de 1809, segundo
Cascudo (1957), que a ele assim se refere: “é registro descritivo completo, ao qual me
reporto e dou fé, por denunciar a jangada com sua evolugédo terminada, vela triangular,
bolina e remo de governo”.

Braga (1962) apresenta apanhados do Relatério da Comissdo Cientifica
Imperial referindo-se as praticas de navegacao empreendidas no Ceara nos idos de 1856,
descrevendo-as como afastadas da costa por muitas léguas e que chegavam a passar
mais de uma semana em alto mar, guiando-se pelo sol, ventos, estrelas e pela Via-
Lactea, que denominavam de mancha.

Cascudo (2002) ressalta que, até o ano de 1888 muitos escravos trabalharam
em jangadas alugadas por seus amos. Nunca foram mestres, mas bicos de proa
excelentes, nadando bem, puxando linha, aguando o pano, destemidos, afoitos. Isto
permite em parte acreditar que a condicdo de escravo, a despeito das aptiddes, parecia
ser impedimento para uma funcao de lideranga a bordo da jangada.

A visualizacdo do litoral ao longo dos tempos serviu de referéncia e localizagéo
na arte de navegar, pois na falta de equipamentos que gerassem informacgdes, a
percepcao e a observagao faziam o diferencial entre os navegadores. Os genoveses
(italianos) tinha suas cartas portulanas que consistiam na descricdo do litoral de forma ja
mais elaborada, que evoluiram com a denominagdo de cartas de marear pelos
portugueses.

Os pescadores artesanais cearenses para sua navegacao de terra para os
locais de pescaria e, principalmente, para a localizagao exata de seus pesqueiros utilizam
a pratica de marcacdes de caminho e assento, num mapa elaborado mentalmente de sua
regido. Esta é uma técnica bastante conhecida (CASCUDO, 1957; FORMAN, 1970;
DIEGUES, 1983, 2000; MALDONADO,1993), a qual se denomina pescaria marcada e
que se efetiva pela localizagao através da intersecédo de duas linhas de posi¢cao formadas
a partir do alinhamento de dois pontos fixos em cada uma das linhas de posigao
visualizados em terra. A construgdo deste mapa mental da regido se fundamenta e se

completa no conhecimento dos pescadores sobre os componentes e a dindmica dos
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recursos naturais, do meio ambiente e das operagdes de pesca, transmitido através das
geracoes (ALMEIDA, 2010).

A utilizacdo desses pontos se concretiza a medida que o mestre da
embarcacgdo vai seguindo com destino aos pesqueiros ja conhecidos, alinhando quatro
pontos em terra anteriormente identificados, dispostos dois a dois, cada par formando
uma linha imaginaria conhecida como caminho e assento que, ao se cruzarem, indica a
sua localizagdo.

Ramalho (2006) descreve em “O artesdo do mar da Praia de SUAPE”, que o
mestre conserva em sua mente uma infinidade de mapas cognitivos acerca do mar, rotas
edificadas por sua sabedoria e profundo conhecimento, que sao usados e explicitados no
cédigo de marcagao dos pesqueiros, descortinando uma territorialidade. Assim, para cada
localidade litoranea o conhecimento pratico de visualizacdo e reconhecimento da
configuragdo da costa e seus pontos notaveis, visiveis a grande distancia, sao
memorizados por repeticdo no exercicio da atividade diaria.

Silvino (2007) menciona estas referéncias utilizadas pelos pescadores do
Mucuripe em Fortaleza, como sendo os topos da serra de Maranguape e Aratanha,
aliados a pontos marcados mais perto da costa, como acidentes geograficos, prédios
antenas, torres, o farol velho, o farol novo do Mucuripe para direcionarem a jangada ao
pesqueiro a ser explorado.

As marcagdes sado descritas por Oliveira Junior (2006) como a localizagao
exata do local de pesca; o pescador estabelece uma referéncia com algum ponto de terra,
o que pode ser uma elevacdo geografica ou um coqueiro. E precisamente a partir deste
ponto de referéncia que norteia o seu percurso de ida e volta para a Marambaia, local de
sua pescaria.

As qualidades do mestre da embarcacdo implicam em responsabilidade,
conhecimento e aptidao descritos por Oliveira Junior (2006) que se traduzem nos
seguintes atribuigbes: (a) comando de embarcagdes; (b) organizagao da pescaria, no que
implica a definigdo prévia do caminho que devera seguir e do local onde a captura devera
ser feita em comum acordo com os demais tripulantes; (c) orientagdo num ambiente que
possui divisbes, marcas e caminhos, os quais os pescadores cruzam cotidianamente no
percurso de ida e volta para os locais de pesca.

Portanto, a escolha da tripulacdo é tradicionalmente prerrogativa do mestre,

que embarca pescadores que se adequem ao seu modo de trabalho e contribuam
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positivamente. Compete ainda ao mestre procurar manter a tripulacdo coesa e apaziguar
as divergéncias que, porventura, venham a emergir durante o periodo em que
permanecem embarcados.

Oliveira Junior (2006), no “Encanto das aguas” traca a relacdo dos indios
Tremembé de Almofala com a natureza, vislumbra sua potencialidade pesqueira artesanal
inserindo a maritimidade que envolve ha muito tempo esta tradicdo. Fala da navegacéao
em canoas e paquetes, descreve suas pescarias e as define nos moldes préprios do
linguajar local. No entanto, esta pratica se confunde com as de outras localidades que a
exercem sem diferencas perceptiveis.

Quando um pescador vai ao mar ele observa o tempo, os ventos, as nuvens, a
mareé, conhece os locais de pesca mais piscosos e a profundidade onde se encontra o
tipo de peixe que quer pescar, taticas resultantes de sua eximia destreza (SILVINO,
2007). Portanto, prevalece a aptidao de interpretar os sinais do mar e da terra, conforme a
capacidade e experiéncias dos mestres, que com observagdo acurada e memoria
privilegiada as utilizam na pratica diaria de sua arte.

Na etnia Tremembé de Almofala, no municipio cearense de ltarema, a aptidao
pelo mar foi observada por Oliveira Junior (2006) que em muitas oportunidades participou
de conversas sobre técnicas de navegacado, caminhos do mar, ventos, tipos de peixes e
seus ciclos, enfim, sobre o saber desenvolvido pelos pescadores no exercicio cotidiano da
pesca artesanal maritima. A concluséo final € que cada viagem de pesca é marcada pelo
desafio frente a onipoténcia da natureza, a imensiddao maritima, pois a furia dos ventos e
as tormentas sado encaradas com muita cautela pelos Tremembé que vivem da pesca.

Considerando-se o Ceara dividido em litorais leste e oeste quando se aplicam
os dados do censo de 2005 (IBAMA, 2005a), a distribuigdo por tipo de embarcagdes
evidencia uma predominancia dos botes no extremo leste, no municipio de Icapui,
concentrados principalmente na Praia de Redonda, que se transfere para paquetes e
jangadas a medida que se avanga em dire¢do ao municipio de Fortaleza. Seguindo-se em
direcdo ao oeste, no municipio de Paraipaba cresce a participacdo das canoas
coincidindo com o acentuado decréscimo dos paquetes, que persiste até o extremo oeste
do Estado onde se confirma essa tendéncia (IBAMA, 2005a/b).

A pescaria de jangada possui um comportamento extremamente dependente
dos fatores naturais, principalmente ventos, chuva e fases da lua, o que pode ser

percebido nas conversas com os proprios pescadores (SILVINO, 2007; SANTOS E
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SANTOS, 2012) e por observagao pessoal. Os Tremembé conhecem o mar e seus ciclos,
estdo sempre atentos para as mudancas edlicas e sdo muito cautelosos nos meses de
grandes ventanias (OLIVEIRA JUNIOR, 2006). A dependéncia destes fatores multiplos
torna a rotina de pesca diferenciada por todos que se langam ao mar em embarcacgdes de
pesca a vela, numa mistura de estratégia de subsisténcia e sobrevivéncia.

A intensidade dos ventos é sazonal, sendo mais fortes nos meses de estiagem,
a partir de junho, e fazem parte dos ventos Alisios dos quadrantes de SE e NE. Segundo
Lima et al. (2000), a regido de confluéncia desses ventos & formada pela Zona de
Convergéncia Intertropical (ZCIT), com predominancia dos ventos Alisios de SE
resultantes do deslocamento do equador térmico para o norte, durante o inverno. O ciclo
natural dos ventos regula a estratégia de pesca com alternancia das “pescarias de ir-e-
vir’, quando os ventos sdo muito fortes e “pescarias de dormida”, quando sao brandos
(SILVINO, 2007).

No Ceara os ventos favoraveis parecem influir na magnitude da frota veleira,
fonte constante de renda e emprego para as populagdes das mais longinquas localidades,
O que nao aconteceria se a predomindncia fosse de embarcacbes motorizadas,
dependentes de combustivel e de servicos de manutengao, portanto, com elevados
custos operacionais.

Para que o vento atue como meio eficiente de propulsdo, a vela deve ser
constantemente molhada por um instrumento artesanal denominado magarico, que atribui
maior peso, rapidez e navegabilidade a embarcagdo, segundo depoimento obtido por
Oliveira Junior (2006). Contudo, o argumento mais 6bvio para ser o fato de que a agua
preenche a porosidade do tecido da vela, impedindo a passagem do vento e melhorando
seu desempenho.

No litoral do Ceara atua a Corrente Norte do Brasil, que € um ramo resultante
da bifurcagao da Corrente Sul-Equatorial e tem velocidade de 1 - 2 nés, deslocando-se
paralela a costa e sendo co-responsavel pelas correntes litoraneas em dire¢cao noroeste
(LIMA et al., 2000), que normalmente tem o vento predominante no mesmo sentido ESE.
A forca do vento e o estado do mar influem diretamente na rotina pesqueira no sentido de
que os mestres adaptam a frequéncia e duragcdo das pescarias de acordo com a
meteorologia, pois sdo comuns os acidentes com embarcagdes veleiras em periodos de

ventania, que sdo mais intensos nos meses de agosto e setembro.
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Existe o pensamento corrente de que os pesqueiros sao identificados por meio
de estrelas e outros astros, pratica impossivel de ser realizada no que concerne ao
posicionamento, mas sendo valida para navegar em determinada diregdo. Os
navegadores europeus na idade média utilizavam a estrela Polar (Polaris) da constelagéo
de Ursa Menor, denominada também de Tramontana (ESPINOLA, 2001; BUENO, 2003)
por estar orientada exatamente para o Norte verdadeiro e visualizada até a latitude de
5°N.

A falta de visibilidade do litoral, ocasionada por chuva, cerragao ou outros
fatores, interfere na localizagao dos pontos de pescaria que depende da visualizacdo de
referéncias identificaveis existentes no litoral. Com a utilizagdo do GPS, os locais das
pescarias estdo deixando de ser marcados pelo mestre e passando a ser armazenadas
na memoria do aparelho (SILVINO, 2007), com a vantagem de que podem ser localizadas
sob quaisquer condi¢des climaticas.

A hipétese levantada € que em embarcagbes a vela, a pratica de marcagao
visual de pontos notaveis para localizagao e navegagao, € comum a todos os pescadores,
de todas as regides do estado ao longo dos anos, e que vem sendo substituida
gradativamente pelo emprego do GPS nos ultimos 10 anos. Assim, faz-se necessario
entender como os mestres desenvolvem a técnica de localizagdo e posicionamento no
mar, por meio da visualizagado de pontos notaveis da regido e, ainda, identificando outros
recursos de orientacio.

Na pratica da utilizacdo desta técnica deve-se verificar a existéncia de
diferencas por localidade e por tipo de embarcacao, objetivo que foi facilitado com a
construcdo de mapas de pesca em trés localidades: Baleia (ltapipoca), Fortaleza e
Redonda (Icapui), por mestres marcadores que nele apresentam caminho e assento dos
principais pontos de pesca de sua respectiva regido. Essa prospecc¢édo se completa com o
conhecimento do seu perfil profissional quanto a grau de instrugdo, aprendizado das
técnicas de navegacdo, tempo e local de sua atividade na pesca, aprendizado,

perspectivas e evolucao no uso do GPS.
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2 MATERIAL E METODOS

A pesquisa necessaria para a obtencdo de informacdes deste capitulo foi
realizada em trés localidades do estado do Ceara: Fortaleza, Baleia (municipio de
Itapipoca) e Redonda (municipio de Icapui). Escolhidas pelo critério de representarem
diferentes frotas veleiras: em Fortaleza - jangadas e paquetes, em Baleia — canoas € em
Redonda - botes tridngulo e, ainda, por estarem situadas em trés pontos geograficos que
representam os litorais leste (lcapui, Aracati, Fortim, Beberibe, Cascavel e Aquiraz),
central (Fortaleza) e oeste (Caucaia, S.G. do Amarante, Paracuru, Paraipaba, Trairi,
Itapipoca, Amontada, Itarema, Acarau, Jijoca, Cruz, Camocim e Barroquinha).

No aspecto cognitivo da navegagao praticada pelos mestres marcadores,
buscou-se reunir aqueles reconhecidos pela prépria comunidade como os melhores por
suas habilidades e experiéncia, com os quais foi mantido contato inicial sobre a
disponibilidade para participar da pesquisa. Demonstrado esse interesse e sua
importancia, o arcabouco do trabalho de pesquisa foi apresentado ao grupo, em especial
o desenvolvimento das etapas com anotagdes e registro em filmagens, fotos e gravagdes

de voz, entendidas e aceitas por todos.

2.1 Oficina com o0s mestres marcadores

Em cada uma das trés localidades, foi realizada oficina com mestres
marcadores, aplicagdo de um questionario estruturado para cada participante da oficina
(Apéndice-A), entrevistas e realizagcado de viagem para visualizagéo do litoral e registros
das observagdes pessoais do pesquisador.

A pratica de navegacao e pesca, tomando-se como base pontos de referéncia
de terra sem a utilizacdo de aparelhos, € comum a todo o litoral cearense, motivo pelo
qual buscou-se identificar as técnicas de localizagdo dos pesqueiros, a pratica e
orientagdo na navegacao e suas particularidades desenvolvidas, assim propiciando fazer
comparagdes com pescadores marcadores dessas trés regides do Ceara.

Em cada localidade foi mantido contato com liderancgas ligadas a atividade de
pesca, sendo em Fortaleza e Baleia os presidentes das Col6nias de Pescadores Z-8 e Z-

3, respectivamente e, em Redonda, o Presidente do Sindicato de Pescadores, que
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ofereceram suas sedes como local de realizacdo do evento e pessoalmente convidaram
os melhores mestres marcadores para a oficina onde se realizou a pesquisa.

A realizagdo dessas oficinas, apos explicagdes iniciais do planejamento e com
a concordancia de todos os mestres, aconteceu em local espagoso, onde cada grupo fez
o delineamento de “sua praia”. Inicialmente foi construido o contorno da costa, com uso
de uma corda maleavel disposta sobre o chdo sobre o qual foram inseridos objetos
representativos de pontos notaveis, de modo que todos, a sua maneira participaram sob a
supervisdo do pesquisador.

Apds a construcao participativa do delineamento da costa, foi elaborado o
mapa com a posigcao das localidades e demais pontos utilizados nas marcagdes visuais,
tais como: outeiros, torres, igrejas, morrotes, coqueirais, moitas, e os referenciais mais
distantes do litoral como serras, torres e antenas, todos nominados conforme sua regiao
por meio de etiquetas.

Estando o mapa construido, a fase seguinte consistiu em cada mestre
marcador posicionar no mapa dois pesqueiros que utiliza na sua pratica pesqueira
tradicional, demonstrando como utilizam os pontos referenciais nas linhas de posi¢des de
caminho e assento.

Para cada posicao define-se primeiro o caminho, que consiste numa linha de
posicao que passa por dois pontos de sua propria referéncia, sendo um mais afastado da
linha de praia e o outro, mais préximo ao litoral, e navegando neste alinhamento ao
encontro do cruzamento com a outra linha imaginaria, formada também por outros dois
pontos referenciais previamente identificados e denominados de “assento”. Neste mapa,
fez-se a colocagao dos alinhamentos com fios passando sobre os pontos referenciais e se
marcou com etiqueta o nome do pesqueiro.

A oficina findou apés todos colocarem suas posi¢des, resultando num mapa
pesqueiro com os principais pontos referenciais no continente em cada praia, e o0s
principais pesqueiros por eles utilizados, bem como as técnicas desenvolvidas pelos
mestres para localiza-los.

Em todas as etapas destas oficinas foram efetuados os registros por meio de

fotografias, filmagens e gravacgoes.
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2.2 Aplicacado de questionério e entrevistas

Apos a oficina, foi aplicado questionario estruturado aos mestres marcadores
participantes, elaborado com linguagem acessivel. Os questionarios foram respondidos
de forma individual e preenchidos pelo pesquisador, sendo complementado com
entrevistas abertas, gravadas e registrados no respectivo questionario.

O questionario estruturado (Anexo 1) englobou o foco na pratica da navegacéo,
relatos da experiéncia de vida do mestre marcador, suas vivéncias pratica, onde pode
detalhar seus conhecimentos, principais pensamentos e pontos norteadores, sendo
realizado de forma de entrevista gravada, com o preenchimento e outras anotagdes
realizados pelo pesquisador.

Os questionarios foram digitalizados, as respostas analisadas primeiramente
por grupo de cada localidade e, desta forma, comparados entre estas, permitindo uma

visao geral da analise.

2.3 Visualizacéao do litoral

Foi realizada uma viagem para visualizagdo do litoral de cada uma destas
regides, verificando os pontos notaveis que sdo comumente marcados pelos mestres em
ida a um pesqueiro utilizando a técnica do caminho e assento. As informagdes sobre a
localizac&o dos principais pontos e areas de pesca, além da marcacgao visual ou por GPS,
possibilitaram montar uma “carta de pesca” com as distancias de deslocamento até os
pesqueiros e a velocidade média desenvolvida pelas embarcag¢des nesses trajetos.

O material obtido foi analisado apés digitalizagdo dos questionarios, de cujos
dados foram extraidas informacdes para analises qualitativa e quantitativa e consequente
geracao de resultados. Assim, conforme Marques (1995), embora trate-se de uma
pesquisa assumidamente qualitativa, quantificagcbes foram conduzidas com o maximo

cuidado para que a dimensado humana fosse mantida dentro do contexto numérico.
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3. RESULTADOS E DISCUSSAO

3.1 Navegacao por marcagdes visuais

Albuquerque (1989) na forma poética que tanto o mar inspira, assim refere-se a

saida desde a linha de arrebentagcéao mar adentro:

“‘deste minuto a frente, aos olhos do navegante, vai-se apoucando até
sumir a praia e a cidade que acorda, enquanto o mar e o alargado céu
fundem-se num unico e intenso amplexo de soliddo, quarto inseparavel

companheiro da jornada”.

Em Jangadeiros, Cascudo (1957) realizou o primeiro estudo sistematico sobre
a pesca da jangada no Nordeste e as comunidades de jangadeiros, descrevendo a
navegacao da pesca por caminho e assento, pela qual os locais no mar sdo marcados
visualmente através do uso de acidentes geograficos no continente.

Este método de navegacédo nao utiliza cartas nauticas, agulhas magnéticas e
outros apetrechos necessarios para a navegagao costeira convencional, pois fatores
como o baixo grau de instrugdo dos pescadores, sua falta de conhecimentos para
interpretar cartas nauticas e as condicdes das embarcacbes a vela ndo permitem a
adocao desses acessorios.

A identificac&do visual de pontos notaveis cartografados, propicia a realizagao
de marcacdes em carta nautica, que consiste em linha de posi¢cao que corresponde a um
angulo em relagdo ao norte de referéncia, que pode ser o norte verdadeiro, norte
magnético ou norte da agulha. Para isto, necessita da utilizacdo de uma agulha magnética
(bussola), e, com a obtengao de duas linhas de marcagéo, transformadas em marcagoes
verdadeiras, sdo tracadas na carta nautica, que ao se cruzarem fornece o ponto da
localizag&o no instante de sua obtencgéo (Figuras 1 e 2).

Os conceitos de navegagao costeira sdo baseados nos da geometria plana e nas
seguintes formas como as principais maneiras de obtencéo de posicéo:
1- Duas marcagdes - sado linhas de posi¢ao que, ao se cruzarem,

determinam o ponto.
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2- Duas distancias — obtidas de dois pontos distintos que, ao se
interceptarem por meio de arcos, definem o ponto.
3- Uma marcagdo e uma distdncia de um determinado ponto

conhecido.

Ponto 1b Ponto 2b

Continente

Figura 1- Marcagao por caminho e assento (Fonte: autor)

No estudo e pratica da navegacéo, a linha de posigao (LPD) por alinhamento &
a de maior precisao, ndo necessitando de instrumento para sua marcacgao, sendo obtida
por observacgao visual direta a olho nu. No entanto, necessita satisfazer a condicao dos
pontos serem bem definidos e a altitude do objeto posterior ser maior que a do anterior
(GOMES, 1984; MIGUENS, 1996), conforme visualizadas em trés momentos distintos em
relacdo a um observador que se encontra na jangada (Figura 3). Esses alinhamentos dos
pontos formam os caminhos e assento conforme as necessidades e condigbes de

visualizagao do litoral.
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Figura 2 - Representagdo visual de marcagdo por caminho e assento

determinando o ponto da pescaria no mar. (Fonte: Foto do autor)

Figura 3 - No ponto 1 as referéncias de alinhamento (representados por dois faréis) néo
se encontram sobrepostas, necessitando a jangada seguir mais a frente. No ponto 2,
esta se encontra sobre o enfiamento dos dois fardis e, portanto, no alinhamento; no

ponto 3, a jangada ultrapassou o enfiamento e os fardis ndo estao sobrepostos. (Fonte:

Fotos do autor)
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Ja as pescarias definidas como de terra sumida, utilizando s6 o alinhamento do
caminho, funciona também de forma definida nos conceitos da pratica da navegacao
costeira. Nesse caso, € pela intersecdo de uma linha de posigao obtida por alinhamento
de dois pontos com uma profundidade batimétrica cartografada e conhecida pelos
mestres marcadores que se identifica um ponto de pescaria (Figuras 4 e 5). Esta

profundidade é localizada a partir de um prumo manual de chumbo a que se denominam
sassanga.
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Figura 4 - Posicao de pesqueiro de terra sumida com alinhamento dos pontos Ae B e
profundidade de 10 bragas, estando as profundidades representadas por linhas

isobaticas e na parte inferior da figura, o perfil batimétrico correspondente. (Fonte: autor)
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Figura 5 - Posigédo de pesqueiro de terra sumida com alinhamento dos pontos A e B em

profundidade de 10 bracgas. (Fonte: autor)

E importante informar que o processo se da pela primeira vez de forma inversa,
ou seja, o marcador esta no mar, encontra um pesqueiro ao qual julga querer retornar
posteriormente e, estando no ponto, busca visualizar alinhamentos na configuragdo do
litoral. Nesta verificagdo vai encontrar um alinhamento do caminho em que dois pontos
em terra estdo sobrepostos e outro alinhamento correspondente ao assento, também
denominado de chegada (Figuras 1 e 2). Faz o registro visual na sua memoria, gravando
a imagem dos alinhamentos antes de abandonar o local e, assim, para retornar a esta
posicao utiliza estes alinhamentos estabelecidos mentalmente registrados.

De forma semelhante se procede com o ponto “com terra sumida”, totalmente
sem referéncias visuais, obtendo-se inicialmente a profundidade do local e proximidades
e, partindo em direcdo ao litoral, fazem marcacdes principalmente de caminho ao
visualizar pontos referenciais. No retorno para este ponto, procedem inversamente,
inicialmente navegando no alinhamento do caminho estabelecido até o0 momento em que
perdem sua visibilidade, e seguem buscando conservar o rumo compensando as

tendéncias da corrente ja observadas no percurso, e a chegada se da por estimativa de
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tempo e da profundidade obtida por meio da sassanga. Este procedimento na literatura
nautica se enquadra como navegacao estimada (GOMES, 1984; MIGUENS, 1996).

Segue a descricdo mencionada por mestres da praia da Baleia para alcangar um

pesqueiro com os pontos de referéncia de caminho e assento, bem como do modo como se

opera a navegacao enquanto a este se dirige com as referéncias de tipos de vento e

posicionamento de vela.

“Para as 10 do Mar das Pedrinhas, saindo do porto da Baleia, bota o Alto
da Tapera nos coqueiros do Antonio Teixeira, ai se vai entrando e a Serra
vai subindo, quando a Ponta da Serra chega dentro da Barra do Rio
Mundau, é o assento e se estd nas 10 do mar das Pedrinhas.” (Mestre

Jorge — P. da Baleia, setembro de 2011)

O significado de “subir da serra” refere-se ao movimento aparente da
embarcacgao indo na direcéo leste, que definem como subindo até alinhar com a barra do
Rio Mundau.

O mestre Chico Dé, da praia da Baleia, explica a saida para o mar com ventos

diferentes e de como € iniciada a visualizagdo dos pontos de referéncia.

“‘As 10 do Mar das Pedrinhas — se eu saio pela manha que é quando a
gente sai, e pegar o vento terral que é o SW que s6 vai subindo. Ai com
este vento eu tenho que sair com a escota meia fora, aberta para ir Ia.
Com o SE eu tenho que sair com a escota aberta, vou entrando quando
chega la tem os caminhos, porque nao é do ponto que se sai e vai vendo,
€ quando se chega la numa altura que se comega a ver os altos, a serra os
coqueiros. Se o vento for macio a gente pode ir muito dentro, ai quando
chega numas alturas pega a posigao e tira, mais se for vento duro, meio
viageiro, tem que ir logo levando pertinho do caminho para ndo ter
problema de errar. Ai vai pega o caminho; o assento € para quando chega
pertinho da posi¢cao.” (Mestre Chico Dé — Praia da Baleia, setembro de
2011)

Estas marcagdes ndo séo visualizadas no momento da saida da embarcacao

devido a proximidade, e sim quando ja tem caminhado um pouco mar adentro, quando
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comegam a surgir no horizonte os referenciais mais distantes para o alinhamento das
sobreposi¢cdes dos pontos. O termo “subindo” é empregado quando se esta navegando
para nordeste e leste, contra a direcdo predominante do vento.

As marcagdes sao pessoais, pois um mesmo pesqueiro, principalmente se
estiver proximo da costa, pode ter referéncias diferentes, mas indicar o mesmo local. Por
outro lado, as principais referéncias do delineamento costeiro ttm denominagdes segundo
conhecimento daqueles capazes de reter um detalhamento mental de trechos da linha de
costa.

Em Redonda a técnica desenvolvida para alcangar os pesqueiros com terra
sumida parece similar, porém deve-se admitir o uso diferente da sassanga, constituida
por linha de pesca com chumbada e dois anzdis iscados, como mostra a descricdo da

viagem para um pesqueiro de terra:

“Para ir para o mar de Peroba com terra sumida, sai daqui as 4 horas
marcando a ‘moita em cima da malha de cima da ponta da barreira’ (¢ o
mesmo caminho do banco de Léo) e vai embora, quando chega nas 12
bragas nao ver mais a moita, a agua vai mudando, vai ficando outra agua,
vai ficando mais azulada, mais fina, ai quando a gente ver que a agua
muda e ja esta perto da pescaria, ai isca a linha e vai procurando a ponta
d’agua, é 27 bragas, vai sassangando com uma chumbada de 200 gramas,
com dois anzois iscados na linha de nylon 70, marcada com a medida das
27 bragas, e quando chega a agua na marcacgao, ja sabe que esta em cima
da pedra, e ja pega um peixinho na linha. Saindo as 4 horas chega as oito,
oito e meia e sem ver nada se corre uma hora e meia. E um lajeiro grande,
nao tem perigo de errar ndo, ai quando chega bota de banda e passa o dia
pescando descendo mar abaixo”. (Mestre Eduardo — Praia da Redonda,
fevereiro de 2012)

Esta estratégia de sondar a profundidade com linha de pesca iscada também é
utilizada por parte de pescadores de Fortaleza. Conforme os mestres marcadores, as
circunstancias para se navegar para pontos muito distantes de terra e encontrar um

pesqueiro com terra ja sumida sao assim descritas:
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“leva o caminho, quando a terra comeca a baixar, se baseia e vai so pelo
rumo da proa do barco, ai quando ver que tem corrido e esta nas alturas
comeca a “cagar’ no prumo, na sassanga, se estiver por cima o cabra sabe
se estar por terra e sabe se passou.” “(Mestre Buzo — Praia da Baleia,
setembro de 2011)

A descrigao para se localizar um pesqueiro por eles denominado “com terra
sumida”, € baseada em uma linha de posigédo estimada, cujo ponto € determinado pela

profundidade.

“Para ir para ‘as 19 do mar de Mundaul’. Caminho: quando vai, coloca o
alto da Tapera em cima da Burra leiteira. Quando a terra se some, com
umas 3 horas com um vento normal, com mais 20 minutos se comeca a
procurar com a sassanga. Quando esta por terra dela se acha 18, 19
bracas. Quando passa encontra 21 bragas. Agora, a profundidade em cima
do cabecgo é de 14 bragas. Leva o caminho, se passar por cima do cabeco
ai deixa descer um pouquinho e é sair cagando com o prumo, quando
passa encontra 19 bragas mole. Ele ndo é tdo grande n&o. Da uns 100
metros de comprimento por uns 30 a 40 metros, s6 que sdo sO os

cabecos”.

A “terra baixar” significa dizer que o litoral esta desaparecendo visualmente no
horizonte em fungdo da curvatura do globo terrestre, que se acentua com o aumento da
distancia percorrida mar a dentro. Por meio de sondagem da profundidade, que se inicia
quando julgam estar nas proximidades (nas alturas), identificam se ja passou do ponto (se
estiver por cima) ou se ainda se encontram antes deste (por terra), efetuando assim todos
0S mecanismos para sua localizacao em primeira tentativa.

Nesta situacdo nem sempre é certa a localizacdo do pesqueiro, pois fatores
como correntes diferentes da usual, forca do vento ocasionando menor ou maior
velocidade da embarcagdo, podem gerar variantes que interfiram na estimativa e
impossibilitem a localizagao.

Outra circunstancia é navegar mantendo um rumo apos a terra desaparecer no

horizonte e, nesse caso, além do uso da sassanga mantém observagdo da Serra de
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Uruburetama, ponto notavel de grande raio de visibilidade que auxilia na localizagdo do

pesqueiro, por ser uma referéncia de direcado conforme a seguinte declaracgao:

“Para ‘as 12 de fora do mar de Mundal’, com terra sumida. Saindo do
porto da Baleia pega o Alto da Tapera e o coloca na banda debaixo da
Burra Leiteira e aguenta este caminho, quando a terra some ai usa a
sassanga, 0 prumo, mas vai sempre prestando atencédo na Serra, quando
a Serra chega no lado de baixo do Outeiro do Zacarias é o pesqueiro.
Perto da posig¢édo na sassanga da 16 bragas, depois 14, 15 e por fim da as

12 bragas.” (Mestre Jorge — Praia da Baleia, setembro de 2011)

A estimativa de tempo tem medic¢des diversas, e nem sempre € a convencional
baseada no reldgio, pois consiste mais na experiéncia do mestre marcador como contar o
numero de vezes em molhou a vela da embarcagdao. Por exemplo, Mestre Rim, ao
visualizar apenas o caminho com relagao ao cabego do Passarinho, “coloca trés aguas no

pano” e assim se explica:

“A gente tem um massaricozinho para jogar agua na vela. Joga trés vezes.
Joga a primeira e deixa secar; joga a segunda e enxugou e quando enxuga
na terceira agua, ja tenho mais ou menos a nogao pelo vento e tenho a
nocado que estou bem proximo e arreio o prumo, ai sassango e estou

dentro das 14 bracas”. (Mestre Rim — Praia da Baleia, setembro de 2011)

Sao estratégias desenvolvidas que variam, mas que conduzem a um mesmo
fim, a medigdo do tempo, a verificacdo da distancia, o encontro da profundidade com o
objetivo de localizar o pesqueiro perseguindo uma marcagéo que deixou de se visualizar e
passando a navegar por estimativa em dire¢ao e distancia, esta ultima obtida por meio de

uma profundidade conhecida.

3.2 Navegacao por estrelas e planetas

A observagao dos astros como auxilio a navegagao, principalmente quanto ao
rumo, era um fato comum no Hemisfério Norte quando se utilizava a estrela Polar da

constelacdo da Ursa Menor (Polaris, Alpha Ursae Minoris), que aparece a zero grau de
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azimute (U.S. GOVERNMENT, 1977). Um registro desta estrela em baixa latitude foi
efetuado por Vicente Pinzon, em sua viagem exploratéria no inicio de 1500 para o estao
desconhecido Brasil, sendo visualizada até os 05°15'N (ESPINDOLA, 2001).

Antes, a estrela Polar era utilizada para indicar o norte verdadeiro, no calculo
do desvio da agulha magnética, a hora noturna e menos precisamente, fornecer a latitude
em que se navegava (SILVA, 1915), por navegadores como Vicente Pinzon e Américo
Vespucio antes de cruzarem o equador nas viagens austrais de que participaram
(BUENO, 2003; ESPINDOLA, 2001).

No Hemisfério Sul, a inexistencia de uma estrela que tivesse as mesmas
caracteristicas da Polar para auxilio aos navegadores, foi compensada pela descoberta
da constelagdo Cruzeiro do Sul, designada por Cruz, cujas estrelas s&do quase tao
grandes como as do Carro, uma constelagdo da Ursa Menor (ARROYO, 1976; OLIVEIRA,
2000). Esta foi mencionda pela primeira vez no Brasil durante histérica viagem de Pedro
Alvares Cabral, por carta de 1 de maio de 1500, pelo Mestre Joao, fisico e cirurgido real
que fez as observacdes e desenho da constelacdo que enviou ao Rei D. Manuel, sendo
este o primeiro registro documental, acrescidas ainda de referéncia as duas Guardas
(estrelas) préximas ao cruzeiro do Sul: “Tornando, Senhor, ao propdésito, estas guardas
nunca se escondem, antes sempre andam ao derredor sobre o horizonte, e ainda estou
em duvida que ndo sei qual de aquelas duas mais baixa seja o polo antartico ...
“(ARROYO, 1976), sendo esta referéncia considerada na latitude que julgava por seus
célculos ser 17°S, como cita: “Julgamos estar afastados da equinocial por 17° e ter por
conseguinte a altura do polo antartico em 17°, segundo é manifesto na esfera”.

O Cruzeiro do Sul (Crux australis) (Figura 6) é a mais conhecida e a menor de
todas as constelagdes, tendo na sua composicdo a Alfa-Crucis, também conhecida com
Acrux, Magalhanica ou Estrela de Magalhaes, a mais brilhante delas, situada na parte de
baixo da haste maior da cruz, mais proxima do Pdlo Celeste Sul; na parte superior da
haste localiza-se a Gama-Crucis, também chamada de Gacrux. Na haste menor da cruz
(transversal), na extremidade esquerda fica Beta-Crucis, também conhecida como Becrux
ou Mimosa, e representa o lado leste. A extremidade oposta tem Delta-Crucis, por ser
menos é também chamada de Palida. Uma quinta bem menos brilhante é Epsilon-Crucis,
esta fora do alinhamento dos bragos do cruzeiro, sendo chamada de Intrometida (SILVA,
1915; OLIVEIRA, 2000).
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Figura 6 — Constelagdao do Cruzeiro do Sul com os nomes das
estrelas que a compdem Fonte: OLIVEIRA  2000.

http://www.asterdomus.com.br/Artigo_crux_australis.htm

“As estrelas Hadar e Rigil Kentauro ou Rigel Kent, da constelagao do Centauro,
sdo chamadas de Guardas (FIGURA 7) sendo as duas estrelas mais brilhantes da
referida constelagdo e formam um alinhamento com Gacrux, identificando com facilidade
a constelacéo do Cruzeiro do Sul (MOURAO,1990; SILVA, 1915).

O termo Guardas é empregado desde a antiguidade para denominar estrelas
que guarnecem a indicacdo de uma constelacdo (SILVA, 1915), bem como por
pescadores mais antigos da praia da Baleia, que reconhecem as guardas do Cruzeiro do
Sul sem nunca terem tido acesso a esse tipo de informagdo, a ndo ser a possivel
transmissao oral por seus antepassados.

A orientagao do sul é feito pelo prolongamento da haste maior da cruz sendo o
comprimento desta projetado no seu alinhamento por 4,5 vezes, sendo utilizado pelos
antigos navegadores como a verdadeira indicagao do sul (OLIVEIRA, 2000), mas sendo
desconhecida dos mestres entrevistados.

Os mestres entrevistados de Baleia mencionam a carnauba, cruzeirinho,
Cruzeiro do Sul, as guardas, a mancha grande, a manchinha, a estrela do porto. Em
Redonda falam da estrela do porto e o Carreiro. Em Fortaleza falam da estrela Iguapeira,
cruzeiro e cruzeirinho. Em todas localidades afirmaram que faziam utlilizacdo dos
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planetas como as chamam, para noturnamente buscar caminho para o sul, adequando ao
rumo que os conduzam para sua localidade, sendo esta a maior finalidade do uso desta

orientacao cardeal.

Gacrux

" Hadar

Rigel Kent

Figura 7- As guardas da constelagédo Cruzeiro
do Sul. (Fonte: Modificado OLIVEIRA 2000)

Os mestres cearenses, apesar de atualmente fazerem pouco uso dos astros na
navegacgao, detém um conhecimento que parece advir da memoéria falada dos mais
antigos, associado a constante observagao do céu. Apesar da importancia tradicional dos
astros na navegacédo, esta praticamente inexiste atualmente em virtude de grandes
mudancgas tecnologicas, onde se incluem o uso do GPS, bem como o adensamento
populacional, que fez surgir os clarbes na costa que servem como referéncia de retorno
no periodo noturno. Do mar pode-se observar a grande distancia os clarbes das maiores
cidades e de todos os lugarejos proximos ao seu porto que, caso venha a ficar um pouco

fora do rumo, o ajustam para seu destino, conforme a depoimento abaixo:
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Quando chego mais proximo pelas luzes das localidades. Ja conhego as
luzes de Barreiras, Peroba que tem 70 luzes. Redonda tem 214 luzes.
Vocé tem facilidade de contar as luzes. Se ndo, os mais velhos ensinavam
a estrela do porto. Esta é a que orienta quando se vem para terra. (Mestre

Tobias Segundo-Praia da Redonda, em fevereiro 2012)

O litoral do estado do Ceara apresenta um alinhamento aproximado de 120°-
300°, de forma que de qualquer ponto que se navegue em dire¢do ao sul se encontra o
continente. As saidas para o mar a partir de suas respectivas localidades tém um rumo
verdadeiro entre 30° e 60° favorecidas pelo vento predominante ESE, respeitando os
delocamentos inerentes as mudangas de pesqueiros, que correspondem a um retorno
com rumo verdadeiro na faixa de 210° - 240° contido no quadrante sudoeste.

Pela descricdo dos astros observados, procurou-se localizar no mapa celeste
visivel nas baixas latitudes Sul, onde esta inserido o litoral cearense, as estrelas de maior
grandeza e constelagbes que se situam naquele quadrante indicadoras do rumo de
retorno aos seus portos, para correlaciona-las aos nomes vulgares e assim fazer a
identificacao.

Verificou-se que a estrela chamada de Iguapeira ou Porto, apesar de nomes
diferentes nas localidades Baleia, Fortaleza e Redonda, € na realidade Canopus, estrela
de magnitude e de brilho intenso, localizada ao sul, conforme visualizagdo em simulador
no planetario Rubens de Azevedo, em Fortaleza. Situada na constelacdao de Carina, é a
segunda estrela mais brilhante no céu do Hemisfério Sul, tendo apresentado uma
ascensao reta versa de 263° e uma declinagdo de 52°42'S no més de margo/2012
(BRASIL, 2011), a qual depende do horario nas coordenadas de Fortaleza, entre 165° e
212° (U. S GOVERNMENT, 1977) sendo aquela utilizada pelos mestres marcadores
quando se direcionam para o sul.

Neste sentido, observou-se Canopus em trés dias de 2012 para demonstrar
sua movimentacdo aparente no espago em relacdo ao observador: no dia 13/01/12
Canopus nasceu as 23 h com azimute de 153° sendo visivel no céu até o amanhecer; no
dia 11/04/2012, no horario das 18:30 h pode ser visualizada com a altura de 36° num
azimute de 197°, pondo-se as 22:30 h com azimute 217° (SW); no dia 12/09/2012 as
01:00 h Canopus estava com 10° de altura com azimute de 142° e, ao amanhecer quando

se perde sua visibilidade, estava com altura de 40° no azimute de 180°.

221



Observa-se que durante o periodo de um ano estas modificagbes acontecem
ndo s6 com a estrela em referéncia, mas com o Cruzeiro do Sul e outros astros, e se
repetem por todos os anos com o conhecimento dos melhores mestres.

Os mestres conhecem dois cruzeiros, denominados de Cruzeiro grande e
Cruzeirinho, ou de Cruzeiro e Cruzeiro pequeno. A Falsa Cruz, chamada também como
Cruzeiro Falso pelos portugueses e de “False Cross” pelos ingleses, € uma falsa
constelacdo semelhante ao Cruzeiro do Sul, em versdo maior e menos brilhante e suas
estrelas fazem parte das constelagdes Quilha e Vela, que se localizam também no
Hemisfério Sul com uma declinacido préxima a do verdadeiro, o que confunde um
observador menos experiente pelo fato de ambas possuirem caracteristicas cruciformes
(SILVA,1915; http://pt.wikipedia.org/wifi/Falsa Cruz - acesso em 14/03/12) (Figura 8).

O Cruzeiro do Sul é realcado por inuUmeras manchas mais escuras, entre elas a
nebulosa Saco de Carvao (MOURAO,1990), as quais se refere mestre Jorge, da praia de
Baleia, demonstrando um conhecimento superior de orientagdo, fruto da heranga
repassada por seus ancestrais.

A constelagdo do Centauro oferece um conjunto de nebulosas galacticas
extremamente ricas. Os campos estelares sao realgados por uma nebulosidade branca
difusa que contrasta com as nebulosas escuras denominadas de sacos de carvao
(MOURAO, 1990), descritas como manchas pelos mestres.

As manchas claras da Via Lactea nada mais sao do que milhares de estrelas
que nao se consegue distinguir a olho nu, por muitas delas estarem reunidas em
aglomerados. A “Caixa de Joéias” € um aglomerado que também é conhecido pelo nome
de Kappa Crucis, e observado como “mancha clara” nas proximidades do Cruzeiro do Sul
que foi citado como “mancha clara” proxima ao Cruzeiro do Sul pelos mestres Jorge e
Otacilio Lima.

Em resumo, pode-se concluir que os mestres de embarcagdes veleiras utilizam
estrelas e constelagdes, principalmente aquelas situadas ao sul, em virtude de ser esta a
direcdo que indica o retorno para os portos-base, com diregao aproximada SW. Além
disso, diversificam essa pratica observando a estrela Canopus, a citada “estrela do porto”,
mantendo-a em direcdo a sua proa, mas normalmente ficando encoberta pela vela,

conforme destacam os mestres da praia da Redonda.

222



] 7~ J

I ! . PUIPPES
S VS et

g
"

"y

-h.":r“h-.,_f.“.an-:rml,,.

L
;

NOSTR
N o
N -1
" /- CDUI:L\' '.-I.':"I.'."'.l-llf?il--
- \ {

i

", —

N .

/D

Figura 8 — No circulo 1 visualiza-se o falso Cruzeiro, no
circulo 2 o Cruzeiro do Sul e no circulo 3 a estrela Canopus.

(Fonte: modificado de http://www.anos-

luz.pro.br/alinhamentos/falsocruzeiro.htm)

3.3 Outros recursos de orientagcdo no mar

O reconhecimento de varios recursos para orientacdo no mar, como estrelas,
planetas, sol, vento, sdo mencionados por varios autores (CASCUDO, 2002; BRAGA,
1962; OLIVEIRA JUNIOR 2006; SILVINO, 2007). Nas localidades pesquisadas, o vento é
um recurso citado pelos mestres marcadores das trés regides, por favorecer e servir de
auxilio em sua orientagdo no mar com terra sumida ou sem visibilidade.

Neste aspecto entra-se numa questdo de dificil alcance do entendimento
l6gico, ja que ndo se tendo o referencial do norte ou outro ponto cardeal, como saber ao
certo de onde sopra o vento pelo qual afirmam se orientar? Nesse contexto, o afamado

velejador e navegador Amyr Klink referiu-se aos jangadeiros cearenses que participaram
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da viagem da jangada Sao Pedro entre Fortaleza e Rio de Janeiro, em 1941, como
detentores de um senso de marinharia muito apurado, resultante de um instinto migratério
quase semelhante ao das aves (ABREU, 2004) e da combinagdo de fatores
fundamentados na experiéncia de orientagdo no mar.

O regime de ventos no estado do Ceara é bem definido, marcado
principalmente pela presenca dos Alisios de SE, predominantes no segundo semestre do
ano com velocidade média de 8 m/s ou 28,8 km/h (CLAUDINO SALES, 1993;
MAIA,1998). No primeiro semestre atuam os Alisios de NE com velocidade média de 3,5
m/s ou 12,6 km/h, e durante todo o ano ocorre a penetragao de Alisios da direcdo Leste
(CLAUDINO SALES et al., 2006).

Os ventos Alisios (trade winds) sopram da zona de alta pressao dos tropicos
para a zona de baixa pressao do equador, sendo de SE no Hemisfério Sul e de NE no
Hemisfério Norte (SUGUIO, 1992). As ondas sob sua influéncia no Ceara alcangam a
costa completamente desenvolvidas, com direcao variando entre 0° e 60° e na forma de
swell. No restante do ano, com a migragdo da ZCIT (Zona de Convergéncia Intertropical)
para norte e o predominio dos Alisios de sudeste, as ondas atingem a costa na forma de
sea com direcao entre 60° e 120° (CLAUDINO SALES et al., 2006)

Dessa maneira as dire¢gdes do vento e das ondas mantém uma relacao direta
no Ceara, e analises de séries historicas mostram que as ondas se apresentam
preferencialmente no quadrante de 40-60° (NE) durante os meses de janeiro a abril,
mostrando uma boa correlagdo com os ventos alisios de NE registrados durante esse
periodo do ano. Nos meses de junho a novembro os intervalos histéricos anuais de
direcdo se localizam no quadrante de 100° a 120°, com ondas preferencialmente de ESE
que chegam atingir altura maior que 4 m, com diregdo e altura associadas diretamente
aos Alisios de SE (SILVA et al., 2011).

A experiéncia acumulada é um fator que prevalece, pois mestre Jorge, da praia
da Baleia, diz perceber em alto mar a sensagé&o térmica do vento, identificando assim se &
proveniente de terra ou do mar, e complementa dizendo que o “calombo do mar” Ihe
mostra o caminho para terra. Esse fendmeno é citado por mestres das trés localidades,
chamado também de “onda mestra”, que pode auxiliar na orientagao, pois provém sempre

da direcao nordeste, conforme a declaragao do mestre Eduardo:
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O calombo do mar ou onda mestra a noite s6 € quando o vento esta calmo,
com vento duro a noite ndo se ver ndo. Ajuda porque a gente estando
ariado se desaria com o calombo do mar pois ele s6 bota para terra.
(Mestre Eduardo — Praia da Redonda, fevereiro de 2012).

Estas ondas séo referidas cientificamente como swell ou marulhos, com
periodo de pico maior que 10 s, com dire¢des de 40° - 60° (NE), sendo mais frequentes
no periodo de dezembro a abril, formadas fora do seu local de aparecimento em
decorréncia de fendmenos meteoroldgicos extratropicais, como ciclones e, devido a sua
forte intensidade atingem o litoral do Ceara, em fungdo da sua posi¢cao geografica (SILVA
et al., 2011).

A “estrela do porto” é utilizada quando estdo completamente fora de visibilidade
de referéncias de terra e no periodo noturno, recorrendo aquelas indicativas do sul, como
o cruzeiro do sul, o falso cruzeiro e a “estrela do porto” que trata-se de Canopus. Em dias
de agua clara, muitos conseguem distinguir o relevo do fundo percebendo a localizagao

de pesqueiros, como reporta o mestre Chagas:

Quando sai das pedras tem no fundo uns pretos fechados, antes de chegar
no fundo sai dos pretos e entra uns esburacados que da uns 600 a 800
metros. Quando chega nos fundos é como se fosse esta pista aqui (preta).
S6 que tem este preto aqui e por fora é o esburacado. Eu sei diferenciar os
bancos das pedras. (Mestre Chagas — Praia da Redonda, fevereiro de
2012)

Este demonstra ter uma grande experiéncia para fazer a diferenciagdo do
banco de pedra e ver com grande facilidade o relevo submarino, € o interpreta e, além
disso, ainda tem na memoria todo o desenho do fundo como se fosse uma carta
batimétrica detalhada. Todos estes fatores se somam em partes e auxiliam os
marcadores a navegarem com éxito ao seu destino, fruto da experiéncia e de estratégia

para garantir o éxito nas pescarias.
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3.4 Mestres marcadores — perfil dos entrevistados

A realizagdo da oficina durante a constru¢do do mapa do lugar propiciou a
condicdo de maior interacédo entre o pesquisador e os mestres marcadores convidados. A
percepcao das informagdes deu-se sequencialmente e, por ocasido do questionario e da
entrevista, possibilitou que ocorresse de forma segura, interativa e confiavel.

Nas localidades da Baleia e Redonda declararam de forma unanime que as
qualidades basicas para se tornar um bom marcador se resumem a duas: boa viséo, para
identificar as referéncias de marcagao a grande distancia de terra, e boa meméria, para
poder lembrar exatamente a configuragcdo de alinhamentos destes pontos (caminho e

assento).

“Para ser bom marcador tem que ter a vista boa e ndo esquecer. Fazer
hoje e amanhd se lembrar. Tem gente que faz o caminho e amanha
esquece, tem que guardar na memoria.” (Mestre Buzo - Praia da Baleia,
setembro de 2011)

A experiéncia, chamada também de conhecimento, foi o terceiro aspecto a ser
considerado, embora sem unanimidade, pois estda embutido nos anteriores e deve-se ao
costume de marcar os melhores e mais definidos pontos da costa, conhecé-los e colocar
a embarcagéo no caminho, bem como ver seus detalhes em dias de pior visibilidade.

A costa de cada regido esta inclusa no que denominam “mar da localidade”
(por exemplo, “mar da Baleia”), conhecido como a area de atuagdo basica das
embarcagdes da localidade, cuja configuragdo é consolidada pela experiéncia diaria na
atividade da pesca neste litoral e mar, e pelo conhecimento dos ventos reinantes,
correntes, tipo de fundo, profundidade, dentre outros atributos.

Os questionarios evidenciaram que a experiéncia desses mestres se iniciou na
infancia quando a maioria foi para o mar pela primeira vez entre 8 e 14 anos de idade.
Levados por pais, tios, parentes ou vizinhos, passavam a aprender a lida do mar, iscando
anzois, pegando material no pordo das embarcagdes, entre outros pequenos afazeres. A
ida para o mar ainda t&o jovens resulta em que ao completarem 50 anos, tenham entre 36
e 42 anos de experiéncia profissional, muitos nunca tendo saido do “mar do seu lugar’

nem pescado em outro tipo de embarcagao, conforme o depoimento:
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Eu tinha 8 anos quando os seus tios me levavam para o mar para aprender
a pescar, chorava para nao ir quando minha mae me acordava as 4 horas.
Me escondia no quintal, ai ela me achava e levava para a praia e eles me

levavam no bote.(Mestre Eduardo da Praia da Redonda, fevereiro de 2012)

A localidade de Redonda foi onde os mestres marcadores entrevistados
tiveram as primeiras experiéncias de ida para alto mar com menor idade, sendo quatro
com 8 anos, um com 9 anos e dois com 14 anos (Tabela 1). Em consequéncia, chegaram
a mestre com muito pouca idade, como foi o caso de Eduardo e Camilo (com 12 anos em
botes), e Jodo Milton (com 13 anos, em jangada de piuba), os demais com idades
variando entre 15 e 25 anos. Na praia da Baleia dos cinco mestres entrevistados, dois
iniciaram com 10 anos e passaram a mestre com 15 e 17 anos e outros trés iniciaram
com 11,12 e 14 anos, sendo mestres respectivamente com 20, 16 e 16 anos. Os quatro
entrevistados de Fortaleza iniciaram com 11, 12, 17 e 18 anos, estes foram o que
chegaram a mestres mais tardiamente, um aos 16 anos, dois aos19 e um aos 23 anos.

Assumir a responsabilidade de comandar uma embarcagdo com 12 anos
surpreendeu o presidente da Colénia de pescadores de Fortaleza (Z — 8), Possidénio
Soares Filho, que afirma ndo conhecer casos assim em Fortaleza, mas em Redonda
parece ter sido comum.

Indagados como era liderar outros pescadores, todos mais velhos, assim

responderam:

Tinha 12 anos, ja dominava os maiores, (...) eles me obedeciam (...) é
dificil e ndo é, porque no tempo da gente que eu aprendi a fazer os
caminhos e eles ndo sabiam, ai eu que tinha mais inteligéncia e ja pescava
com meus tios e eles me ensinaram ... (Mestre Eduardo — Praia da
Redonda, fevereiro de 2012)

Os outros eram mais velhos, o novo so era eu. Eles me obedeciam, tinham
que respeitar o mestre. (Mestre Camilo — Praia da Redonda, fevereiro de
2012)
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Tabela 1- Mestres marcadores da Baleia, Redonda e Fortaleza, identificados por a inicial
da localidade/n® com dados de escolaridade, idade, idade da primeira ida ao mar, idade

gque passou a mestre, tempo na pesca (em anos) e outras. (Fonte: elaborada pelo autor)

Localidade Codigo do Escolaridade dade Idade 12 ida Idade que Te.m.po de . E.m S0 pescou a Tem‘po de Pes?ue.iro Pai Pai (.ia Usa GPS Opinido
nome ao mar mestrou  atividade atividade vela pescaamotor  proprio  pescador  Localida GPS
BALEIA B1 62 47 14 16 33 Sim Sim - Ndo Sim Sim Ndo Bom
BALEIA B2 12 36 12 16 24 Sim Ndo 2 Ndo Sim Sim Ndo Bom
BALEIA B3 12 41 10 15 31 Sim Sim - Ndo Sim Sim Ndo Bom
BALEIA B4 Analfabeto 49 11 20 38 Sim N&o 4 Ndo Sim Sim Ndo Bom
BALEIA B5 12 63 10 17 53 As vezes Ndo 4 Ndo Sim Sim Sim Bom
REDONDA R1 Analfabeto 46 8 15 38 Sim Sim - Ndo Sim Sim Ndo Bom
REDONDA R2 82 31 14 25 16 Sim Sim - Ndo Sim Sim Sim Bom
REDONDA R3 Analfabeto 44 9 17 35 Sim Sim - Sim Sim Sim Néo Bom
REDONDA R4 12 47 8 12 39 Sim Sim - Sim Sim Néo Néo Bom
REDONDA R5 12 57 8 12 49 Sim Sim - Ndo Sim Sim Nao Bom
REDONDA R6 Analfabeto 52 14 18 38 Sim Sim - Ndo Ndo Néo Sim Bom
REDONDA R7 Analfabeto 68 8 13 52 Ndo Sim - Sim Sim Néo Ndo Bom
FORTALEZA F1 32 59 11 19 43 Ndo Néo 8 Ndo Ndo Sim Ndo Bom
FORTALEZA F2 Analfabeto 60 12 16 44 As vezes Sim - Ndo Sim Sim Ndo Bom
FORTALEZA F3 12 54 18 19 36 Sim Sim - Sim Ndo Ndo Sim Bom
FORTALEZA F4 42 74 17 23 44 Ndo Sim - Ndo Sim Sim Ndo Bom

Na praia da Redonda todos os entrevistados s6 pescaram nos caracteristicos
botes triangulo de Icapui, afastando-se do seu porto-base por periodo curto de tempo em
demanda desde Morro Branco, pelo lado do Ceara, até Areia Branca no Rio Grande do
Norte, distantes de Redonda respectivamente 47 e 25 milhas. Destes, o mais novo com
idade de 31 anos, tem 16 anos de experiéncia no mar e o mais velho, com 68 anos
exerceu atividades por 52 anos; os demais entrevistados trabalharam de 35 a 49 anos.
Todos acreditam na eficiéncia do GPS, dois sabem utilizar e outros dois o utilizam com a
ajuda dos filhos. Ficaram divididos quanto a terem pesqueiros s6 do seu conhecimento.

Na Figura 9, na Redonda, se visualiza o local escolhido pelo mestre Tobias
Segundo para fazer a sua entrevista com o autor da tese, conforme o padrdo de se
adaptar os locais e horarios mais adequados a conveniéncia dos mestres marcadores.

Dos quatro entrevistados de Fortaleza, trés s6 pescaram em embarcacido a
vela, dentre os quais um permaneceu em Fortaleza durante 44 anos, e ou outros dois,
com 36 e 44 anos de mar, pescaram por um ano em Almofala/ltarema e Pecém/Sao
Goncalo do Amarante. O quarto, pescou 8 anos em lancha a motor em Fortaleza e

Flecheiras e Mundau (Trairi).
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Figura 9 - Entrevista do autor com o mestre marcador Tobias Segundo, de

Redonda-Icapui. (Fonte: acervo do autor)

Na praia da Baleia, dentre os cinco entrevistados dois pescaram
exclusivamente no mar da localidade em canoas por 33 e 31 anos. Os outros trés tiveram
experiéncia em lanchas a motor; o primeiro por quatro anos no Acarau e 20 anos em
canoas a vela na Baleia; o segundo por dois anos em Fortaleza e Camocim, sendo 36
anos com vela na Baleia; e o terceiro trabalhou quatro anos em lanchas a motor na pesca
da lagosta entre Salvador e Amapa, que totaliza 45 anos em embarcagdes a vela na praia
da Baleia.

Nas trés localidades predominou o seguinte padrdo entre os entrevistados: a
maior parte do tempo trabalhando em embarcagdes a vela, na sua regidao e dela se
afastando por curta distadncia e tempo, o que resulta em grande conhecimento local do
mar e do litoral. Os trés mestres da Baleia tiveram experiéncias com embarcagdes a
motor por curtos periodos de tempo e, em Fortaleza, apenas um pescou a motor por oito
dos seus 43 anos de atividades, o que totaliza 35 anos so6 na frota veleira de uma mesma

regiao.
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Os entrevistados da Baleia sao todos nativos e filhos de pescador e, em
Redonda, dos sete todos nasceram na localidade, destes apenas um nao tem pai
pescador e trés nasceram em localidades préximas (nos municipios de Icapui, Aracati e
Areia Branca). Dentre os quatro de Fortaleza, dois ndo tinham pais que eram pescadores
e um deles ndo era nativo. Assim, confirmam-se as seguintes caracteristicas nas trés
localidades: ter o nascimento na localidade, e ter pai pescador nascido na localidade ou
em regido proxima.

Na praia da Baleia todos estdo em atividade de pesca: o mais velho, com 63
anos de idade, esta saindo com menos frequéncia e outro pesca trés meses por ano.
Todos afirmam nao terem pesqueiros s6 do seu conhecimento e avaliam o GPS como
muito bom para a pesca, mas apenas um possui e sabe utilizar o aparelho.

Em Fortaleza, dos quatro entrevistados dois estdo afastados das atividades;
um vai com pouca frequéncia ao mar e o ultimo esta em plena atividade, sendo o unico a
utilizar o GPS para localizagao dos pesqueiros, embora todos achem que é um aparelho
muito bom.

A escolaridade geral gira em torno do analfabetismo ou semi analfabetismo,
assim classificada: 1- Baleia um com a 62 serie, trés com o 12 série e um analfabeto; 2-
Redonda, um com o primeiro grau completo (82 série), dois com a 12 série e quatro
analfabetos; 3- Fortaleza, com a 42, 32 12 séries e o ultimo analfabeto, confirmando a
baixa escolarizagdo do pescador, agora estendida aos mestres, embora o analfabetismo e
a baixa escolarizagdo nao sejam impedimentos para realizagdo de seu oficio de mestre
marcador.

Os declarados analfabetos e os com a 12 série somam 12 do total de 16
entrevistados, constituem a maioria e n&o os exclui do que se denomina
pedagogicamente como “analfabetismo funcional”, a que se inserem 75% da populagéo
brasileira conforme atestado na terceira pesquisa realizada pelo Instituto Brasileiro de
Opinido Publica e Estatistica (IBOPE) sobre analfabetismo funcional e absoluto em 2005.

Segundo o mestre marcador “Buzo” da Baleia, ha pescadores que estdo num
pesqueiro bom, deixam uma pequena bodia de marcacido e quando retornam poucos dias
depois, ndo mais a encontram porque nao conseguem reter na memoria sua localizagao
exata. Assim, o “dom” da marcacio parece nao contemplar a todos por razdes diversas:

idade avancada, falta de memoria, desinteresse e, principalmente, miopia, que se
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manifesta entre os 10 e 12 anos, e prejudica com o embagamento das imagens distantes,
justamente as que fazem o caminho e assento.

Atualmente, com o Estatuto da Crianca e do Adolescente, Lei n°® 8.069 de 13
de julho de 1990, a pratica de levar os garotos menores de idade para o mar foi extinta,
devido a fiscalizagao por parte da Marinha e do conselho tutelar local. Esta certamente
nao € a unica causa da presenca de poucos jovens ingressando na atividade pesqueira,

mas € apontada por muitos dos mestres entrevistados como sendo relevante.

3.5 Oficinas de construcédo dos mapas teméaticos de pesca

Conforme ja descrito na metodologia, apos explicagbes sobre a oficina e
estando todos ja no local adequado para a construgéo participativa do mapa, foi fornecido
o material, composto de corda, e objetos para determinagao e identificagdo dos pontos de
referéncia, identificados com tarjetas pela equipe de pesquisa para posterior reconstrugao
do mapa (Figura 10).

Nas oficinas em que os mestres construiram os mapas de sua regido, foi
comum nas trés localidades uma tendéncia de no inicio ja posicionarem o mapa em
relacdo ao sentido da praia, independente de como fosse o espago disponivel ou mais
favoravel para a sua construgdo na sala, pois a linha de costa teria que obedecer a
verdadeira orientacao do litoral.

Por outro lado, conseguiam ter uma boa noc¢édo de proporcionalidade, com
respeito as escalas, pois apos a construcéo da linha de costa de seu mar, iriam marcar na
parte continental os pontos referenciais mais utilizados, bem como inserir duas posi¢oes
de sua preferéncia por alinhamento dos caminhos e assentos.

A facilidade apresentada na construcdo da linha de costa demonstrou o
conhecimento e a experiéncia destes homens em alcancarem seu posicionamento no
mar, além da capacidade de integracdo participativa entre si na colocagéo exata de cada

ponto notavel e de se visualizarem no mar quando inseriam seus pesqueiros (Figura 11).
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Figura 10 — Sec¢ao do mapa tematico de Redonda apresentando identificacdo com tarjetas

os pontos referéncias utilizados nas marcagdes de caminho e assento. (Fonte: foto do autor)

A confecgcao dos mapas propiciou uma analise mais verdadeira da localizagao
dos pesqueiros mediante os pontos de marcacdo, bem como a identificacdo dos
pesqueiros por nome e sua distribuicdo pela costa, além de permitir a reprodugcao de
mapas tematicos das regides nos quais alguns desses eram apresentavam suas
correspondentes coordenadas geograficas.

Assim, construido o mapa, cada mestre colocou duas posi¢cdes de sua
preferéncia, informando o nome do pesqueiro, 0 caminho e assento, profundidade e tipo
de fundo (Figura 12).

Observou-se que este processo, na Baleia e em Redonda, se deu rapidamente
e com grande facilidade, enquanto sob as mesmas condigbes em Fortaleza foi executado
de forma mais demorada, fato que pode ser atribuido a divergéncias no pleno
entrosamento pessoal dos mestres entre comunidades com diferentes graus de

complexidade.
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Figura 11 — Construcdo do mapa tematico pelos mestres

marcadores na praia da Baleia-Itapipoca. (Fonte: foto do autor)

Figura 12 — Construcdo do mapa tematico e marcagdes dos

pesqueiros. (Fonte: foto autor)
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3.5.1- Mapa tematico de pesca da Baleia — Itapipoca

A construgdo do mapa da Baleia aconteceu na Colbnia de pescadores de
Itapipoca, Z-3, sendo realizada por seis mestres marcadores: Francisco Lourengo Neto, o
Buzo; Francisco José da Silva, o Chico Dé; José Airton de Oliveira da Silva, o Toié;
Cleilson Lourenco Martins, o Rim; José Jorge do Nascimento e José Mauricio de Oliveira;
este ultimo participou da oficina de construgdo, mas nao respondeu o questionario por ter
viajado cedo no dia seguinte.

Os principais pontos de referéncia com maior distancia foram a serra de
Uruburetama e o Alto da Tapera, também chamado de Alto do Buriti, bases para o
caminho e assento que se alinham aos referenciais mais préximos do litoral, como as
localidades do Inferninho, Baleia, Pedrinhas, coqueirais do Antonio Teixeira, Burra leiteira,
Morro da Maria Tataca e outros. Para o lado de Mundau: barrinha, coqueiros da Barra
velha, a barra do Rio Mundaul, os morros, altos ou outeiros do Mundau, Outeiro do
Zacarias, morro das Melancias entre outros constantes no mapa tematico de pesca da
Baleia (Figura 22 e Tabela 2).

A Serra de Uruburetama esta cartografada na carta nautica n° 21.800 que
contém o trecho da Ponta de ltapagé a Fortaleza (BRASIL-DHN, 2003). Esta serra tem a
maior altitude de 1.081 m e dista da praia da Baleia 54 km na diregao 205°, sendo visivel
a grande distancia no mar (Figura 13), inexistindo nesta carta as referéncias citadas,

exceto o rio Mundau, a localidade e o Farol de Munda.

Figura 13 — Vista do mar da Praia da Baleia com os pontos notaveis. (Fonte: modificada
Google Earth)

Todos os seis marcadores colocaram duas posi¢cdes neste mapa informando o

caminho e o assento, dos pesqueiros de sua preferéncia e mencionaram outros
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pesqueiros mais conhecidos, como se segue: o0 Seco das 10 do Mar de Pedrinhas, As 10
de Terra do mar de Pedrinhas (é o mais pescado), As 10 de Terra do Mar de Pedrinhas,
As 11 de Terra, As 11 do Mar das Pedrinhas, As 11 do Mar de Pedrinhas (Cascalho), As
11 do Mar de Mundau, As 12 de Fora do Mar de Mundau, As 12 do mar de Mundau, As
12 do mar de Melancia, As 14 do mar de Mundau, As 14 de Fora de Mundau, As 15 do
Mar de Mundau, As 14 de Terra do Mar de Mundau, Cabeco do Bocao nas 14 do Mar de
Melancias, Cabego do Passarinho - nas 14 do mar de Mundau, As 19 do Mar de
Melancia, as Marambaias (de fora) e Cascalho da Maternidade. Paralelamente buscou-se
investigar as coordenadas geograficas destes pontos, obtidas por meio de GPS. Bem
como outras informacdes relacionadas como tipo de fundo e profundidade, mas estas
mostraram falhas devido a pouca familiaridade dos mestres com o GPS.

Muitos dos pesqueiros existentes no Ceara foram explorados pela pesca
subaquatica e tém registro em Sousa Filho (2002); na Baleia cita os pesqueiros
conhecidos como “As Dez”, “As Dez do Mar” e as “Doze de Melancias” aonde os
esportistas foram levados pelo conhecido mestre marcador Manoel Bocéo, ja falecido,
que na época era reconhecido como um dos melhores marcadores da localidade.

“‘As Dez do Mar” sdo descritas por Sousa Filho (2002) como uma “risca” com
varios cabecos de pedras altas, e espagamento de 50 m com muitas locas e grande
diversidade de peixes, localizada nas coordenadas 02°54,13’S e 39°24,65’W, com cinco
pesqueiros principais encontrados no Mar de Pedrinhas: As 10 de fora, As 10 do meio, As
10 de terra, As 10 do José Castro e As 10 do Visgueiro.

Na praia da Baleia, os pesqueiros tem normalmente contidos na sua
denominacdo um numeral, que faz referencia a profundidade em bracas de sua

localizagdo.

3.5.2 Mapatematico de pesca de Fortaleza

A construgao do mapa em Fortaleza foi a que se cercou de mais preparativos
por ja se ter a pratica dos locais anteriores, e se contar com mais pessoas para auxiliar no
registro fotografico, etiquetagem das posi¢coes e outras anotagdes. No entanto, foi o que
apresentou mais dificuldade no seu desenvolvimento inicial, principalmente pela falta de
entrosamento entre os mestres mas, vencida esta etapa, evoluiu com grande

aproveitamento (Figuras 14,15 e 16).
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Os pontos mais destacados pelos marcadores foram as serras para 0s
caminhos e assento cartografados nas cartas nauticas n°® 50 e 21.800 (BRASIL-DHN,
1984, 2003) aquela denominada por eles de Serra do Sul (na realidade, trata-se da Serra
da Aratanha) que tem altitude de 765 m, dista 17,5 milhas da costa e é avistada do Farol
do Mucuripe a 215°. A seguinte € a Serra de Maranguape, com 920 m de altitude,
marcada a 237° do Farol do Mucuripe a uma distancia de 18 milhas. A outra denominada
Bola de Maranguape, trata-se da Serra do Jua, com 648 m de altitude, fica na marcagao
do Farol do Mucuripe a 262° e distante da costa apenas 9,5 milhas. A ultima é a Serra do
Camara, conhecida como a “serrinha” pelos mestres, com altitude de 381 m, dista 3,5

milhas da linha da costa do Cumbuco.

Figura 14 - Explicagcbdes e esclarecimentos aos mestres marcadores sobre o

trabalho antes da construgdo do mapa tematico em Fortaleza. (Fonte: acervo do

autor)
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Outros pontos inseridos no mapa para referéncia foram antenas DFR \TVs, o
Morro de Santa Terezinha, prédios, moitas, a Catedral e a Marinha, pois a cidade oferece
grande quantidade de pontos de marcacdo. Na Figura 17 tem-se uma visdo das serras a
4 milhas na direcéo sul.

Construido o mapa passou-se a inserir as posi¢cdes de cada mestre marcador,
observando-se que em Fortaleza as posicdes de pesca sado preferencialmente bem
distantes da costa, ou seja, de terra sumida (Figura 23 e Tabela 3).

Ao serem indagados sobre a existéncia de naufragio apropriado para a pesca,
todos mencionaram um barco de pesca de ferro, a quem Souza Filho (2002) cita como
sendo o navio do Titanzinho, a uma profundidade de 20 m nas coordenadas geograficas
03°41,60’S e 38°25,58'W.

"

Figura 15 — Mestre marcador de Fortaleza (de camisa listada) inserindo posicao de

pesqueiro na constru¢cdo de mapa tematico de Fortaleza. (Fonte: acervo do autor)
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Figura 16 - Marcador indicando um pesqueiro no litoral de Fortaleza, em oficina de

construgcdo do mapa no auditério da Colénia de Pescadores de Fortaleza em

fevereiro de 2012. (Fonte: acervo do autor)

Figura 17 — Vista de Fortaleza visualizando as serras que sao referéncias para as

marcacdes das posicoes, visualizado a uma distancia de 4 milhas na direcdo Sul.
(Fonte: modificada Google Earth)
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3.5.3 — Mapa tematico de pesca de Redonda-lcapui

A construgdo da oficina de navegagdao com a participagdo dos mestres
marcadores se deu de forma semelhante as ja descritas em Fortaleza e Baleia (Figuras
18,19, 20 e 21).

Figura 18 — Desenho do litoral de Redonda construido pelos mestres marcadores na

oficina realizada na sede do sindicato de pescadores de Redonda. (Fonte: foto do autor)

A movimentacgao relativa dos referenciais de caminho e assento para alguns
deles parece ser verdadeira, ndo levando em conta o movimento aparente, pois citam e
muitos acreditam assim: “quando a serra andar para tras da moita..., ou a antena vai
chegando no morro da Quixaba e ..., tem a impressao desta movimentagao relativa ser
real”.

Na construgdo do mapa em Redonda, tentaram dentro da representagcdo do

mapa, provar que a antena andava e me pegando pelo brago em determinado rumo, riram
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todos quando a antena (relativamente) andou, para em seguida refletirem sobre o que
falei e admitirem que quem estava se movimentando era o barco, nés no caso.

Fatores influenciam nesta modalidade de localizagdao da posi¢éo, sendo os
principais a falta de visibilidade ocasionada pela névoa no litoral, fumaga, chuva. Nestes
casos aliam a pratica diaria de navegagdao com outras como a sassanga, tempo de
viagem quando perdem a visualizagdo de suas referéncias, e mantendo aquele rumo
passam a sondar a profundidade. O certo € que a falta de visibilidade do continente
prejudica severamente a localizagdo de pontos conhecidos.

Os mestres marcadores, por iniciarem sua atividade de pesca muito cedo, em
sua maioria na faixa de 10 a 12 anos citam como a primeira vez que foram ao mar,
passam a acumular conhecimento também do que esta submerso na regido utilizada.
Conhecem o tipo de fundo, o relevo submarino, épocas de pouca visibilidade do
continente, quando as aguas ficam mais translucidas, de dire¢des dos ventos, correntes
de maré e chuvas. Isto se da por repeticao da lida diaria, pois um mestre com 45 anos de
idade seguramente ja tem mais de 30 na atividade marinha por ter iniciado muito jovem e
desenvolvimento de uma memoria privilegiada.

Souza Filho (2002), por meio de mergulhos em atividades de pesca esportiva,
levado por mestres marcadores, descreve os pesqueiros da Risca Seca, Duas Riscas,
Risca dos Picos; define a Risca Seca como uma pedra muito alta e extensa cujo
comprimento chega a quildmetros com largura de 30 metros e a diferenga de
profundidade entre a parte mais alta da pedra e o fundo é de seis metros, sendo o lado de
terra com formacao vertical repleta de locas.

A denominagao de Duas Riscas, dada pelos pescadores é justificada, pois se
visualiza de cima duas manchas escuras no fundo em forma de linhas paralelas muito
extensas, e revela nas coordenadas um bom cabeco desta risca com latitude
04°28,014'S e longitude 037°10,480'W (SOUZA FILHO, 2002). Verificando-se sua
localizagdo na carta nautica 21.900 (BRASIL-DHN, 2004), situa-se em relagdo a
Redonda, na distancia de 21,5 milhas no rumo verdadeiro de 060°, sobre a linha isobatica

de 20 metros, mas néo apresenta detalhes em virtude da escala.
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Figura 19 — Visualizagao dos pesqueiros colocados no mapa de pesca de Redonda-

Icapui. (Fonte: foto do autor)

A Risca de Picos também possui extensdo quilométrica e uma largura que nao
ultrapassa 15 m, assemelhando-se a uma falha geoldgica devido a encosta vertical que
forma com mudanca brusca de profundidade, tendo pelo lado do mar a profundidade de
26 metros e pelo lado de terra, 32 m e apresenta a posigao de um cabeco de latitude
04°20,577’S e longitude 037° 14,923'W, posicao que ao ser plotada na carta nautica
21.900 (BRASIL-DHN, 2004) situa-se na isébata de 30 m, distante 22,6 milhas de
Redonda no rumo 217°.

O mapa tematico dos pesqueiros da Redonda com os pontos notaveis do

continente constitui a Figura 24, e a relagao de posigdes descritas consta na Tabela 4.
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Figura 20 — Mestres marcadores na oficina de construgcéo do
mapa em Redonda, com explicacbes de posicionamento

interagindo com o pesquisador. (Fonte: acervo do autor)

Figura 21 - Mestre marcador fazendo no mapa o

caminho para inser¢géo de pesqueiro. (Fonte: foto do autor)
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Tabela 2 - QUADRO DE POSICOES DOS PESQUEIROS DA PRAIA DA BALEIA-ITAPIPOCA.

Apresentando o nome do pesqueiro, caminho, assento, profundidade, distancia, tempo médio de viagem, tipo de fundo e descricdo do local do pesqueiro.

NOME CAMINHO ASSENTO LAT LONG PRO | DISTANCI | TIPO DE | DESCRICAO
PESQUIERO S w FoolAQo FUNDO
/| TEMPO
(h)
As 10 de José de | Morro da Tapera por | Pta. da serra dentro da 10 | 10,3 milhas | PEDRA Pedra curta com 200 por 30 metros
Castro do mar | baixo dos coqueiros | barra do Mundadu.
das Pedrinhas do Antonio Teixeira.
As 10 de terrado | Alto da tapera nos | Serra em cima dos 10 | 7,0 milhas Comprida no alinhamento E- W,
mar de Pedrinhas | coqueiros do Teixeira. | Outeiros de Mundau. 2,5hs PEDRA Estirdo de pedra alta com 1000 por
150 m

As 10 do meio do | Alto da Tapera no | Pta. da serra dentro da 9,2 milhas Comprimento alinhamento E-W tendo
mar de | meio dos coqueiros do | barra do Mundau. 10 PEDRA 500 por 50 m.
Pedrinhas. Antonio Teixeira.
As 10 de fora do | Morro da Tapera na | Pta. da serra na ponta | 02° 039° 14,3 milhas | PEDRA Comprimento alinhamento E-W tendo
mar de | ponta de cima dos | do cascudo da barra do | 55,029° | 22,940 400 por 60 m.
Pedrinhas. coqueiros do Antonio | Mundau.

Teixeira. Rmg=35
As 10 do | Morro da Tapera na | Pta. da serra no 1°| 02° 039° 10 | 14 milhas PEDRA Comprimento alinhamento E-W tendo
visgueiro do mar | ponta de cima dos | outeiro da barra do | 55,436° | 22,324 500 por 50 m.
das Pedrinhas. coqueiros do Antonio | Mundad.

Teixeira.
Seco das 10 de | Alilo da Tapera no | Pta. Da serra Comprimento alinhamento E-W tendo
terra do mar de | meio dos coqueiros | encostando no  1° 13 | 8,6 milhas | CASCALHO | 500 por 40 m.
Pedrinhas. do Antonio Teixeira. outeiro da barra do

Mundau.

As 11 do mar das | Pta. do Alto da Tapera | Pta. da serra com a 11 5,4 milhas Comprida no alinhamento E- W,
Pedrinhas ou | com os coqueiros do | barra (ou por baixo do 2h CASCALHO | Estirdo de pedra alta com o tamanho
cascalho Antonio Teixeira. alto das Pedrinhas) 1000 por 50 m
As 17 do mar de | Morro da Tapera por | Terrasumida. Qdo some 17 | 12,4 milhas | PEDRA Canal com bolées de pedra dentro
Pedrinhas baixo dos coqueiros | da 3 aguas na vela e (canal) comprido E-W 1000 por 150 m.

do Antonio Teixeira sasanga.
As 11 do mar de | Alto da Tapera na | Pta. da serra por baixo | 02° 039° 11 14,6 milhas Comprida alinhamento E- W. Pedra
Mundau Burra Leiteira. do Outeiro do Mundau.. | 55,924’ | 19,885 4hs PEDRA altas. Tem tamanho 1000 por 70 m.

Rmg=48
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As 12 de fora do | A serra nos Outeiro de | Terra sumida. Segue o 12 16,2 milhas Comprida alinhamento E- W, Estirdo

mar de Mundau Mundad (Outeiro do | rumo e anda uma hora, 6 hs PEDRA de pedra alta tem tamanho 1500 por
Zacarias). ai sassanga. 150 m

As 12 de terra do | Alto da Tapera em | Ponta da serra com o 12 14 milhas Comprida alinhamento E- W.

mar de Mundau cima da Burra Leiteira. | morro do Zacarias. 5hs PEDRA Tamanho de 500 por 50 m.

As 14 de terra do | Morro da Tapera na | Ponta da Serra dentro 14 | 8,1 PEDRA Muito comprida, no alinhamento E-W

mar de Mundau ponta de baixo dos | da barra de Mundau. (canal) do mar de Melancias ao Mar de
coqueiros da Baleia. Pedrinhas com largura média de 200

m.

Cabego do | Alto da Tapera numa | Serra em cima do 14 | 8,1 milhas PEDRA Dentro do canal tem os boldes de

Passarinho - 14 | moita (do Beco do Nel | segundo outeiro da (Canal) pedra

do mar de barra de Mundau

Mundau

As 12 do mar de | Alto da Tapera com os | Ponta de Serra com os | 02° 039° 14 | 15,4 milhas Comprida alinhamento E- W.

Melancias coqueiros da Baleia | morros de Melancia. 58.300° | 15.010° 3,5hs PEDRA Tamanho de 1000 por 80 m
(coqueiros da barra Rmg=61 (canal)
velha).

As 19 do mar de | Ponta da Serra na | quando some terra da | 02° 039° 15 | 17,3milhas | Cabeco Curto e pequeno. Tem 50 por 15 m

melancia - 19 | banda de cima do | duas aguas no pano. 55.900" | 15.100°

mole QOuteiro de Mundau Rmg=52

Cabecgo do Bocado | Alto da Tapera em | Pta. da Serra com o 14

— dentro das 14 | cima dos coqueiros da | morro das Cabaceiras

do mar de | Barra Velha. (morro de Melancias). 2,5hs

Melancias

Marambaia de | Alto da Tapera em | Pta. da Serra na|03° 039° 9,3 milhas

Fora cima dos coqueiros do | barrinha de cima das | 00.707’ | 23.297 2h PNEUS 840 PNEUS

Antonio Teixeira.

pedrinhas.

Obs: O tempo de viagem para cobrir determinada distancia esta muito relacionado a forca do vento e sua direcdo que tem grande influencia na velocidade da

embarcagao a vela. Nestes buscou-se utilizar o tempo de viagem com um vento mais comum em forga e diregdo. Nesta situagdo dois pesqueiros equidistantes mas

localizados em situagdes diferente em relagdo ao ataque ao vento vao ter tempos distintos.
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Figura 23- Mapa tematico de Fortaleza, onde constam os pontos notaveis de terra utilizados nas marcagdes e os pesqueiros mais

utilizados pelos mestres marcadores.
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Apresentando o nome do pesqueiro, caminho, assento, profundidade, distancia, tempo médio de viagem, tipo de fundo e descricdo do local do pesqueiro.

Tabela 3 - QUADRO DE POSIGOES DOS PESQUEIROS DE FORTALEZA.

COORDENADAS
NOME CAMINHO ASSENTO LAT LONG PROF. DISTAN | TIPO DE | DESCRICAO
PESQUIERO bragas CIA FUNDO
Seco da Risca — S Serra do Sul na Cabeceira da | Serrote quando
rinha aparece no meio da
curva entre o boqueirao
e a serrinha.
Cabeceira da 13 pedra
Risca
Torres da risca 13 pedra
Gaiola Falsa (no 13 pedra —
final da risca)
Cajueiro 13 pedra
Curral do Véi 19 pedra
Farinhada 19 pedra
Arrastado do 19 pedra
Croata
3 buracos
Buracéao 29
dras
Canal das 19 Pedra
Guaiubas
As 25 Serra de Maranguape com dois | vai sassangando é terra sumida da
serrotes que saem no rabo da 56 Km
serrinha. dois  serrotes, de terra
quando abre e vai chegando no
rabo da serra).
BURACO DO 90-120 7 hs pedra No barranco
CAECANGA
VOLTA DO 80-90 pedra No barranco
MARANGUAPE
VOLTA DA 80-90 pedra No barranco
TAIBA
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MAR DO SECO 37 pedra
MAR DO 24 e 25
CAECANGA
CANAL DA | Serrote quando os 3 se juntam | Serrote de santa luzia 23 pedra
CABECA DA | fica s6 as pontinhas de fora encostando no serrote
NEGA do mar do porto —
SECO DO
PARAZINHO
RESTINGA DOS 11 1,5h pedra E grande
GALOS
BOTIJA 14 1,5 h | visgueiro | raio de 20 metros
hora pedra
alta
PEDRA NOVA Serrote nos matos do outeirinho | Serra de Maranguape 11 2 hs pedra - Raio de 20 metros
(morro de Sta Terezinha) em cima da Ig. do
Cristo Rei
TIRADA DE 13 3 hs pedra raio de 40 metros
PEDRA
PEDRA DE 10 3 hs visgueiro | raio de 20 metros
TRINDADE
PEDRA DO MAR 13 2,5hs visgueiro | 150 x 20 m
MESTRE INACIO 13 1h cascalho
PEDRA DAS 11 3 hs visgueiro
PONTAS
7- CABECEIRA 11 2,5hs
DA RISCA
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marcagdes e 0s pesqueiros mais utilizados pelos mestres marcadores.
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Tabela 4- QUADRO DE POSICOES DOS PESQUEIROS DA PRAIA DA REDONDA-ICAPUI.

Apresentando o nome do pesqueiro, caminho, assento, profundidade, distancia, tempo médio de viagem, tipo de fundo e descricdo do local do pesqueiro.

COORDENADAS
NOME CAMINHO ASSENTO LAT (S) LONG (W) | PROF. | DISTANCIA TIPO DE DESCRICAO
PESQUIERO br";‘@a milhas FUNDO
BURACO Moita em cima dos riscos do | Antena no morro de Pedra
buraco Majorlandia (morro | 04° 31°48” 037°2718” 13,4
de fora).
PEDRA DO | Moita em cima dos riscos do Antena no morro de Pedra 200x 40 m
JOCA buraco flajorlandia no lado de | 04° 27°32,4” 037° 23'24”
cima. 22,64
CABECO DO | Moita em cima da moita preta | Antena pegando 8 Pedra. 200 x 50 m.
TICO dos Picos entre os morros de | 04° 28’58.8” | 037° 26'20,4” pesca peixe
Majorlandia e 18,9
Quixaba.
CABECO DAS |Moita em cima dos matos pretos | A antena na parte .8 pedra. 200 x 50 m.
MOCAS: (dois riscos) | de baixo do morro | 04° 28'55,2” | 037° 25°26,4” Pesca peixe
de Quixaba 19,2
FECHO ANZOL Moita em cima do risco a antena pegando 8 Pedra 200 x 50 m.
ranco (das Barreiras de Icapui). entre os morros de | 04° 28°48” 037° 22°26,4” 21,6 pesca peixe.
Majorlandia e
Quixaba.
Restinga moita em cima do boldo | Antena no morro de 8 2 hs de 200 x 50 m
FAIADO vermelho das barreiras Majorlandia 04°32°'34,8" | 037° 24'50,4” viagem pedra.
Cabeco Faiado |MOITA COM OS 2 riscos Antena na ponta de
fora do morro da
Quixaba (base p/ | 04°2851,6” | 037°2331,2" 20,6
lado de
Majorlandia)
CABECO
REDONDA 04° 29'42” 037°19'15,6”
Caldeiroes da | Moita encima do labirinto Antena na ponta de 8,5 300 m x 50 m.
Redonda (rampa de pedras em picos). | fora do morro da sao duas pedras
(caldeiroes de quixaba (base p/ juntas- é também
barreiras) lado de chamado de
Majorlandia) caldeiroes de
Barreiras
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Banco do Leo Moita de Picos no canto de | Antena da 10 um banco de
baixo do rogado. EMBRATEL na ponta | 04° 28'22,8” 037° 27'28,8” 19,6 cianinha, algas
de fora do morro da calcarias
Quixaba por baixo.
Cabego Fundo |Moita na casinha de Picos (casa | Antena no meio do 8 mede uns 200 x
do Pedro Miguel) | morro da Quixaba | 04° 33'14,4” | 037° 23'09,6” 150 m. Pedra
descendo para o
lado de terra.
Restinga Funda | Moita por baixo dos 2 riscos do | Antena fica entre os 9 250 x 200. O
cabego mestre. morros de Quixaba | 04° 32'38,4” | 037°25’01,2” 19  (3h) comprido na
e Majorlandia. direcdo do vento
Cabeco mestre |Moita com os 2 riscos Antena no meio do 8 500 x 100m é
de terra morro da Quixaba 19,2 pedra
Pedras de |Moita do Dazin com oiteiro da | Cajueiros da onca 8 100 x 30 m pedra
Miguel Barreiras (esta é outra moita). | com a marca
branca da ponta de
Redonda (ponte do
Vigario)
Restinga de | A moita do Dazin com os | Cajueiros com a
Baixo cajueiros da ponte. malha preta. 04° 32'45,6” | 037°22'37,2"
Bugalhal Moita em cima da ponta de cima | E  quando Retiro 6-7 1,5 por 0,5 a 1
(Area - é uma | rocado(a ponta de baixo | Grande aparece em milha de largura.
area menor) nbém chega ). cima da Ponta Cascalho. Pesca
Grossa. (ndo ver a lagosta sendo a
antena, € muito melhor area.
para cima)
Restinga da | Moita em cima da malha branca | Morro vermelho de 5 800 por 300 a
Malha do Serrote da frente | Retirinho com a 400 metros de
RESTINGA. malha branca em largura. Areia
(drea de pesca cima de Ponta grossa. Pesca
que abrange a Grossa lagosta
Redonda toda)
Banco Moita em cima do sofa (¢ um | Antena em cima do 12 19,9 Pesca lagosta,
Barquinha mato preto que tem na serra) morro do Caraga | 04° 28'12” 037°27'32,4” peixe. Fundo de

em Canoa
Quebrada.

cascalho.
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3.6 Utilizagdo do GPS nas embarcacdes a vela

O sistema de posicionamento global (GPS) foi desenvolvido pelo sistema de
defesa norte americano primeiramente com fins militares e que, depois, passando a
integrar atividades econdmicas desenvolvidas por embarcag¢des das frotas mercante e
pesqueira.

No Ceara, no ano de 1994, o Barco de Pesquisas “Prof. Martins Filho” da
Universidade Federal do Ceara passou a ter em sua dotacdo de equipamentos de
navegacao um GPS do tipo MAGELAM, modelo NAV 5000, utilizado nos seus trabalhos
de pesquisa e extensao universitaria. Isto estimulou que varios cursos voltados a
utilizacdo de GPS foram ministrados pelo LABOMAR em parceria com outras instituicoes
como o SINE/IDT, principalmente em atividades pesqueiras artesanais.

O projeto Barco Escola foi uma forma de se divulgar ensinamentos praticos
sobre equipamentos, dentre eles o GPS, em trés comunidades pesqueiras do Ceara
(FURTADO-NETO et al., 2006; FURTADO-NETO et al., 2007).

Atualmente, com o barateamento dos aparelhos e com o interesse despertado
pelo bom desempenho do uso do aparelho em embarcacées de pesca a motor e a vela,
esta ja bem difundido nas praias do estado do Ceara.

Nesta pesquisa procurou-se verificar com perguntas o atual estado uso o desse
equipamento no desenvolvimento da pesca artesanal, buscando saber o que pensam

sobre o equipamento e sua utilidade pratica nas embarcacdes a vela.

3.6.1 Uso do GPS na Praia da Baleia — Itapipoca

Dos mestres entrevistados da Praia da Baleia, apenas um faz uso do GPS e
tem dois anos de pratica. Iniciou a manusear o aparelho com poucas instrugdes recebidas
de quem lhe presenteou o GPS, portanto admite ser limitada sua utilizagao, apesar disso,
consegue localizar seus pesqueiros, coloca-los na lista (catadlogo de posi¢des) e obter

coordenadas geograficas e distancias, e assim definiu o aparelho:

“O GPS é de primeira, € bom demais. Descansa a vista, se pesca melhor,
se vai e vem em qualquer tempo, serragao, chuva e a noite”. (Mestre Jorge

— Praia da Baleia, em setembro de 2011)
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Questionado a explicar “como descansa a vista” utilizando o GPS, no caso uma

das principais ferramentas de trabalho do mestre marcador, este responde questionando:

“Imagine vocé ficar olhando para um ponto s6, pequenino no horizonte,
sempre o mantendo fixo no visualizar sob uma claridade por um longo
periodo. Isto ao longo do tempo acaba a nossa visdo”. (Mestre Jorge —

Praia da Baleia, em setembro de 2011)

Os demais entrevistados da praia da Baleia que n&o fazem uso do GPS, todos
o conhecem e /ou ja o viram, reconhecem sua importancia, acreditam que é um bom
recurso na atividade pesqueira, dizem que os mais velhos e antigos acreditam na
localizacdo dos pesqueiros pelo aparelho, admitem que a pessoa para aprender deva
possuir “a nogao”, e com qualquer instrucdo sobre sua operagao pode ser capaz de
manusea-lo. E citam também o fato de ndo afetar tanto a vista.

O fato de acreditarem no aparelho para localizacdo de pesqueiros representa
um grande avancgo, pois estas inovagdes tecnologicas sempre sdo afeitas a resisténcia
prépria por parte de quem trabalha com a pesca.

Em 1995 na implantagdo do projeto de marambaias em parceria do
LABOMAR/UFC com a Prefeitura Municipal de Itapipoca, foi construido na praia da
Baleia, o primeiro atrator artificial denominado de “Marambaia da Maternidade”,
(CONCEICAO et al, 1997a/b; CONCEICAO & FRANKLIN-JUNIOR, 2001). O
posicionamento dos mddulos foi feito com o auxilio de um GPS de marca GARMIN,
modelo Il Plus e de cartas nauticas publicadas pela Diretoria de Hidrografia e
Navegacao da Marinha do Brasil. Para o transporte e o langamento dos modulos no
local escolhido, foram empregados barcos e mao-de-obra dos préprios pescadores
locais. (CONCEICAQ, 2003).

Nesta oportunidade foi obtida a posicdo por marcacdo visual pelos
pescadores Jorge, Manuel Bocao, Dao, entre outros que participavam como membros
da comunidade, e marcado por GPS com obteng¢ao das coordenadas geograficas pelos
pesquisadores, e o local marcado por uma pequena bdia para divulgagdo da posi¢cao
entre membros da comunidade. A sequéncia de visitas de monitoramento propiciou os

primeiros contatos dos marcadores da Baleia com o aparelho GPS, quando eles
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direcionavam o barco por suas marcacdes e os pesquisadores com o GPS de forma
alternada mostrando a grande eficacia da marcacdo por caminho e assento e por
aparelho eletrénico. Hoje, o aparelho se divide na localizagdo de pesqueiros sendo
amplamente acreditado por todos, com tendéncia a intensificarem sua utilizacao.
Observa-se nas falas dos marcadores que o uso do aparelho esta mais
direcionado para os mais jovens, que o operam com facilidade a medida que vao

utilizando e trocando ideias com outros.

3.6.2 Uso do GPS em Fortaleza

Em Fortaleza, dos cinco entrevistados no Mucuripe, trés ndo sabem utilizar o
GPS, um ja utiliza com poucos recursos de conhecimento e um utiliza bem. Deles dois
tem filhos que sdo pescadores e utilizam o GPS, o que ja se constata que os mais jovens
tém maior facilidade com o instrumento.

Os pescadores entrevistados em Fortaleza acreditam que o GPS é um bom
recurso sendo favoravel a sua utilizacdo, exceto um que manifestou ressalvas, assim se

referindo:

“Depois que inventaram acabou com as pescarias todinhas. As pescarias
dificeis de encontrar, quando se ia pegava muito peixe e com o GPS eles
vao direto para elas, ai acaba o peixe. Hoje, chega |3, fica se olhando um
para a cara do outro”. (Mestre BOBOI - Luiz Bezerra dos Santos -

Fortaleza)

A opinido desfavoravel ao uso do aparelho ndo € por ineficacia, mas
justamente o contrario, ja que sua utilizagao facilita a localizagado dos pesqueiros e pode
ocasionar um esgotamento do estoque por passar a ser bem mais explorado, enquanto
anteriormente so6 era visitado por bons marcadores.

Ressaltam que se pode localizar pesqueiros independente do estado do tempo
e da hora do dia, com chuva, com cerragdo € mesmo a noite, ou seja localiza-se o
pesqueiro sem a necessidade de se visualizar nada, sé vindo a favorecer a vida do
pescador. Esta clareza demonstra que muitos ja tém pleno conhecimento das

potencialidades do aparelho por ja estar sendo bastante utilizado e comentado na praia.
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3.6.3 Uso do GPS na Praia da Redonda - Icapui

Em Redonda foram sete marcadores entrevistados, sendo que apenas dois
utilizam o GPS: um deles, mestre Segundo, o mais jovem e com maior escolaridade
domina bem a utilizagdo do aparelho, tendo aprendido a manusea-lo no ano de 2000.
Todos os entrevistados dizem que o GPS é muito bom para a atividade da pesca, e dos
cinco que nao utilizam, dois tem filho que operam bem o aparelho no mar.

O mestre Segundo relata que na temporada de 1999, pescou com o Mestre
“‘Jora” em Fortim que, a seu pedido, acompanhou as explicagdes atentamente e, no mair,
apesar das dificuldades, conseguiu dominar a tecnologia que, segundo ele, facilita muito
a vida dos pescadores, pois podem colocar os manzuas onde quiser, € 0s encontrarem,
sem a necessidade de visualizar terra.

Mestre Segundo afirma que hoje o GPS ja se implantou na Praia da Redonda
e os mais velhos, ja com a vista ruim para marcagdes visuais, necessitam do aparelho e,
como nao conseguem operar, levam um pescador mais jovem que ja aprendeu e que
repassa as instrucdes adequadas.

Vale destacar que este fato ndo tem registro escrito, mas se mantém através
de depoimento oral pelos pescadores como tantos outros acontecimentos e claro, com o
passar do tempo vai se perdendo caso nao seja registrado.

O Mestre Eduardo faz a comparacdao de se fazer marcacdo e do
posicionamento com o uso do GPS, e da localizagdo do pesqueiro € do manzua

afundado sem bodia desta maneira:

“E um aparelho muito importante, principalmente com a pescaria de
armadilha afundada sem badia, ou quando esta chovendo e se ninguém ver
terra, se vai e nao tendo nio se ver e nao se localiza pois ndo se marca,
até a noite vocé muda de pesqueiro (com o GPS). Os jovens tem melhor
estudo e mexem melhor”. (Mestre Eduardo-Praia da Redonda, em
fevereiro de 2012)

Com o mesmo raciocinio assim se expressa o mestre Camilo:
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“E bom demais. Pela experiéncia que tenho, mas com esta pesca de
manzua para peixe sem bdia, ndo tem como o GPS. Nos pesqueiros nos
baseamos em estar em cima da pedra; para achar o manzua é diferente.
Cada dia usam mais, principalmente por causa do cinzeiro, que quando
tem cinzeiro e ndo tem GPS n&o vao para o mar. Quem marca com o GPS

€ o meu filho”. (Mestre Camilo-Praia da Redonda, em fevereiro de 2012)

O lado negativo abordado pelo Mestre Segundo ocorre quando pesqueiros
fora da visibilidade de terra, os “de terra sumida”, passaram a ser pescados em
demasia, pois sao localizados com facilidade pelo GPS, o que ndo ocorre quando se
utiliza as técnicas de marcagao e, portanto, determina uma reducéo na intensidade da

pesca, conforme descreve:

“(...) é a facilidade de se ir sempre para o pesqueiro e saturar, o GPS dar
condicdo de se ir em agua aonde nao se ver terra, agora vai e acha logo
porque vai pescar bem”.(Mestre Segundo - Praia da Redonda, em
fevereiro de 2012)

3.7 Seguranca das embarcacdes a vela no mar

As idas e vindas diarias numa mesma regido e repeticdo das mesmas
praticas de pesca ddao uma falsa sensagao de seguranca aos pescadores, muito dos
quais ja passaram por situagdes de risco envolvendo o emborcamento da embarcacéo
ou naufragio e, mesmo assim, a maioria insiste em ignorar técnicas de seguranga no
trabalho, em especial a instalagcdo de coletes salva-vidas.

Um registro da inseguranga do homem nas jangadas de piuba no Ceara data
da época da aboligdo dos escravos (BRAGA, 1962), quando ja ndo eram raros 0s casos
de desaparecimento de jangadas com toda tripulagdo. No entanto, ainda hoje esse fato
€ encarado como fatalidade pelos pescadores, como coisa natural ligada ao seu oficio e

da qual podem ser vitimas a qualquer momento.
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Desta época para os dias atuais se passaram 155 anos e o jangadeiro
enfrenta o mar com o mesmo pensamento, embora atualmente ja existam maiores
exigéncias e fiscalizagdo sobre a seguranga no mar por parte do Departamento de
Portos e Costas (DPC), via Capitania dos Portos. No entanto, muitos parecem
indiferentes aos riscos, conforme pdde o autor observar em recente curso de seguranga
e salvatagem no mar, desenvolvido na Praia da Baleia em 2011, como parte do projeto
“‘Resgate do conhecimento tradicional e desenvolvimento de atividades de extensao
relacionadas a pesca e embarcagdes artesanais na praia da Baleia-CE” (GARCEZ et al.,
2012). O interesse despertado pelo curso nao foi suficiente para completar metade das
30 vagas oferecidas, repetindo a situagao vivenciada por este mesmo curso ministrado

na localidade de Redonda, no inicio do ano de 2011, através de outro projeto.
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4. CONCLUSOES

Pode-se concluir que a navegagao praticada em embarcagdes a vela em
diversas localidades litoraneas do Ceara, como Baleia, Redonda e Fortaleza, ainda faz
uso do método tradicional de marcagao por caminho e assento, As pescarias sao
realizadas em pesqueiros denominados “de terra sumida”, sem a visualizacdo de
referéncias terrestres e cuja localizagdo ocorre mediante o uso de prumo de méao,
conhecido por sassanga, ou chumbada com dois anzois iscados com linha marcada no
comprimento da profundidade.

Nos ultimos anos, tem-se constatado a grande aceitacdo do GPS na pratica da
pesca, cujas vantagens sdo destacadas por mestres marcadores quanto a localizagao de
pesqueiros sob diversas condigbes atmosféricas e no periodo noturno. Alguns mestres
conseguem utiliza-lo, mas com limitagdes, e comparam o método tradicional com o exato
posicionamento de pontos no mar fornecido pelo equipamento.

Os pescadores mais jovens mostraram maior habilidade no manuseio desse
aparelho e, portanto, se limitam ao seu uso ndao mais observando os referenciais de terra,
levando a supor que, com o tempo, a técnica de marcacido se tornara obsoleta e com
tendéncia a desaparecer.

Desta forma s&o verdadeiras as hipéteses de que a marcacéao visual de pontos
notaveis em terra utilizados para identificagcdo, localizagdo e navegacdo em embarcagoes
a vela era uma pratica comum a todos os pescadores, em todas as regides do estado e
estas vém sendo substituidas gradativamente pelo emprego do GPS nos ultimos 10 anos,
numa intensidade que aumenta com sua difusdo, enquanto a pratica tradicional de
marcagao vem decrescendo com afastamento dos mais antigos da atividade pesqueira.

A melhoria no nivel de escolaridade, o barateamento dos aparelhos GPS, a
oportunidade de se constatar as vantagens deste navegador por satélite e o aumento
gradativo do numero de usuarios favorecem a aceitagdo e a adesdo cada vez maior de

mestres mais novos a essa pratica moderna de marcagao eletronica.
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APENDICE A- QUESTIONARIO PARA MESTRES MARCADORES

Modelo para entrevista gravada

CONSTRUGAO ARTESANAL DAS EMBARCAGOES A VELA DO ESTADO DO CEARA
i QUESTIONARIO PARA MESTRES MARCADORES

DATA:

Local: Municipio

NOME: Apelido:

IDADE: Grau Instrucao:
8- Qual a idade que iniciou a pescar? E que foi para o mar?.
- Quantos anos tinha quando passou a mestrar?
10-  Vocé ainda vai para o mar?
11-  Se nao vai Quando parou?
12-  Quais outros lugares que ja andou?
13-  Os pesqueiros daqui sdo os mesmos de antigamente?
14-  Vocé tem pesqueiros e marcagdes proprias que s6 vocé conhece?
15-  Diga quais os trés pesqueiros que vocé vai com mais frequéncia?
16- Diga outros trés pesqueiros que vocé também pesca?
17-  Diga quais sao os trés pesqueiros mais pescados daqui?
18-  Aqui tem pescaria em naufragio?
19- Com quem vocé aprendeu a marcar?
20-  Seu pai era pescador?
21- Seu pai era daqui? Se nao de onde era?
22- Na sua opinido o que € necessario para ser um bom marcador?
23- Escolha um pesqueiro e diga como vocé faz para chegar a ele.
24-  Descreva como vocé faz para chegar a um pesqueiro com terra

sumida? (Dando um exemplo)

25- Quais as coisas que lhe orientam no mar durante o dia?
26- Quais as coisas que lhe orientam no mar durante a noite?
27-  Pela sua experiéncia quando vocé usa o sol, a lua e estrelas para navegar?
28- Quais sao as estrelas e planetas mais usados?
29- Quais as coisas que atrapalham a marcacao de terra?
Chuvanoite cerracido vista cansada neve  fumaga Outras:
30- O que lIhe influencia para vocé escolher o local em que vai pescar?
31-  Qual o vento mais comum durante o ano? (O vento que dar mais?)
32- Com o vento SE (suleste) com qual direcdo vocé pode navegar a vela?
33- Para se ir aos pesqueiros € comum bordejar? (Mudar de vela)
34-  Para voltar € mais rapido?
35- Dé o nome de um pesqueiro e diga qual o caminho e assento e quanto tempo leva

para chegar nele com um vento SE normal?Diga mais outros dois.

36-

Vocé usa o GPS?37 —37- O que vocé acha do GPS?
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CAPITULO 4

Embarcacdes a vela do litoral do estado do Cear4,

distribuicédo espacial da frota e da producao pesqueira
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Embarcacdes a vela do litoral do estado do Cear4, distribuicdo

espacial da frota e da producéo pesqueira

RESUMO

O Ceara possui 573 km de litoral, distribuido por 20 municipios costeiros e conta
com 113 localidades de pesca estuarina e marinha. Este estudo se baseia nos
seguintes dados estatisticos do Programa ESTATPESCA a- composi¢éo da frota por
tipo de barco e municipio; b- produgao de pescado por tipo de barco e municipio; c-
producdo das principais espécies de peixe por tipo de embarcacdo. Foi feita a
descricdo das caracteristicas das embarcacdes a vela do Ceara de uma forma mais
detalhada que as dividiu em jangadas ocada e de isopor; paquetes ocado e de
isopor; canoa de Paracuru; canoa de Moitas-Baleia; canoa de Camocim (bianas);
Canoa de Acarau-Prea-Bitupita; canoas de currais de Bitupita; canoa-paquete de
Fleixeiras-Guagiru e botes triangulo e bastardo. Os resultados mostram que os
paquetes sdo maioria numérica e com maior distribuicdo geografica, destacam-se
pela versatilidade, por serem leves para encalhe e movimentagao na faixa de praia,
pela necessidade de pequena tripulagao e baixo custo de construcdo e manutencéo.
Os botes tém a menor abrangéncia territorial, com o bastardo bem concentrados em
Camocim e o tridngulo com maior concentragdo em Icapui. A canoa tem
predominancia exclusiva no litoral oeste e a jangada, no litoral leste. Em termos
relativos, as embarcag¢des participaram da captura nas seguintes proporgoes:
canoas = 45,3 %; paquete = 22,3 %; botes = 22,4%, destacando-se os municipios de
Camocim, Itarema, Icapui e Acarau. Estes tém producdo mais seleta, capturando
espécies de maior valor comercial, a saber guaiuba, cavala, pargo, sirigado,
carapitanga e dourado. As jangadas vém perdendo importancia relativa na captura
do pescado, mas ainda com destaque para os municipios de Fortaleza, Aquiraz,
Beberibe Cascavel e Aracati.

Palavras chave: Produgdo pesqueira, Composi¢cdao da frota, Embarcacoes,
Composicao da captura, Espécies capturadas, Programa ESTATPESCA.
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Sail crafts in Ceara State’s coastline: fleet and fishing production

spatial distribution

ABSTRACT

The Ceara State’s coastline spreads over 573 km distributed by 20 coastal counties,
and 113 estuarine and marine fishing communities. This study is based on the
following statistical data gathered through the ESTATPESCA Program: fleet
composition by types of boat and county; fish production by type of boat and county;
catch composition of the main fish species by type of boat. A detailed description of
the sailboats in Ceara was presented in order to provide information on a number of
variants of their main types, namely hollow raft, styrofoam-fulled rafts, canoe from
Paracuru, canoe from Moitas-Baleia; canoe from Camocim; canoe from Acarau-Prea-
Bitupita; canoe from Bitupita fish-weirs, canoe-raft from Fleixeiras-Guagiru, triangle
boat and bastard boat. The results show the small raft holds a numeric majority and a
wider geographic distribution, standing out by being lighter to anchor on the beach
sand, requiring fewer crew, and entailing lower construction and maintenance costs.
The boats show a narrower territorial range, with the bastard ones being
concentrated in Camocim county and the triangle ones more frequent in Icapui
county. The canoe and the large-sized raft hold an outstanding predominance on the
western and the eastern sides of Ceara State’s coastline, respectively. In relative
terms, the main types of fishing craft took part in the caches according to the
following proportions: canoes = 45.3 per cent; small raft = 22.3 per cent; boats = 22.4
per cent. Among their home counties stand out Camocim, Itarema, lcapui and
Acarau, the ones that boast a more exclusive fish production made out of such
species as yellowtail snapper, king mackerel, Caribbean red snapper, black grouper,
dog snapper and dolphin. The large-sized rafts have shown of late a tendency for
playing a lesser part in fish catching, but they are still relevant in such Ceara State’s
counties as Fortaleza, Aquiraz, Beberibe Cascavel and Aracati

Keywords: Fish production, fleet composition, Catch composition, Fishing craft,
ESTATPESCA Program.
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1. INTRODUCAO

O Ceara representa 8,5% em extensao do litoral brasileiro, distribuido por
20 municipios costeiros e conta com 113 localidades de desembarque em
comunidades que exploram a pesca extrativa marinha e estuarina (IBAMA, 2006).

A pesca brasileira conta com um programa de monitoramento da
atividade pesqueira maritima e estuarina, representado pelo Projeto ESTATPESCA
(Boletins Estatisticos da Pesca - Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos
Recursos Renovaveis-IBAMA). Teve inicio com a implantagdo do projeto piloto no
Estado do Ceara em 1990, objetivando estimar a producdo de pescado marinho e
estuarino e subsidiar o setor com informag¢des basicas para o gerenciamento, a
niveis de comunidade, municipio e estado, que se expandiu a partir de 1991,
atingindo todos os estados da regiao Nordeste, embora de forma descontinua nos
estados do Maranhao e Bahia (IBAMA, 2008).

Pelo o ESTATPESCA a producdo anual de pescado pelo estado do
Ceara, no periodo 1995 — 2006, variou de 14.212,7 t em 2000 a 23.029,9 t em 1995,
com meédia de 17.501,8 t (IBAMA,1996 - 2008). A produgao pesqueira proveniente
das embarcacbes a vela foi de 57,4% do total de pescado capturado em 2006, por
uma frota corresponde a 77,5% do numero de embarcagdes (IBAMA, 2008).

Em 2006 as principais espécies desembarcadas foram lagosta-vermelha
(Panulirus argus) e lagosta-verde (Panulirus laevicauda) representando 11,5% da
producdo estadual, seguido da cavala (Scomberomorus cavala) com 9,5%; a
sardinha-bandeira (Opisthonema oglinum) com 8,6%, guaiuba (Ocyurus chrysurus)
com 8,4% e ariacé (Lutjanus sygnagris) com 4,9 % (IBAMA, 2006), totalizando
42,9% da produgao anual.

Nesse estado, a atividade pesqueira € desenvolvida por meio de trés
diferentes sistemas de produgao, como segue:

(1) Pequena escala, exercida por barcos a vela (canoas, botes e
paquetes), geralmente geleiros, com comprimento de no maximo 8 m, de curto raio
de acao e que, portanto, capturam, desembarcam e comercializam sua produgado em
areas adjacentes a suas respectivas comunidades pesqueiras de origem; esta
categoria sera o foco deste estudo.

(2) Média escala, constituida de embarcagées motorizadas, com 8 - 15m

de comprimento, geleiros, de casco de madeira, geralmente com cabine no conveés,
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com raio de acao intermediario, e que também capturam e desembarcam pescado
dentro do estado, sendo que sua produgao, via de regra, sao entregues diretamente
as empresas de pesca, das quais séo fornecedores;

(3) Grande escala, referente a atividade industrial, caracteriza-se por
empregar barcos de ferro, com sistema frigorifico a bordo, com comprimento acima
de 15 m, que desenvolvem suas pescarias, invariavelmente, no ambito das regides
Norte e Nordeste, embora suas produgdes sejam beneficiadas e comercializadas por
empresas com sede no estado (IBAMA, 2006).

Em 2006, a frota pesqueira cearense era composta por 7.402
embarcacgdes, sendo predominantes numericamente os paquetes e canoas, com
3.234 e 1.607, respectivamente, ambas de propulsédo a vela (IBAMA, 2008). A
producao resultante das pescarias foi desembarcada em 20 municipios controlados
pelo IBAMA, sendo provenientes das embarcacées a remo, a vela e a motor que as
denominam de: bote a remo, paquete, jangadas, canoas, bote de casco, bote a
motor, lanchas de madeira e lanchas industriais.

A distribuicdo espacial das embarcagdes a vela nos 573 km do litoral
cearense aponta para certas predominancias por tipo de embarcag¢ao que ocorreram
em decorréncia de variaveis técnicas, socioecondémicas e culturais para que se
tornem mais ou menos aceitas em certas localidades. Neste contexto pode-se
afirmar que a consolidagcdo do uso de um tipo de embarcacgao, tem fundamentos
baseados na estratégia de exploragdo quando se decide o tipo de recurso-alvo das
pescarias e em taticas operacionais, quando se decide sobre quais métodos e
apetrechos serao utilizados para sua captura.

No litoral leste predominam os botes, paquetes e jangadas e no litoral
oeste, tomando Fortaleza como referencia, as jangadas se reduzem bruscamente e
predominam os paquetes que, no litoral do municipio de Trairi decrescem, sendo
superados pela maior participagdo das canoas (CASTRO E SILVA, 2004; IBAMA
2008).

Fica evidente que a distribuicdo espacial das diversas frotas apresenta
intersecdes ao longo da costa cearense, embora as caracteristicas que regulam a
sua preferéncia pelas comunidades indiqguem a constatacdo generalista de que os
paquetes predominam no litoral leste e as canoas no litoral oeste (IBAMA, 2005b).
Segundo Castro e Silva (2004), a restricao geografica ao uso de um

determinado tipo de embarcagao nao diminui sua importancia, pois as canoas,
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individualmente, foram responsaveis pela produgcao de 4.770,5 t de pescado, ou
seja, 30,79% do total de desembarques (IBAMA, 2001).

Quanto a biocenose capturada pela frota artesanal veleira, em 2005,
destacaram-se algumas espécies demersais, como guaiuba e pargo, e pelagicas,
como cavala e serra (IBAMA, 2006). Deve-se ressaltar que a grande participagao de
dois conjuntos de espécies nao-identificaveis, classificadas como ‘caico” e “outros”,
sem valor comercial, mas com o elevado percentual de 17,6% do total, ou seja,
2.913,9 t no ano de 2006 (IBAMA, 2008).

As espécies de peixe mais capturadas no litoral cearense totalizaram
6.969,9 t e corresponderam a 42,1% da tonelagem total anual, sendo composta
pelas seguintes espécies, em ordem decrescente: cavala (1.564 t), sardinha (1.425
t), guaiuba (1.389,1 t), ariacd (804,5 t), arraias (617,9 t), serra (596,9 t) e biquara
(571,9 t). A captura destas espécies realizada por embarcagdes a vela totalizou
4.501,4 t, ou seja, 64,0% e 27,0% das capturas realizadas pelas frotas veleira e
total, respectivamente (IBAMA, 2008).

Assim tomados como base os dados do ESTATPESCA, onde os modelos
de informacdes mantiveram-se uniformes numa serie temporal compreendida entre
os anos de 1995 e 2006, objetivando verificar o aspecto espacial das embarcagdes
vela no Ceara por municipio, a produ¢ao pesqueira destas por tipo de embarcacgoes,
municipio e principais espécies capturadas. Desta forma foi possivel verificar se
houve alguma evolugdo em termos de quantidade de barcos, produgao geral e por
especies em cada municipio e investigado o tipo de embarcacdo que apresenta
melhor desempenho produtivo nesse periodo.

E consenso que os barcos e as canoas do Brasil estdo entre os
patrimbénios culturais mais ameacados de extincdo, e estima-se que somente
durante o século XX desapareceram perto de uma centena de tipos de embarcacdes
em todo o pais (VIEIRA FILHO, 2003). Neste aspecto, Monumenta (2008) diz que
esta € uma heranga a preservar, pois a maioria dos brasileiros ignora um patrimdnio
naval dos mais significativos com cerca de 200 tipos de embarcagbes existentes,
constituindo a maior variedade de barcos tradicionais do planeta e que no processo
construtivo, incorpora influéncias indigenas, mediterrdneas, orientais, africanas,
ibéricas e norte-europeias.

O estudo privilegiou como objetivo secundario caracterizar e descrever os

tipos de embarcacao nas diversas regides do estado do Ceara, ndo adotando o
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sistema atualmente definido pelo ESTAPESCA. A hipotese central € que a
embarcagcdo a vela predomina quantitativamente por regides em virtude das
caracteristicas morfologicas e fatores oceanograficos litoraneos e marinhos que

favorecem a preferencia e utilizacido de um determinado tipo de barco.
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2. METODOLOGIA

Este capitulo tem como fonte de informagdes principais os dados dos
Boletins de Estatistica da Pesca Maritima do Estado do Ceara/IBAMA, numa série
historica compreendida entre os anos de 1995 e 2006, analisando os dados das
tabelas: a- producgao por tipo de barco e municipio; b- producao espécie por tipo de
embarcacgao; c- composicao da frota por tipo de barco e municipio.

As observagdes de campo por todo o litoral do Ceara, realizadas entre os
anos de 2008 e 2012, complementam informagdes obtidas in loco com mestres
pescadores, pescadores, construtores artesanais e liderangcas locais sobre as
embarcacdes pesqueiras e tendéncias passadas e futuras.

Este estudo se da exclusivamente sob o enfoque das embarcacgdes
movidas por propulsdo a vela, classificadas nos diferentes tipos a classificacdo do
ESTATPESCA (IBAMA,1996 a 2008): PQT- paquete; JAN - jangada; BOC - bote de
casco e CAN — canoa.

Nas analises foram considerados os 20 municipios costeiros constantes
nas tabelas, independentemente do quantitativo da produgdo ou numero de
embarcagdes: Acarau, Amontada, Aquiraz, Aracati, Barroquinha, Beberibe,
Camocim, Cascavel, Caucaia, Cruz, Fortaleza, Fortim, lcapui, Itapipoca, Itarema,
Jijoca, Paracuru, Paraipaba, Sdo Gongalo do Amarante e Trairi.

E importante destacar que nas fontes de dados do ESTATPESCA, todas
as outras espécies que participaram dos desembarques e que nao constam no
formulario de controle de desembarque ficaram incluidas nas categorias “caico”,
“mistura”, “diversos” e “outros”. O “caico, referem-se as espécies de peixes de
pequeno tamanho e, consequentemente, de baixo valor comercial e “outros” ao
agrupamento de varias espécies de peixe com pequena participacdo nos
desembarques.

Para andlise dos dados, foram empregadas planilhas eletrénicas
referentes ao periodo de 1995 a 2006, utilizando-se medidas estatisticas, para
obtencdo das informagbes e geragdo de graficos e tabelas na analise dos

resultados.
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3. RESULTADOS E DISCUSSAO

3.1 Descricado das embarcacdes a vela do Ceara

As embarcagbes movimentadas pela forca do vento com utilizacdo de
vela aparecem nos boletins estatisticos do IBAMA de forma abrangente,
classificadas como paquete, jangada, canoa e bote que atendem os fins estatisticos
do controle da producdo e desembarque, mas ndo contemplam a diversidade total
dos tipos de embarcagdes presentes no litoral cearense, que tem diferengas
significantes na forma e aspectos evolutivos e adaptativos as regides e a pesca.

Nesta otica foram consideradas as embarcacdes conforme descricao a

sequir.

3.1.1 Jangada

Cascudo (2002) atribuiu a Pero de Magalhdes Gandavo a utilizagao pela
primeira vez, da denominagao pelo nome malaio de “jangada” as piperis, em 1570,
em livro intitulado “Historia da Provincia de Santa Cruz” impresso em Lisboa. Araujo
(1995) e Silvino (2007) esclarecem que as primeiras jangadas de tabua tiveram
origem na localidade de Iguape, municipio de Aquiraz, por volta de 1944 pela
construcao pioneira de Pocidonio Soares.

As jangadas de tabua s&o definidas pelo ESTATPESCA (IBAMA, 1998)
como embarcagdes movidas a vela, com casco chato, construida de madeira,
desprovida de quilha e com comprimento maior ou igual a 5,90 metros, tendo pontal
e boca maiores que as embarcacgbes classificadas como paquetes, definicao
complementada por Castro e Silva (2004) quando diz ter maior tamanho que os
paquetes, autonomia de mar de 4 a 6 dias, ser dotada de caixa isotérmica sendo
tripulada por 4 a 6 pescadores e que dispdem de um porao que serve de abrigo e
dormitorio aos pescadores ainda podendo guardar materiais menores.

Na transicdo entre os dois desenhos, Araujo (1995) ressalta que a
jangada de tabua tem a forma de chata e seu aspecto externo traz grande

semelhanga com a de piuba, pois preserva as dimensdes do comprimento de 6 a 8
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metros e largura de 1,60 a 1,80 m, mas sujeitas a modificagdbes como reducao do
tamanho e forramento de isopor.

As jangadas na atualidade estdo sendo menos atrativas,
consequentemente menos procuradas e construidas, em virtude do seu maior custo
de fabricacdo e manutencao, e das dificuldades de rolamento para a praia por serem
grandes e pesadas em comparagdo com Os paquetes, menores e mais leves. As

unidades ainda em operagcao podem assumir as formas ocada e forrada com isopor.

3.1.1.1 Jangada ocada

As jangadas de tabua sao tradicionalmente ocadas, ou seja, tém porao
formado pela estrutura da balsa, que permanece estanque por meio da calafetagem
das tabuas que séo fixadas nas cavernas e labassas do seu corpo estrutural (Figura
1), com variagao entre os litorais leste (ocada) e oeste forrada com isopor. Araujo
(1995) as descreve como dotadas de escotilha, com abertura retangular sobre o
conves, com tampa em forma de caixa, através da qual se atinge o porao, onde séo
guardados utensilios para a grande vigilia de quatro a cinco dias de pesca em alto
mar.

As jangadas ocadas s&o mais eficientes, e com maior autonomia e
estabilidade, segundo Otacilio de Lima’, e por isso também se distanciam mais da
costa, pescando em isébatas de 100 metros conforme afirma o Mestre José Maria
da praia do Arpoador, em Fortaleza, profundidades que correspondem a distancia de
32 milhas nauticas (59 km) em frente a Fortaleza pela carta nautica 21.800 da
Diretoria de Hidrografia e Navegacgao (BRASIL, 2003),

Documentalmente o titulo de inscricdo da embarcagao emitido pela
Capitania dos Portos do Ceara (ANEXO A) as classifica como aptas para navegagao
costeira, com permissao de se distanciar até 20 milhas da costa, mas que na pratica
€ ultrapassada. No titulo de inscricdo da embarcagéao, se for jangada e dependendo
do seu tamanho, sao autorizados até cinco tripulantes, sendo que dois devem ter a
documentacao de pescador profissional. De fato, as jangadas séo tripuladas por 3 a
5 pescadores, mas segundo depoimento de Otacilio Lima ficaria dificil acomodar

uma tripulagdo de 6 pescadores mesmo nas viagens de ir-e-vir, e praticamente

” Otacilio de Lima foi pescador de jangada na Praia das Fontes, litoral leste, e atualmente é tripulante
do barco de pesquisas “Prof. Martins Filho” da UFC.
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impossivel nas “de dormida”. Um outro aspecto complicador € que a regularidade
operacional de uma tripulagdo mais numerosa seria muito menos viavel de ser
conseguida.

As jangadas cearenses tém como grande admirador o mundialmente
reconhecido velejador Amyr Klink que, em palestra ministrada na FANOR-
Faculdades do Nordeste, em Fortaleza em 24/05/2012, ressaltou entre suas
qualidades a capacidade de furar as ondas e navegar com o menor angulo em
relacdo ao vento e que, juntamente com aspectos estruturais do bote bastardo de

Camocim, o inspiraram no projeto de constru¢ao do barco PARATI Il (KLINK, 2006).

Figura 1- Vista de uma jangada de tabua (ou ocada) em Fortaleza (Fonte: foto do

autor)

3.1.1.2 Jangada de isopor

As jangadas de isopor sdo assim chamadas por terem sua balsa
preenchida com esse material (Figura 2), que mantém sua flutuabilidade por ocasiao

de viradas e torna possivel seu desemborcamento no mar, com a utilizagcdo do
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préprio mastro como alavanca. Portanto, apesar de ter o tamanho da jangada ocada,
nao dispde de acomodacgao interna e, por consequéncia, ttm uma menor autonomia
de mar (Figura 3). Este tipo de embarcagdo € mais comum no litoral oeste,
provavelmente por que seus pescadores sdo mais atentos as condicbes de

seguranga maritima em relagéo a se alojarem no interior de jangada ocada.

Figura 2 — Vista da parte inferior de uma jangada de isopor na fase de construgao.

(Fonte: foto do autor)

A jangada de isopor ou forrada tem menor autonomia de mar, mas pesca
distante da costa e com numero de até cinco tripulantes que se acomodam e
repousam sobre o convés, nos moldes da antiga jangada de piuba, sob a alegagao
de que preferem estar atentos a ficam enfurnados no interior de uma embarcacéo,

com pequenas chances de sobrevivéncia caso aconteca emborcamento.
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Figura 3 — Jangada de isopor na praia da Taiba - S. Gongalo do Amarante. (Fonte:

foto do autor)

3.1.2 Paquete

Os paquetes sdo descritos por IBAMA (1997) e Castro e Silva (2004)
como embarcagdes movidas a vela, construidos de madeira, sem quilha e tendo
casco chato revestido internamente de isopor cujo tamanho varia entre 2,0 e 5,89 m.
Os de comprimento entre 2,0 m e 4,0 m realizam normalmente viagens de “ir e vir”,
saindo e retornando no mesmo dia e tem uma tripulacdo de trés pescadores. A

maneira da jangada, o paquete é classificado como em ocado e forrado com isopor.

3.1.2.1 Paquete ocado

Os paquetes ocados tém a mesma forma que as jangadas, sao
similarmente construidos com estrutura estanque e tendo espago interno para
acomodacdo e guarda de pequenos objetos, tendo como distingdo principal sem

menor tamanho e sdo mais frequentemente encontrados em todo o litoral leste
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(Figura 4). Sao tripulados por dois ou trés pescadores e as viagens variam entre os
sistemas de ir-e-vir e dormida de um dia, numa rotina antiga entre os pescadores do

Morro Branco segundo Otacilio Lima.

Figura 4 — Paquete ocado. (Fonte: foto do autor)

Os paquetes ocados sao estruturalmente mais fortes, resistentes e de
construcdo mais elaborada que os de isopor e, consequentemente, mais pesados,
mesmo assim mantendo a vantagem sobre a jangada quanto a facilidade de

rolamento para a praia.

3.1.2.2 — Paquete de isopor

O paquete de isopor, ou paquete forrado, tem a mesma forma da jangada
e do paquete ocado, e o preenchimento com esse material é garantia da
flutuabilidade sem necessidade da perfeita calafetagem para fins de estanqueidade,
ja que nao é efetada pela penetragao de agua. Na Figura 5, no primeiro plano se
visualiza o forramento do casco com isopor visto pelo convés e, no segundo plano, o

fundo de um outro paquete emborcado, ambos em fase de construgao.
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Figura 5 — Paquete de isopor em construgdo, com o detalhe do forramento com

isopor sob o convés. (Fonte: foto do autor)

Também, como a jangada de isopor, este tipo de embarcagdo nao
oferece abrigo nem acomodacbes para a dormida (Figura 6), sendo improvisada
algum repouso sobre o convés em viagens de ir-e- vir’ ou de dormida, sendo
predominantemente utilizados no litoral oeste, com tripulacdo de dois ou trés
pescadores que, ao retornarem do mar, conseguem sozinhos rolar a embarcacéao

para a praia.
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FIGURA 6 - Paquete de isopor encalhado na praia da Flecheiras-Trairi. (Fonte: foto

do autor)

3.1.3 Canoa

A canoa é definida pelos critérios do ESTATPESCA (IBAMA, 1998) como
embarcagdes com quilha movidas a vela, sem convés, com comprimento
compreendido entre 3 e 9 metros e conhecida vulgarmente no Ceara por canoa de
casco, biana, canoa e caico.

Castro e Silva (2004) constata diferengcas quanto aos formatos e tamanho
em dois tipos de canoas empregadas na pesca; em Camocim, estas tém convés
aberto chegando a ter comprimento de 12 metros e nas demais localidades o
comprimento varia de 4 a 7 metros, sendo o convés fechado na proa e na popa para
utilizagdo como local de estocagem de material e descanso da tripulagdo composta
de trés a seis pescadores.

Segundo Vieira Filho (2003) as canoas ja eram utilizadas por indigenas,

do litoral, na Amazébnia, no Pantanal e rios brasileiros, mas receberam dos
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portugueses e dos escravos africanos, novas influéncias, detalhes e desenhos. Na
epoca do descobrimento locomoviam-se a remo, inexistindo 0 uso ou o
conhecimento da vela em toda a América e cujo primeiro registro no Brasil (Baia da
Guanabara) se deve a Anténio Pigafetta, tripulante de Ferndo de Magalhdes na
viagem de circunavegacdao de passagem pelo Brasil em dezembro de 1519
(MESQUITA, 2009). Segundo descri¢cao, eram feitas de um unico tronco de arvore
escavado com utilizacdo de uma pedra cortante ja se que desconhecia ferramentas
de ferro e para sua locomocao se utilizavam remos.

Espindola (2001) relata que no ano de 1500, anterior a chegada de Pedro
Alvares Cabral ao Brasil, o espanhol Vicente Yanes Pinzon chegou a Ponta do
Mucuripe, e que nas proximidades do que se supde seja a foz do Rio Curu, deu-se
aproximagdo e contato com os nativos resultando em inesperado e sangrento
embate com perda de vidas de ambos os lados. Na fuga dos espanhdis aconteceu a
tomada de um dos quatro escaleres utilizados para a aterragem, de forma que o
registro deste primeiro conflito coincide também com o registro da primeira
embarcacgao estrangeira confiscada pelos indios.

Esses acontecimentos a principio poderiam ter explicado a origem da
tendéncia do uso de canoas no litoral oeste onde predominam, ja que € grande a
semelhanga com os escaleres é as canoas de boca aberta. No entanto, carecem de
sustentagdo pois, segundo relatos do mestre Jorge, da Praia da Baleia e de Jo&o
Venancio, cacique dos indios Tremembé de Almofala, as conoas teriam sido
introduzidas apo6s as jangadas de timbauba e piuba, e dos proprios botes, estes ja

bem mais recentes.

3.1.3. 1 - Canoa de Paracuru

O carpinteiro artesanal Joao Pires dos Santos, conhecido como Batista,
em entrevista dada ao autor desta tese, em julho de 2011, alega ser o idealizador da
canoa de Paracuru em 1970 (Figura 7), em protétipo que consiste numa variagao da
canoa de cavernas sem quilha, que passou a ter convés interior com bordas e
preenchido de isopor. Esta inovagcdo permite que se coloque a bolina na parte
central no plano longitudinal diametral por dentro da pe¢ca denominada calgo da
bolina, ao invés de ser colocada presa na lateral conforme utilizado nas canoas sem

quilhas.
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Figura 7 — Canoa de Paracuru chegando a praia. (Fonte: foto do autor)

Do mesmo modo que as canoas que lhe deram origem, sdo dotadas de
cavername mas também desprovidas de quilha, tendo sua sustentacdo longitudinal
provida pelo tabuado e borda. Na proa e na popa existem painéis que podem abrigar
0s pescadores e guardar materiais, mas com menor altura devido ao convés interior
que cobre o forramento do isopor.

Diferem das canoas paquetes pelo tamanho e pela forma utilizada que
sdo de borda altas e pouco arredondadas, sendo estas ja uma derivagado das de
Paracuru, que utilizam redes de espera e anzéis, tém boa autonomia de mar e

pescam em profundidades de até 100 metros, a cerca de 28 milhas da costa.
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3.1.3.2 - Canoa das Moitas, Baleia e Mundau

As canoas de Baleia, Moitas e Mundau tém cavernas, embora
desprovidas de quilha, no fundo a ré tem patido e longitudinalmente a cada bordo
sao dotadas de roladeiras. Utilizam vela latina triangular em mastro e retranca e tém
painéis de proa e de popa com uma bolina mével presa a borda por al¢a instalada.
Entre estas localidades as diferengas construtivas sdo minimas e se entrelagam no
que consiste pequenas diferengas principalmente algumas de Mundau, sendo
menos elaboradas no desenho e menos arvoradas. Destacam-se pelo grande
colorido das velas com cores vibrantes que acompanham a pintura dos cascos no

mesmo estilo (Figura 8).

Figura 8 — Canoa de Mundau. (Fonte: foto do autor)

A maioria das canoas destas localidades (Figura 9) tém grandes painéis
de proa e de popa que se unem pelos bordos deixando aberto apenas um

quadrilatero central que, na parte de vante, ttm como limite transversal o local do
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furo do mastro (enora) situado no plano diametral, donde se projeta verticalmente a

base do mastro da vela latina triangular, que se fixa na carlinga.

Figura 9 — Canoa ancorada ao largo da praia da Baleia-Itapipoca. (Fonte: foto do

autor)

Sao dotadas de cavernas, nao tém quilha e a proa apresenta talhamar.
Tém patido a ré e duas roladeiras, uma a cada bordo no fundo longitudinalmente,
sendo a bolina utilizada a meia nau na borda externa lateralmente afixada por alga
de cabo de polietileno ja instalada nos dois bordos para este fim.

As canoas fazem a utilizacao do lastro que consiste num saco de areia da
praia, mencionado por Oliveira Junior (2006) quando refere-se ao seu
posicionamento adequado ser de fundamental importancia para a canoa se manter
equilibrada e ndo naufragar. A falta de lastro ou seu posicionamento incorreto pelas
regras de estabilidade que atuam sobre embarcagdes provocam o emborcamento
em determinadas situagoes.

As bolinas, conhecidas como orgas, foram criagao dos holandeses ja no
século XVII, que desenvolveram barcos ligeiros de fundos planos de grande

polivaléncia mediante as exigéncias de pouco calado em virtude de suas costas e
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portos de fundos rasos, e faziam uso de or¢as que estavam colocadas nos costados
da embarcagdo e podiam baixar-se introduzindo-as na agua para reduzir o
abatimento devido ao efeito do vento lateral (ENCICLOPEDIA Grandes, 2000).

3.1.3.3 Canoa tipo biana - Camocim

A canoa foi introduzida no litoral oeste, em Camocim, media 5,5m de
comprimento e com o passar do tempo foi aumentando de tamanho, recebendo
conveés e porao para o pescado conforme as necessidades, mas migrou do Ceara
para o Maranhdo e por la teve grande aceitagdo (ALMEIDA et al.,, 2006) A
denominagédo de “biana” provavelmente se deve ao fato de ser este o nome da
primeira canoa com quilha a aportar na llha de S&o Luis e, nos ultimos tempos,
sofreu nitidas influéncias maranhenses, passando por um processo de adaptagao
construtiva que permite classifica-la como embarcacéo nativa daquele estado.

Caracterizam-se por ter quilha e ser totalmente abertas, com espaco para
transportar redes de pesca e caixas isotérmicas com mais liberdade, ndo tendo
painéis de proa e popa, mas apenas pequeno reforco transversal no bico de proa e
na popa e de trés bancos transversais, um dos quais, 0 mais de vante, da a
sustentacado da vela. Estes bancos ndo tem fixagdo permanente, pois sao presos por

meio de amarragao de suas extremidades com as bordas da canoa (Figura 10).
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Figura 10 — Canoa tipo biana de Camocim. (Fonte: foto do autor)

Na distribuicdo espacial se destacam pela quantidade e predominancia na
cidade de Camocim, embora sejam as principais embarcagdes nos municipios de
Acarau e Cruz. Tém as caracteristicas de ser compridas e estreitas nesta relagao e
ter um pontal menor em comparagao com as canoas da regiao, conforme relata o
construtor artesanal Anténio Rocha de Carvalho, conhecido como Antdnio Latao.
Sua proa nao se fecha em talhamar e sim em pequeno espelho de forma triangular,
com lados arredondados concovamente da mesma forma que na popa e

apresentam pequeno arvoramento.

3.1.3.4 - Canoa tipo biana — Acarau, Prea e Bitupita

Semelhantes as bianas de Camocim, s&do igualmente dotadas de quilha,
mas contam com diferenciagdo no que denominam forma (desenho), pois possuem
a proa mais arvorada e mais destacada; tém maior boca e dotadas de maior pontal
que as de Camocim, o que Ihes garante maior estabilidade e seguranca além da
maior capacidade de peso, modificagdes introduzidas por muitos daqueles que

adquirem essas canoas em Camocim (Figura 11).
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Figura 11 — Canoa tipo biana de Bitupita. (Fonte: foto do autor)

3.1.3.5 - Canoa dos currais de Bitupita

As canoas que trabalham nos currais-de-pesca de Bitupita tém mastro
bastardo e se destacam por seu grande porte, com mais de 10 metros de
comprimento por 2,5 metros de boca, sendo classificadas como canoas do tipo boca
aberta, pois tém apenas um pequeno painel de popa que serve de apoio ao governo
da embarcagdo (Figura 12). O banco transversal mais avante fica postado
verticalmente sobre a carninga, e serve de apoio e sustentagdo ao mastro. Todas as
bancadas sdo moéveis afixadas as bordas por amarragcdes com cabos de polietileno.

Estas canoas utilizam a vela denominada “quatro punhos”, conhecida
como “vela de espicha” no Maranh&o, que consiste na vela quadrangular afixada em
mastro vertical, com retranca na lateral inferior e aberta com bastao mével colocado
transversalmente do pé do mastro ao vértice da extremidade oposta da vela. No

Ceara é a unica localidade em que ocorre a utilizacédo deste tipo de vela.
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Figura 12 — Canoa de curral de Bitupitda com vela de quatro punhos. (Fonte: foto do

autor)

Sao utilizadas tanto na despesca da captura como na manutengao dos
currais de pesca situados distantes até cerca de oito milhas da costa na
profundidade de 7,4 m nas baixa-mares de sizigias, em area cartografada “como
redes de pesca”, na carta nautica n° 21.700 da Diretoria de Hidrografia e Navegacéao
(Brasil-DHN, 2004). Para isto tém necessidade de maior capacidade de transporte
de carga, pois para garantir a constante manutengao dos currais de pesca levam
esteiras, entre outros apetrechos. Utilizam motor de popa tipo rabeta para as
aproximacdées em terra de embarque e desembarque de materiais e nas
aproximacoes do curral, uma modificacdo recente que apresenta resultado positivo.
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Figura 13 — Canoa de curral de Bitupita. (Fonte: foto do autor)

3.1.3.6 Canoa paquete — Guagiru, Flecheiras e Emboaca

As denominadas canoas paquetes nao aparecem em trabalhos de
pesquisa nem nas estatisticas do IBAMA (ESTATPESCA) com esta denominagéo,
possivelmente por serem apresentadas como canoas, ja que a percepgao do seu
formato induz a isto. As primeiras referéncias e registros escritos sobre estas
embarcagdes aparecem em relatério do Instituto do Patriménio Historico e Artistico
Nacional-IPHAN (2010b) e Braga & Fonteles-Filho (2012), que as distinguiram na
praia da Emboaca e Flecheiras em Trairi pela forma inusitada da mescla de duas
tipologias de embarcagéo, o paquete e a canoa. No aspecto visual construtivo, pode-
se dizer que aparenta um paquete acrescido das bordas e painéis de proa e popa
existentes nas canoas; na pratica, € um misto dos dois modelos com a proa em
forma de talhamar similar as das canoas locais, e o tabuado do fundo ndo necessita
ter uma perfeita calafetagem que promova a total estanqueidade do casco, pois o

isopor colocado em seu bojo garante sua flutuagao.
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O interessante da presengca destas embarcacbes € que sua
predominancia ocorre exatamente a partir do municipio de Paraipaba que, segundo
0 censo estatistico do IBAMA (2005b), passa a ter menos paquetes e € onde se
insere a maior ocorréncia das canoas, ou seja, uma forma natural da transigéo entre
os dois tipos de embarcacao.

Esta inovagcdo permite a utilizacdo da bolina como nos paquetes e
jangadas, ou seja, por dentro da caixa de bolina que igualmente fica localizada na
parte avante da sua metade no plano longitudinal diametral, além desta embarcagao
em caso de emborcamento ter a flutuabilidade positiva (FIGURA 15).

E tripulada por trés pescadores e pode permanecer no mar por trés ou
mais dias, embora a pratica usual seja sair pela madrugada e retornar por volta de
meio dia ou sair no final da tarde e retornar pela manha do dia seguinte. Pode ser
facilmente rolada para a praia, pois estruturalmente seu peso permite este trabalho
e, mesmo desprovida de quilha, tem as forras de protecédo e patido caracteristicos

dos paquetes e jangadas.

Fak il o 2 e g s’ s 5l - 2 2 Tl

Figura 14 — Canoa paquete de Flecheiras vista da parte interior. (Fonte:

foto do autor)
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Figura 15 - Canoa paquete de Flecheiras vista da parte externa e

fundo. (Fonte: foto do autor)

Na parte interna da embarcagao existe o painel de proa e de popa que
permite a guarda de material e propicia abrigo aos pescadores e, ainda por ter
bordas, impede o embarque da agua do mar, o que os protege desta exposigao.
Outra vantagem é que, tendo flutuabilidade positiva, ao sofrer uma virada nao

afunda e pode ser desemborcada pelos pescadores para retornar ao porto.

3.1.4 Bote

No ESTATPESCA (IBAMA, 1998), os botes sao descritos como
embarcagdes a vela, com casco de madeira dotado de quilha, de convés fechado
sem casaria e com comprimento total inferior a 11 metros, sendo conhecido
vulgarmente no Ceara por bote de casco, barco a vela bastardo. Segundo Castro e
Silva (2004), sdo as maiores embarcacbes veleiras encontradas no litoral
cearense, podendo alcancar até 15,20 m de comprimento no Municipio de
Camocim. Contrastam dos demais tipos de embarcagbes a vela por pescarem

exclusivamente com linha de mao, terem maior autonomia de mar e atuarem em
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areas de pesca diferentes com tripulacdo de cinco a oito pescadores, sendo
encontrados em quase toda a costa do Ceara, com maior concentragdo no municipio
de Camocim.

Distinguem-se dois tipos de botes no Ceara, que nas praias sao
popularmente denominados de bote tridngulo e bote bastardo se tem mastro
removivel ou fixo respectivamente. Os botes triangulos sdo predominantes no
municipio de lcapui, com maioria na praia de Redonda, e os botes bastardos de
Camocim, que pleiteiam o seu reconhecimento de patriménio cultural movel desta
cidade.

Em Icapui, os botes triangulo pescam durante a temporada de pesca da
lagosta com cangalhas e ultimamente estdo pescando com manzuas para peixe,
embora operem também com linha de mao, o que ndo é a unica opg¢ao. Diferencia-
se por tipo de mastro utilizado: os bastardos fazem utilizacdo da vela latina, a
mesma das caravelas que Portugal empregou durante o ciclo das grandes
navegacdes (MONUMENTA, 2008) com mastro fixo e os botes tridngulo, com mastro

removivel.

3.1.4.1 Bote triangulo

Os botes tridangulo predominam no municipio de Icapui (Figura 16), que
nos anos de 1995 e 2006 contava com 241 e 317 unidades, respectivamente
(IBAMA, 1996; 2008) sendo a praia de Redonda a localidade onde se registra a
maior concentracao deste tipo de bote, com 179 no ano de 2007 (BRASIL, 2009).

A moradora de Redonda, Luiza Rodrigues, uma das maiores
conhecedoras da histéria local memorizada através de relatos do seu pai, de nome
Antdnio Pedro, conta que o primeiro bote de Redonda foi encomendado por ele ao
carpinteiro de Macau/RN chamado de Pedro Calafate e que, nessa empreitada,
ensinasse a Aldenor Bezerra, que passou a construir este tipo de embarcacéo.
Aldenor é pai do Nivaldo, atual carpinteiro artesanal de botes e paquetes de
Redonda e regido sendo atualmente o mais antigo e conhecido.

Estas embarcagcbes eram utilizadas nas praias de Fortim, Parajuru,
Almofala, Mundau e Baleia entre outras conforme relatos de Otacilio Lima da praia

das Fontes, José Nascimento dos Santos e Jodo Venancio da praia de Almofala,e
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Jorge Nascimento de Baleia. José Nascimento afirma que em Almofala havia os dois
tipos de bote na década de 70 e Jorge afirma que na Baleia depois das jangadas de
piuba teve alguns botes tridngulos na época com dois mastros mas foram preteridos
pela canoa, que veio a seguir.

Nesse contexto, a primeira jangada de piuba em Redonda foi a “Riso do
Mar” feita em 1950. Estas tinham que ser grandes para transportar as redes de
tresmalho para captura da agulha em pescaria com duragao de trés dias. A pesca da
lagosta teve inicio em 1958, onde o manzua que foi modificado por outra forma de
armadilha, a cangalha, ai sendo inserido o bote que ja4 pescava agulha em
substituicdo a jangada de piuba.

Os botes de Icapui usam vela triangular entralhada ao mastro removivel e
0s mais antigos afirmam que até o inicio da década de 60, tinham duas velas com
formato diferente da triangular. Nessa evolugdo foi suprimido o mastro de ré
mantendo o de vante na posi¢cdo original que, segundo o carpinteiro artesanal
Nivaldo, manteve-se no primeiro 1/5 do comprimento da embarcag¢ao, de modo que
o barco fica facil de governo, melhor andador e com seu leme mais leve do que o
mastro postado mais para a ré da embarcacao.

Um fato muito conhecido é que bote ndo da certo em praias de mar
batido, bravo. Em Redonda o mar € manso e permite que os mantenha ancorados, e
a manutencdo de rotina seja efetuada nas marés de sizigias onde sdo encalhados
na linha de preamar, efetuando-se a limpeza do casco e alguma pequena
manutencdo, sem maltratar o casco da embarcacédo e excluindo a necessidade de
rolar para a praia.

Os botes de Icapui pescam lagosta diariamente pelo sistema de ir-e-vir no
inicio da temporada permitida para a pesca, até quando comecam a diminuir as
capturas e passam a sar duas a trés vezes por semana (ALMEIDA, 2010) e, no final
da temporada, com a redug¢do da abundancia, muitos se dedicam a pesca de peixe.

Sao tripulados por 4 pescadores e seu comprimento total fica entre 6,30 e 8,80 m.
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Figura 16 — Bote triangulo de Redonda — Icapui. (Fonte: foto do autor)

3.1.4.2 - Bote bastardo

Os botes bastardos de Camocim, segundo IPHAN (2009), sao as ultimas
embarcagdes do ocidente a apresentarem as técnicas de uso e manufatura de
mastros, vergas e velas bastardas, preservando assim as técnicas de confecgéo e
uso de um dos equipamentos mais importantes da historia da navegagdo mundial.
Mesquita (2009) ressalta George F. Hourani autor do livro Arab Seafaring, no
capitulo Masts and Sails, por meio de aprimorado estudo chegou a conclusao que a
vela latina foi criacdo arabe para navegacdo no Oceano indico e, quando da
expansdo do império islamico no século VIl, os mugulmanos a levaram até o
Mediterraneo e de l1a ganharam o mundo. As velas latinas armadas com vergas, que
foram introduzidas pelos cruzados na cristandade por volta do ano 1.000 d.C,
séculos depois sofreram adaptagdo e sua utilizagcdo nas caravelas portuguesas
propiciou melhoramentos na navegagao durante a Idade Média (IPHAN, 2010a)

Os botes bastardos de Camocim tém para sustentacédo da vela um mastro

fixo, relativamente curto e proporcionalmente grosso que serve de suporte e
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sustentagao para icar a vela entralhada a uma estrutura de madeira denominada
“verga”, na qual fica armada uma vela triangular.

Camocim é o local de maior concentracdo pontual do bote bastardo
(Figura 17), cujo comprimento varia de 8 a 15 metros e atuam em pescarias de no
maximo 10 dias de duragao, sendo tripulados por 5 a 8 pescadores que dispdem de
acomodacgobes rudimentares na parte interna da embarcagdo que |lhes permitem
conforto e protegao durante a dormida. A duragdo da viagem varia conforme o
tamanho da embarcacéo, caracteristicas que regula a capacidade de deslocamento
de peso, autonomia de mar, numero de tripulantes e produgao pesqueira.

As informagdes dos mestres ressaltam a dificuldade de se conseguir
pescador para embarcar, sendo comum sairem com cinco ou seis tripulantes, pois
estes preferem dar prioridade a viagens curtas que lhes permitam uma maior
convivéncia social, fato muito comentado e comum em varias localidades do litoral

cearense.

Figura 17 — Bote bastardo de Camocim. (Fonte: foto do autor)
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3.2 Distribuicdo das embarcacfes a vela no Ceara

As embarcacgdes a vela no Ceara se perpetuam com pouca inovacgao
tecnolégica, mas com grande representagdo numeérica e poder de captura no ambito
geral da frota, fato que se apdia na facilidade de construcdo e grande economia com
a fonte de propulsdo, sem custos operacionais com combustiveis.

A frota pesqueira do Ceara, em 2006, era composta de 7.402
embarcacgdes, com destaque para as veleiras: paquetes = 3.234 unidades; canoas =
1.607 unidades; botes a vela = 578 unidades; e jangadas = 314 unidades, que
atingem o percentual de 77,5% do numero total sendo responsaveis por 57,4 % da
captura (IBAMA, 2008). A distribuicdo das embarcagdes a vela por municipio esta
representada para os anos de 1995 (Figura 18) e 2006 (Figura 19) segundo IBAMA
(1995 e 2008).

No geral, comparativamente ocorreu tendéncia de crescimento positivo
para as frotas de paquete, canoa e bote e de crescimento negativo para a jangada,
com as seguintes oscilagdes numéricas no periodo 1995 — 2006: (a) a frota do
paquete aumentou de 1.428 unidades para 3.234 em 2006, com o maior incremento
no ano de 2005 (Tabela 2); (b) a frota de canoa passou de 1.162 para 1.607
unidades (Tabela 3); (c) o bote teve um aumento discreto de 505 para 578 unidades
(Tabela 4); (d) a jangada apresentou uma reducdo de 421 para 314 unidades
(Tabela 1; Figura 20).
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Figura 19 — Distribuicdo das embarcacdes a vela no litoral do Ceara, no ano de 2006. (Fonte: Elaboragéo de Gleidson Gast&o)
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3.2.1- Distribuicdo numérica das jangadas

As jangadas tém em Fortaleza a sua maior representagdo numeérica,
seguida dos municipios de Beberibe, Aquiraz, Aracati, Cascavel e Fortim, todos
situados no litoral leste. No litoral oeste destaca-se apenas S&o Goncalo do
Amarante, com 11 jangadas. Estes municipios representam 93% do numero total
dessa embarcagédo no ano de 2006, o qual registrou redugdo numérica em todas as
localidades em relagdo ao ano de 1995, sendo que em Fortaleza e Aquiraz foram
maiores. A jangada ainda aparece com participagado discreta nos municipios de S.
Gongalo do Amarante, Caucaia e Paracuru, no litoral oeste, seguindo a mesma
tendéncia de decréscimo, exceto em S. Gongcalo do Amarante onde houve o
acréscimo de uma unidade (Tabela 1).

O somatério dos outros municipios restantes totalizou 10 jangadas em
1995 e oito em 2006, no litoral oeste, onde se constata que sua presenga depois do

Municipio de Paracuru tem representagdo numérica insignificante.
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Figura 20 — Representacao das tendéncias das embarcagdes a vela no litoral

do Ceara, no Periodo de 1995 a 2006. (Fonte: Elaborada pelo autor)
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TABELA 1 — Distribuicdo quantitativa das jangadas por municipios no periodo de

1995 a 2006. (Fonte: Elaborada pelo autor)

JANGADA ANO
MUNICIPIOS 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
Fortaleza 133 140 137 115 108 119 103 99 95 99 90 86
Beberibe 93 107 100 89 94 102 89 97 93 106 76 77
Aquiraz 54 56 56 48 46 51 48 53 52 49 42 42
Aracati 46 46 42 40 41 39 33 33 35 41 38 39
Cascavel 35 35 31 30 31 28 28 29 31 31 27 27
Fortim 13 14 15 15 15 16 12 11 9 9 9 10
S.G.Amararante 10 15 15 10 10 7 9 7 8 7 11 11
Caucaia 15 17 16 16 12 8 5 4 4 2 6 8
Paracuru 12 15 15 10 9 8 5 4 4 4 5 6
Paraipaba 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 1 1
Icapui 3 2 2 2 2 2 2 2 2 2 4 4
Acarau 0 1 1 1 0 1 0 2 0 0 0 1
Camocim 1 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1
Cruz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Amontada 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Barroquinha 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Itapipoca 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Itarema 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Jijoca 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Trairi 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total Geral 421 455 437 383 374 387 340 347 339 356 309 314

3.2.2 Distribuicdo numérica dos paquetes

A participagdo numérica dos paquetes é bastante expressiva, tendo
distribuicdo em 19 dos municipios costeiros em 1995, quando apenas o municipio de
Barroquinha né&o registrou a sua participagédo. No entanto, embora com tendéncia de
crescimento no periodo do estudo, obedece o padrdao de distribuicdo da jangada,
com maior freqiéncia no litoral leste e menor no litoral oeste, no caso, em
Amontada, Acarau, Jijoca, Cruz, Camocim e Barroquinha com menores
quantitativos. Destes, o que teve o crescimento mais acentuado foi o de Amontada,
que saiu da participacao de cinco paquetes em 1995 para 48 em 2006 (Tabela 2).

O fato é que comparativamente o paquete sobressaiu-se enquanto a
jangada reduziu sua participagdo, pois em Fortaleza, por exemplo, em 1995 havia
133 jangadas, reduzidas para 86 em 2006, e 51 paquetes que passaram a ser 172,

ocupando este municipio a sétima posigcao em quantidade de paquetes.
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TABELA 2 - Distribuicdo quantitativa dos paquetes por municipios no periodo

de 1995 a 2006. (Fonte: Elaborada pelo autor)

PAQUETE AN O
Municipio 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
Trairi 171 169 179 200 210 209 209 208 199 216 384 383
Aracati 162 172 156 183 184 192 181 185 214 221 394 375
Icapui 128 120 123 117 138 147 191 199 223 216 377 384
Fortim 140 145 144 145 153 149 157 157 169 183 335 362
Beberibe 147 152 141 154 156 160 159 145 183 188 296 305
Paracuru 920 107 108 118 123 134 146 183 183 193 169 166
Cascavel 102 106 97 100 112 122 129 137 149 157 167 161
S.G.Amararante 117 129 128 126 133 117 105 108 111 109 167 161
Aquiraz 79 83 84 105 98 115 113 123 121 127 162 157
Itapipoca 31 39 44 71 71 74 88 99 116 128 188 193
Paraipaba 77 82 81 20 92 94 91 88 90 93 114 120
Fortaleza 51 54 49 48 44 44 86 98 89 %6 197 172
Caucaia 45 46 51 68 75 71 76 76 76 75 107 103
Itarema 49 46 44 38 36 38 45 48 54 53 73 74
Amontada 5 4 4 18 18 26 28 35 34 32 44 48
Acarau 11 11 13 10 12 9 15 14 15 15 37 34
Jijoca 15 13 13 11 11 11 8 5 5 5 3 3
Cruz 7 7 6 7 6 3 2 2 o] 2 23 23
Camocim 1 1 1 1 1 1 2 2 11 11 9 9
Barroquinha 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
Total Geral 1428 1486 1466 1610 1673 1716 1831 1912 2042 2120 3247 3234

A classificacdo dos cinco primeiros municipios, todos com mais de 300
paquetes no ano de 2006, foi encabecada por Icapui, no litoral leste, seguido de
Trairi no litoral oeste e de os outros do leste a saber: Aracati, Fortim e Beberibe.
Estes todos mantiveram-se como os cinco primeiros ao longo do periodo do estudo
com pequena alternancia de posicao, pois Trairi, em 1995, se apresentava na
primeira posi¢cao e Aracati na segunda (Tabela 2).

Nos municipios de Icapui e Aracati, embora o paquete tenha se
destacado como a principal embarcagado, compondo 59% da frota em Aracati e 39%
em lcapui, a composi¢cado da frota apresentou as seguintes diferengas: em Icapui
apresentou uma grande participagado de botes a vela (35%), com destaque para a
localidade de Redonda, e Aracati apresentou uma frota mais diversificada, composta

por paquetes a remo (14%), jangadas (6%) e botes a vela (4%).

3.2.3- Distribuicdo numérica das canoas

O litoral oeste é reconhecido por ter a canoa como a embarcacao
numericamente predominante, o que esta relacionado com a presenca maci¢ca dos
currais de pesca na localidade de Bitupitd no municipio de Barroquinha, para cuja
despesca e manutencdo esta especialmente adaptada, além da facilidade de

aportagem na costa, cuja feigdo morfologica tem declive suave e sujeita a
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arrebentacao de baixa intensidade. O curral de pesca s6 subexiste no litoral oeste e
atualmente é incipiente, ou inexistente em muitas localidades, a exemplo de Itarema
onde em 2012, restam seis currais ativos na localidade de Almofala (SANTOS &
SANTOS, 2012). Atualmente, apesar da reducdo da sua importancia relativa na
producdo de pescado, a preferéncia pela canoa permanece inalterada por ter-se
incorporado ao uso de técnicas de pesca com diversos tipos de apetrecho neste
litoral.

A maior frequéncia da canoa foi registrada no municipio de Camocim,
com 293 unidades, seguido de Acarau (203), Amontada (167), Itapipoca (119), Trairi
(108), Cruz (104) e Barroquinha (86). Camocim confirmou sua posi¢ao de lideranga
em todos os anos, saindo de 286 canoas em 1995 para 323 em 2006 (acréscimo de
37 unidades) o que se pode considerar como estabilidade numérica até 2004,
quando registrava 286 e teve aumento quantitativo em 2005 e 2006 com 313 e 323

canoas, respectivamente (Tabela 3).

Tabela 3 - Distribuicao quantitativa das canoas por municipios no periodo de 1995 a

2006. (Fonte: Elaborada pelo autor)

CANOA AN O
Municipio 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
Camocim 286 298 274 292 293 289 283 287 291 286 313 323
Acarau 175 169 180 201 190 188 186 207 204 212 263 256
Amontada 159 161 156 155 148 141 158 168 160 160 218 223
Itapipoca 85 91 99 110 116 117 132 131 125 130 146 149
Trairi 88 105 105 102 102 95 92 91 99 97 158 159
Cruz 119 118 114 113 112 102 87 90 90 101 99 100
Barroquinha 88 83 79 71 72 71 68 74 73 73 140 135
Itarema 66 66 71 78 80 75 69 71 77 77 78 76
Jijoca 63 69 68 65 66 64 67 41 35 34 43 45
Aracati 9 12 12 12 12 12 11 12 12 12 108 107
Paracuru 19 24 25 23 21 19 19 19 20 21 14 16
Paraipaba 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3
Fortim 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 7 7
Fortaleza o] 0] o] 0] (0] 0] o] 0] o] 0] 1 6
S.G.Amararante 1 1 1 6] 1 1 1 6] ] 6] 6] (0]
Beberibe o] 0] o] 0] (0] 0] o] 0] o] 0] 1 1
Caucaia o] 0] o] 0] 0 0] o] (6] o] 0] 1 1
Aquiraz ] 0 o] 0] (o] 0 o] 0 o] 0 0 (0]
Cascavel 0 6] (0] 6] o] 6] (0] 6] o] 6] 6] o]
lcapui 0 0 0 0 0 o] o] o] 0 0 0 0
Total Geral 1162 1201 1188 1226 1217 1178 1177 1195 1190 1207 1593 1607

No municipio de Acarau a canoa apareceu em segundo na classificagao
geral e em todos os anos do periodo, com salto numérico de 175 de canoas, em
1995, para 256 em 2006, acréscimo de 81 unidades. Assim se repete com ltapipoca
e Trairi, terceiro e quarto colocados, respectivamente.
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O municipio de Barroquinha merece destaque por concentrar numa unica
praia, Bitupita, a quase totalidade de sua frota e apresentado grande instabilidade na
frota composta unicamente de canoas, com 88 unidades em 1995, que decresceram
até o ano de 2001, quando atingiu 68 que, com pequeno acréscimo numeérico,
permaneceu estacionado nos anos de 2002, 2003 e 2004, passando para 140
canoas em 2005 e 135 em 2006. A explicagcdo mais plausivel para este acréscimo
elevado, seria o censo do IBAMA para atualizagdo da frota, acontecido em 2005,
visto que nenhum incremento relevante foi identificado pelos construtores Anténio
Latdo e Pinheiro.

O municipio de Cruz ocupa a quinta posicao desta classificagdo, mas teve
decréscimo numérico de 119 canoas em 1995 para 100 em 2006. A praia do Prea
neste municipio concentra a maior parte de sua frota, composta exclusivamente de
canoas, com a insercao recente (2005) de 23 paquetes, que pode justificar o
decréscimo das 19 canoas.

Confirma-se a grande concentragdo das canoas no litoral oeste e a
inexisténcia destas no litoral leste, pois nos municipios de Aquiraz, Cascavel e
Icapui ndo houve registro de ocorréncia no periodo. Em Beberibe registrando-se
uma canoa e sete em Fortim, ambos desde 2005. Assim conclui-se que o paquete
tem conseguido espago onde anteriormente inexistia, sendo crescente esta
tendéncia, enquanto as canoas, continuam a nao ocorrer no litoral leste
principalmente por serem do tipo boca aberta, vulneravel a alagamento pela
violéncia das arrebentagdes das ondas, principalmente nas saidas para o mar.

Aracati registrou 108 e 107 canoas em 2005 e 2006, respectivamente, o
que se pode atribuir serem canoas de pesca no rio e de travessia, que nao tem
deslocamento maritimo ou algum outro tipo de insergao aos registros, haja vista que
estas até 2004 eram em numero de 12 unidades, sem registro na atividade maritima.

Os construtores de canoa de Camocim Lucindo Carneiro de Souza e
Givaldo Monteiro de Souza, pai e filho, confirmam o acumulo de encomendas para
0s proximos seis meses devido a grande procura, que o construtor aposentado
Manuel Pedro de Araujo, de Tatajuba, atribui a qualidade da construgdo e do
desenho dessa embarcagao, o que ressalta sua evolugéo tecnoldgica entre diversas

geragbes de artesdos navais.
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3.2.4- Distribuicdo numérica dos botes

Os dados estatisticos do IBAMA ndo fazem distingdo entre os dois tipos
de bote tradicionalmente em operacao, sendo ambos embarcagdes que apresentam
quilha e se distinguem estruturalmente pela mastreagdo e o velame, sendo
estratificado geograficamente, com predominancia do bote tridngulo em Icapui e do
bote bastardo em Camocim.

A distribuicdo dos botes no Ceara se concentra principalmente em trés
municipios, sendo Icapui no litoral leste o de maior representagdao, com 317
unidades, seguido pelos de Camocim e Itarema, no litoral oeste, com 83 e 56
unidades, respectivamente, em 2006 (Tabela 4). Outros municipios que tém o bote
na composi¢cao de sua frota a vela sdo: Fortim, com 23 unidades, Aracati, com 19
unidades e Acarau e Fortaleza, ambas com 17 unidades.

O fato de estarem presentes nestas localidades confirma o depoimento
em entrevistas pelos mestres Jorge, da praia da Baleia, em Itapipoca, Eduardo, e
Camilo, de Redonda, Quiquilo, de Peroba-lcapui, e do construtor Nivaldo de
Redonda-Icapui, sobre sua dependéncia a condicbes relacionadas com sua
envergadura e presenca de quilha para viabilizar o desembarque: (1) em locais com
porto de rio, os denominados fluviomarinhos, como o caso das localidades de
Camocim, Acarau, Aracati e Fortim; (2) em porto abrigado de ressacas, do mar
agitado e de muito vento onde se incluem os de Redonda, Peroba e Apiques, que
tem ancoradouros protegidos pela feicdo da costa e, assim, podem ser encalhados
na praia para manutencdo nas marés de sizigia; (3) em Fortaleza, no ancoradouro
préximo ao late Clube, com enseada protegida pelos molhes do Titan e Titanzinho.

A frota de botes do municipio de Icapui se manteve ascendente, saindo
de 241 unidades em 1995 para 317 em 2006, mas suas variagdes anuais foram
decrescentes no periodo compreendido de 1998 a 2003, quando voltaram a crescer.
Estas podem ser atribuidas a paralizacdo ou desativagdo para reforma e
manutencdo, e estarem sediados ou pescando em outras localidades e até
comercializados pois o principal polo de construcdo dos botes triangulo € Icapui,
onde se destaca a localidade de Redonda (Tabela 4).

O bote no total geral do periodo de 12 anos apresentou o incremento de
71 unidades, pois em 1995 totalizavam 507 unidades e em 2006 eram 578,

expansao que pode ser creditada principalmente a Icapui, pois sua frota teve o
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incremento de 76 botes no periodo (Tabela 4). Nesse municipio, os botes detém
como tradicdo principal a pesca da lagosta, mais surge o paquete como a
embarcagcdo mais utilizada nos anos de 2002, 2003, 2005 e 2006, podendo-se
atribuir o maior incremento deste tipo de embarcacdo a sua versatilidade, baixo
custo de construcdo e manutencio, facilidade de rolar na praia e pequena
tripulacéo.

Em Camocim, no ano de 1995, a frota de botes bastardos era composta
de 110 unidades, sofrendo decréscimo para 83 unidades em 2006 e no municipio de
Itarema passou de 44 para 56 unidades no mesmo periodo, podendo ter havido a

migracao entre localidades e paralizagao de parte da frota de Camocim.

Tabela 4 - Distribuicdo quantitativa dos botes por municipios no periodo de 1995 a
2006. (Fonte: Elaborada pelo autor)

BOTE AN O
Municipio 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
Icapui 241 242 236 222 204 196 184 194 192 277 321 317
Camocim 110 111 98 93 85 84 81 83 79 77 82 83
Itarema 44 48 48 52 51 52 49 52 54 58 55 56
Aracati 25 29 29 26 20 19 13 13 20 14 23 19
Acarau 15 15 19 23 24 27 25 23 20 20 17 17
Fortaleza 30 30 30 23 17 16 16 17 13 14 18 17
Fortim 12 11 15 17 22 23 16 14 11 12 26 23
Trairi 14 13 12 13 11 11 12 11 10 9 10 10
Beberibe 3 3 3 3 4 6 4 5 6 7 10 10
Amontada 3 3 3 3 4 7 6 6 4 4 10 10
Paracuru 7 6 6 4 4 5 4 4 4 4 4 4
Cascavel 1 1 1 1 0 0 0 1 0 3 3 3
Barroquinha 2 2 1 1 1 1 0 0 0 0 1 3
Itapipoca 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 5
Cruz 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 1
S.G.Amararante 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0
Aquiraz 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Caucaia 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Jijoca 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Paraipaba 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total Geral 507 514 501 482 447 447 410 423 414 500 586 578

As viagens dos botes bastardos tém duragdo de muitos dias de mar e
requer tripulacdo composta em média por seis pescadores, o que parece nao ser
atrativo o embarque da carente mao-de-obra atual. Isto reflete no interesse dos
armadores de trabalhar com uma embarcacido de maior valor construtivo, e de
maiores custos operacionais e de manutencgao, fatores que podem ser considerados

como causais do seu decréscimo numérico.
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3.3 Producao por tipo de embarcacédo a vela nos municipios do Estado do
Ceara

A producdo total acumulada por todos os tipos de embarcagdes no
periodo de 1995 a 2006 foi de 210.020,80 t e aquela referente somente as
embarcagoes a vela, 119.992,5 t, que corresponde 57,1% (Tabela 5). O percentual
da produgao das embarcacdes a vela nos anos de 1995 e 1996 estava na casa dos
49% representando assim, quase a metade da producdo pesqueira do estado,
participagdo que gradativamente cresceu nos anos subsequentes com percentual
acima dos 54%, chegando ao pico de 70,5% no ano de 2001 e, em seguida,

estabilizando-se ao redor de 57%, que foi também a média geral do periodo.

Tabela 5 - Producéo total e das embarcagdes a vela (t) e sua
participacao relativa no total capturado, no periodo de 1995 a

2006. (Fonte: Elaborada pelo autor)

ANOS Prod. Total (t) Prod. Barcos vela(t) Prod. avela (%)

1995 23.029,0 11.451,0 49,7
1996 18.164,8 8.905,2 49,0
1997 19.023,4 10.452,0 54,9
1998 15.356,0 8.527,5 55,5
1999 17.472,0 10.226,0 58,5
2000 14.212,7 7.983,8 56,2
2001 15.493,2 10.930,0 70,5
2002 16.256,4 10.405,2 64,0
2003 17.093,1 10.766,0 63,0
2004 18.946,9 10.814,0 57,1
2005 18.421,4 10.033,0 54,5
2006 16.551,9 9.498,8 57,4
TOTAIS 210.020,8 119.992,5 57,1

O produto por tipo de embarcacédo a vela obteve maior participagao das
canoas com 54.361,9 t do total acumulado, representando 45,3% (tabelas 6 e 7). Os
botes e paquetes ficara em segundo e terceiro lugares, respectivamente, com
26.962,5t e 26.817,1 t e a jangada, com 11.887 t, ficou na quarta colocagao (Tabela

6). O catamara so6 teve sua produgao computada em 2006, mesmo assim com valor
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incipiente devido a sua desprezivel participagcdo numérica no contexto da frota
pesqueira do Ceara.

Em 2006, como em anos anteriores, a maior parte da produg¢ao anual foi
proveniente de barcos a vela (58,3%), notadamente das canoas (28,1% - 4.654 t) e
paquetes (17,1% - 2.824 t), seguidos dos barcos motorizados de médio porte (35,3%
- 5.761 t) e dos industriais (6,1% - 1.002 t) — IBAMA, (2008).

Tabela 6 - Participagdo da producéo (t) por tipo de embarcacéo a vela no
periodo de 1995 a 2006. (Fonte: Elaborada pelo autor)

ANOS TOTAL CANOA BOTE PAQUETE JANGADA

1995 11.451,4 4.763,4 2.710,8 2.267,8 1.709,4
1996 8.905,2 3.485,7 2.305,0 1.925,3 1.189,2
1997 10.452,2 4.304,0 2.324,6 2.820,3 1.003,3
1998 8.527,5 3.255,7 2.304,4 2.094,9 872,5
1999 10.226,2 3.721,9 3.280,6 2.069,9 1.153,8
2000 7.983,8 3.453,2 2.045,3 1.707,6 7717,7
2001 10.929,7 5.770,4 2.442,5 1.900,7 816,1
2002 10.405,2 5.773,6 2.048,8 1.699,0 883,8
2003 10.766,3 5.233,5 2.240,7 2.244,8 1.047,3
2004 10.813,7 5.345,5 1.885,6 2.522,5 1.060,1
2005 10.032,8 4.600,7 1.937,4 2.740,4 754,3
2006 9.498,5 4.654,3 1.400,8 2.823,9 619,5

Acumulado 119.992,5 54.361,9 26.926,5 26.817,1 11.887,0

O significado desta participagdo, além de marcar a importancia
quantitativa do que representa a embarcacdo a vela na producdo pesqueira
estadual, traz embutidos fatores importantes como: 1- as embarcagbes néao
necessitam de combustivel fossil para movimentar-se tendo o vento como forga
motriz abundante e sem custos no litoral cearense ao longo do ano; 2- n&o exigem
custos com manutengdo e reparos de motor; 3- oferta de emprego na propria
comunidade dos pescadores, sem necessidade de deslocamentos e auséncias
longas de seu local de residéncia; 4- o produto da pescaria tem sua primeira
comercializagdo nos locais de desembarque, gerando renda, emprego e

desenvolvimento socioecondmico para a comunidade; 5- divisdao equitativa do
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recurso capturado, pois estas embarcagdes nao constituem empresas e € comum
que os proprietarios sejam pescadores.

A estes fatos se aliam as informagdes obtidas em IBAMA (2007) de que
no ano de 2005 a pesca artesanal veleira foi responsavel por 54,7% do total de
18.421,4 t da produgao estadual de pescado, além do emprego direto de um
contingente estimado de 17 mil pescadores, distribuidos em mais de 100
comunidades pesqueiras. Portanto, Fonteles Filho (1997) acredita que um sistema
de pesca artesanal se origina na grande diversidade especifica da Zona Tropical,
mas se consolida através de condicdes socioecondmicas que sdo mais favoraveis a
geracao de oportunidades de emprego que de renda.

Utilizando os dados do ESTATPESCA, a producdo acumulada foi
distribuida entre o litoral leste, Fortaleza e litoral oeste, de acordo com os seguintes
valores absolutos e relativos, respectivamente: 21.702,4 t (18,2%), 6.376,3 t (5,3%)
e 91.714,2 1 (76,5%) - Tabela 8.

Tabela 7- Participacdo em percentual da producéo por tipo

de embarcacao a vela no periodo de 1995 a 2006. (Fonte:

Elaborada pelo autor)

ANOS % CANOA % BOTE % PAQUETE % JANGADA

1995 41,6 23,7 19,8 14,9
1996 39,1 25,9 21,6 13,4
1997 41,2 22,2 27,0 9,6
1998 38,2 27,0 24,6 10,2
1999 36,4 32,1 20,2 11,3
2000 43,3 25,6 21,4 9,7
2001 52,8 22,3 17,4 7,5
2002 55,5 19,7 16,3 8,5
2003 48,6 20,8 20,9 9,7
2004 49,4 17,4 23,3 9,8
2005 45,9 19,3 27,3 7,5
2006 49,0 14,7 29,7 6,5
% Acumulado 45,3 22,4 22,3 9,9
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A produgao evidentemente superior apresentada pelo litoral oeste pode
ser atribuida a uma maior piscosidade da regido, em virtude da maior extensao da
linha de costa e pelo carreamento de matéria organica por sistemas fluviais de
diversas bacias hidrograficas, como Curu, Aracatimirim, Aracati-agu, Acarau, Coreau
e Timonha. Esses fatores se refletem em uma maior superficie de plataforma

continental e na maior produtividade primaria e secundaria (pescado).

Tabela 8 - Produgdo acumulada por embarcacdes a vela, por regidao do Ceara,

no periodo 1995-2006. (Fonte: Elaborada pelo autor)

Regiao Producao acumulada (t) Participacao (%)
Litoral oeste 91.914,20 76,5
Fortaleza 6.376,30 5,3
Litoral leste 21.702,40 18,2

Os dados contidos na Tabela 9 apontam que os seis municipios com
maior produc¢do pesqueira artesanal foram Camocim, Barroquinha, Acarau, Itarema,
Trairi e Fortaleza, todos com producao acumulada acima de 5.000 t. Estes, exceto
Fortaleza, localizam-se no litoral oeste e detém a participacdo de 62,9% na
producao estadual (Tabela 9).

Camocim, com produ¢ao anual média de 2.333,1 t, foi o municipio maior
produtor durante o periodo, exceto no ano de 2002 quando ficou na segunda
colocagao, sendo superado por Barroquinha, que teve a média anual de produgao
no periodo de 1.325,5 t. Este municipio concentra, em Bitupita, toda sua producao
de pescado e também a maior concentragao de currais ativos no Estado do Ceara.
Seu pior desempenho ocorreu nos anos de 1998,1999 e 2000, quando ocupou a
terceira colocagao, e em 1999, ano em que sua produg¢ao alcangou apenas 410,4 t
(Tabela 9).
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Tabela 9 — Producéo (t) por municipio das embarcacgdes a vela do Ceara no periodo
de 1995 a 2006. (Fonte: Elaborada pelo autor)

Municipio 1.995 1.996 1.997 1.998 1.999 2.000 2.001 2.002 2.003 2.004 2.005 2.006 Total Geral média %
Camocim 2.173,10 1.936,40 1.94580 2.00530 2.931,00 2.529,90 230890 2.197,60 2.653,50 2.606,30 2.553,70 2.155,10 27.996,60 2.333,05 23,3
Barroquinha 1.530,90 1.057,30 1.439,30 698,50 410,40 597,10 1.649,10 2.627,50 1.43570 1.807,20 1.350,40 1.302,00 15.905,40 1.325,45 13,3
Acarau 1.101,80 550,40 52590 561,00 922,70 656,90 1.01450 861,40 981,90 780,20 786,40 1.026,00 9.769,10 814,09 81
Itarema 73510 63820 596,30 806,90 125760 38540 74500 721,10 92510 721,40 537,00 431,70 850080 70840 7,1
Trairi 563,10 423,90 588,10 53520 753,80 543,40 61440 569,50 569,70 586,30 63810 577,00 6.962,50 580,21 5,8
Fortaleza 807,00 607,30 499,80 479,60 627,30 449,20 45590 468,40 506,70 542,10 491,70 441,30 6.376,30 531,36 5,3
Beberibe 560,90 378,90 31820 256,70 297,30 297,90 324,70 382,80 46880 570,20 550,00 567,60 4.974,00 41450 4,1
Itapipoca 30550 23600 461,30 383,00 201,90 17890 308,40 321,70 394,90 472,50 476,50 453,80 4.199,40 349,95 35
Aquiraz 272,60 252,20 343,10 411,00 34500 364,00 372,80 293,50 518,40 427,50 300,60 27880 4.179,50 34829 3,5
Cruz 268,60 272,90 355550 223,80 30540 229,80 117880 133,00 211,50 187,20 209,50 290,20  3.866,20 322,18 3,2
Amontada 354,80 232,80 392,70 311,20 329,20 324,20 46550 260,30 369,10 258,20 244,20 156,60 3.698,80 308,23 3,1
Icapui 429,40 361,40 443,00 31430 26580 237,60 281,20 39590 301,70 142,30 19590 196,90 3.56540 297,12 3,0
Cascavel 398,90 377,60 354,20 347,40 322,60 24550 19260 157,70 221,40 33510 29820 298,70 3.549,90 29583 3,0
Aracati 464,70 364,80 330,50 413,30 376,80 142,80 253,00 229,00 309,60 16590 233,00 210,90 3.494,30 291,19 29
Paracuru 392,00 33480 59550 162,10 304,70 200,20 193,00 21890 213,20 243,60 32810 27530 3.461,40 28345 29
S.G.Amararante 377,20 309,80 580,20 183,90 19860 181,10 14570 101,40 12430 357,60 252,70 210,50  3.028,00 252,33 25
Fortim 260,70 193,10 162,40 140,10 74,00 11820 12660 155,60 166,90 139,30 170,60 231,80 1.939,30 161,61 16
Caucaia 14320 172,50 224,10 101,80 123,90 13390 139,60 10960 126,20 179,50 187,80 160,40  1.802,50 150,21 1,5
Paraipaba 15460 143,00 21620 109,40 121,10 113,80 101,90 112,50 132,90 132,00 84,90 86,20 1.508,50 12571 1,3
Jijoca 157,30 61,90 80,20 73,00 57,10 54,00 58,10 87,80 134,80 159,30 143,50 148,00 1.215,00 101,25 1,0
Total Geral 11.451,40 8.905,20 10.452,30 8.527,50 10.226,20 7.983,80 10.929,70 10.405,20 10.766,30 10.813,70 10.032,80 9.498,80 119.992,90 9.999,41 100,0

Os municipios de Acarau e ltarema foram terceiro e quarto colocados no
somatorio do periodo, registrando-se a superioridade de Itarema nos anos de 1996,
1997 e 1998, e de Acarau em 2004 - 2006, portanto com tendéncias divergentes de
crescimento entre os dois municipios.

Fortaleza se manteve na sexta colocacdo, com média anual de 5314 te
sem variagdes perceptiveis no ambito da producéo total de pescado.

O municipio com menor produgdo pesqueira no Ceara foi Jijoca de
Jericoacoara, que apresentou uma reducao na frota constituida de canoas, tendo 45
destas em 2006, que demonstra a pesca nao ser tdo atrativa frente a variada
oportunidade de trabalho, promovida pela crescente vocagao turistica do municipio.

Esta participacdo pesqueira por tipo de embarcacédo € analisada por sua

producao entre tipos de embarcagao e por municipios conforme se segue:

3.3.1 — Producéao das canoas

A canoa apresentou-se como a embarcagdao mais produtiva em todos os

anos, com valores maiores em 2001, 2002, 2003 e 2004 e acima da média em 1995,
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2005 e 2006 (Tabela 10). Sua superioridade em relagao ao bote é evidente, sendo
responsavel por mais da metade da producdo das embarcagdes a vela nos anos de
2001 e 2002 e estabilizando-se préximo de 50% do total (Tabela 7).

Em termos de municipio, destacou-se em Barroquinha, Camocim, Acarau,
Cruz, Amontada Itarema e Trairi (Tabela 11) que, juntos, totalizam 92% da média da

producgao entre as outras embarcagdes no periodo 1995 - 2006.

Tabela 10 — Producgéao (t) das embarcagdes a vela no periodo de 1995 a 2006 no

estado do Ceara. (Fonte: Elaborada pelo autor)

PRODUGAO ANO

Embarcagdo 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 Total Geral Média
Canoa 4.763,40 3.485,70 4.304,10 3.25570 3.721,90 3.453,20 5.770,40 577360 5.233,50 5.345,50 4.600,70 4.654,30 54.362,00 4.530,17
Bote 2.710,80 2.305,00 2.324,60 2.304,40 3.280,60 2.04530 2.442,50 2.043,80 2.240,70 1.885,60 1.937,40 1.400,80 26.926,50 2.243,88
Paquete 2.267,80 192530 2.82030 2.094,90 2.069,90 1.707,60 1.900,70 1.699,00 2.244,80 2.522,50 2.740,40 2.82390 26.817,10 2.234,76
Jangada 1.709,40 1.189,20 100330 87250 1.153,80 777,70 816,10 883,80 1.04730 1.060,10 754,30 619,50 11.887,00 990,58
Catamara - - - - - - - - - - 0,30 0,30 0,03
Total Geral  11.451,40 8.905,20 10.452,30 8.527,50 10.226,20 7.983,80 10.929,70 10.405,20 10.766,30 10.813,70 10.032,80 9.498,80 119.992,90 9.999,41

Camocim foi o municipio de maior producédo pesqueira a vela do Ceara,
com 23,3% do total, tendo o bote participado com 14.249,2 t e a canoa com 13.727 t
sendo os maiores representantes da producdo acumulada. A canoa superou o bote
desde 2002 e nos anos seguintes, consolidando-se a sua tendéncia de superagao e
estabelecendo-se como a mais importante embarcacéao pesqueira do municipio.

Barroquinha produziu 15.905,4 t, sendo 15.826,6 t (99,5 %) por canoas,
um dado que distingue esse municipio com a unanimidade da canoa como
embarcacao e a produgcdo advinda do curral de pesca, embora esta nao participe
ativamente do processo de captura, fato que deve ser relevado quando de uma
eventual comparagdo do poder de pesca entre embarcagdes, ja que O
ESTATPESCA néo faz a devida distincao.

Acarau, com 8,14 % da produgao pesqueira estadual, tem a canoa como
responsavel por 77,8% (7.599 t) desse total, em todos os anos do periodo de
estudo, seguindo-se o bote com 18,34 %.

Itarema € responsavel por 7,08% da producdo, sendo que desta 35,7%

s&o provenientes das pescarias com canoas e 55,54% com botes (Tabela 12).
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Tabela 11 — Producgao (t) das canoas por municipio do estado do Ceara, no periodo
de 1995 a 2006. (Fonte: Elaborada pelo autor)

PRODUCAO  Canoa

MUNICIPIOS 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 Total Geral MEDIA %

Barroquinha 1.518,7 1.050,1 1.434,0 691,2 404,8 593,8 1.649,1 2.627,5 1.435,7 1.807,2 1.338,5 1.276,0 15.826,6 1.318,9 29,11
Camocim 740,5 8269 850,1 831,1 1.108,8 1.240,3 1.056,5 1.266,5 1.544,1 1.626,1 1.289,1 1.347,0 13.727,0 1.143,9 25,25
Acarau 97,5 4365 4038 3532 7141 4956 7412 7122 7608 571,2 5948 8481  7.599,0 6333 13,98
Cruz 260,5 2650 3434 2173 2959 2259 11786 1330 2115 1863 1994 2784  3.7952 3163 6,98
Amontada 3383 210,2 3413 2689 2872 2795 4140 2301 311,3 2182 2036 1081 3.210,7 2676 591
Itarema 350,4 2495 2376 2388 3370 1120 1733 2353 3543 2332 2894 2236 3.0344 2529 5,58
Trairi 1745 142,8 200,8 230,0 3053 30L5 2365 2308 2651 2509 2466 1746 27594 230,0 5,08
Itapipoca 213,8 189,5 3262 3166 1440 1258 2352 220,1 1948 2603 2564 2072 2.689,9 2242 4,95
Jijoca 1488 579 80,2 722 563 420 528 8,0 1310 1593 1421 1464 11760 980 2,16
Paracuru 4,6 522 89 341 629 331 312 300 245 314 372 308 4979 415 0,92
Paraipaba 3,8 4,0 2,5 23 2,6 1,4 1,2 1,1 04 0,0 3,0 3,9 26,2 22 0,05
S.G.Amararante 0,0 1,1 0,3 0,0 3,0 2,3 0,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 73 06 0,00
Beberibe 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 54 54 05 0,00
Fortaleza 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,6 4,6 04 0,00
Fortim 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,2 0,0 0,0 1,4 0,0 0,0 1,6 01 0,00
Caucaia 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,6 0,0 0,6 01 0,00
Aracati 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,2 0,2 00 0,00
Icapui 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,00
Cascavel 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 00 0,00
Aquiraz 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,00
Total Geral 4.763,4 3.485,7 4.304,1 3.255,7 3.721,9 3.453,2 5.770,4 5.773,6 5.233,5 5.345,5 4.600,7 4.654,3 54.362,0 4.530,2 100

3.3.2 Producao dos paquetes

Na produgado geral, os paquetes ocuparam a terceira colocagédo, quase
empatando com os botes, mas com tendéncia de superioridade, se igualaram em
producdo e dai prosseguiram sempre com tendéncia crescente desde 2003, com
2.244.8 t e nos anos subsequentes, 2.522,5 t (2004), 2.740,4 t (2005) e 2.823,9 t
(2006) — Tabela 12. Constata-se que em todo o periodo a producéo dos paquetes foi
superior a das jangadas, sendo que de 2000 a 2003 esta diferenga ficava em torno
de 1.000 t, sendo crescente nos anos seguintes chegando em 2006 a alcangar 2.204
t.

Os municipios onde os paquetes apresentaram as maiores producdes na
média do total acumulado foram Trairi com 282,4 t (12,74%), Beberibe com 230,5 t
(10,31%), Sdo Gongalo do Amarante com 205,8 t (9,21%), Cascavel com 1971
(8,82%) e Aquiraz com 186,0 t (8,32%); as menores ficaram com Barroquinha (0,2 t),
Camocim (1,5 t) e Jijoca (3,3 t) — Tabela 12.
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Tabela 12 — Producado (t) dos paquetes por municipio do estado do Ceara, no

periodo de 1995 a 2006. (Fonte: Elaborada pelo autor)

PRODUGAO PAQUETE

MUNICIPIO 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 Total Geral MEDIA %
Trairi 2275 181,9 2891 2391 3610 1866 3141 2898 2549 2990 3642 3814 3.3886 2824 12,64
Beberibe 2591 201,8 171,0 1640 1878 1870 1823 1884 2287 271,2 3408 3840 27661 2305 10,31
S.G.Amararante 2855 2269 4748 1556 1122 1574 1263 921 987 3270 2355 1773 24693 2058 9,21
Cascavel 202,7 2248 2215 2273 2193 1604 1246 1053 1569 253,8 232,7 2364 23657 1971 88
Aquiraz 11,3 1325 1775 2403 1707 231,9 2203 1076 2598 211,7 1779 1906 22321 1860 832
Aracati 196,7 1863 1853 309,3 2470 100,7 1686 1298 1961 1073 170,2 1476 21449 1787 8,00
Paracuru 1980 1728 3835 92,7 1485 1242 1236 1426 1443 1645 2123 1770 20840 1737 1,77
Itapipoca 91,7 465 1351 71,4 579 53,1 732 101,6 2001 2122 2091 230,7 14826 1236 553
Paraipaba 1340 1269 2098 1071 1185 1124 1007 111,4 1325 1320 81,9 8,0 14492 1208 5,40
Caucaia 832 91,8 1495 739 84 1178 1198 963 1156 1729 1675 1424 14161 1180 528
Icapui 1303 838 1104 1976 1648 630 1161 111,5 1453 399 892 1191 13760 1147 513
Fortaleza 9,9 657 13,4 580 62,7 426 718 642 767 982 1576 1578 10796 90,0 4,03
Fortim 1399 1029 568 431 275 335 266 784 1015 921 1097 1649 9769 81,4 3,64
Itarema 732 41,1 556 59,8 498 438 562 366 557 745 962 1125 7550 629 2,82
Acarau 159 134 191 189 242 461 396 204 284 297 534 628 37,9 31,0 1,39
Amontada 91 90 378 295 222 308 309 21,7 440 355 264 363 3332 278 1,24
Cruz 49 79 121 65 95 39 02 00 00 07 97 118 672 56 025
Jijoca 85 40 00 08 08 120 53 08 38 00 14 16 390 33 015
Camocim 34 03 00 00 01 04 05 05 18 03 39 67 179 15 0,07
Barroquinha 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 08 10 1,8 02 0,0
Total Geral 2.267,8 1.925,3 2.820,3 2.094,9 2.069,9 1.707,6 1.900,7 1.699,0 2.244,8 2.522,5 2.740,4 2.823,9 26.817,1 2.234,8 100,00

No municipio de Trairi, o paquete produziu mais que nos demais
municipios em 1999 (361,0 t e 17%), 2001 (314,1 t e 17%), 2002 (289,8 t € 17%),
2004 (299,0 t e 12%), 2005 (364,2t e 13%) e 2006 (381,4 t e 14,0%), todos acima
da sua média de 2824 t.

O municipio de Beberibe foi o primeiro na classificagao apenas no ano de
2006, com a producéo de 384 t.

O municipio de Sado Gongalo teve suas maiores producdes nos anos de
1997 (474,8 t), 2004 (327 t) 1995 (285,5 t) e 1996 (226,9 t) ocupando nestes a
primeira colocagao geral, e no ano de 2005 produziu 235,5 t, mas apesar de uma
producao acima da média, se colocou em terceira posicao na classificagao geral. Os
anos de piores desempenhos foram 2002 e 2003 com 92,1 e 98,7 t, que o deixaram

na 11° colocacéo.
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O municipio de Aquiraz, quinto colocado no geral, teve maiores
producdes em 2000 com 231,9 t (14%) e 2003 com 259,8 t (12%), e segundo em
2001 com 220,3 t (12%).

3.3.3 — Producéao dos botes

Os botes, no periodo de 1995 a 2006, geraram uma produg¢ao acumulada
de 26.926,5 t de pescado, com média anual de 2.243,9 t (Tabela 13), com os
menores valores nos ultimos trés anos, respectivamente 1.885,6, 1937,4 e 1.400,8 t,
com sugestdo de decréscimo em sua participacdo. Camocim, Itarema, Icapui,
Acarau e Fortaleza sdo os cinco municipios onde os botes mais produziram nestes
12 anos do estudo.

Camocim liderou em todos os anos com percentuais superiores a 50%
como segue: em 1995 com 1428,3 t — 53%, 1998 com 1174, 2 — 51%, 2000 1289,2
— 63%, 2001 com 1251,9 — 51%, 2004 com 979,9 - 52%, 2005 com 1260,7 - 65% e
2006 com 801,3 - 57% (Tabela 13).

Tabela 13 — Producéo (t) dos botes por municipio do estado do Ceara, no periodo de
1995 a 2006. (Fonte: Elaborada pelo autor)

PRODUGAO BOTES

MUNICIPIOS 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 Total Geral MEDIA %

Camocim 1.428,3 1.107,7 1.095,7 1.174,2 1.822,1 1.289,2 1.251,9 930,6 1.107,6 979,9 1.260,7 801,3 14.249,2 1.187,4 52,92
Itarema 311,5 3476 303,1 5083 8708 2296 5155 449,2 5151 4137 151,4 956 4.711,4 3926 17,50
Icapui 2938 2697 3305 1131 964 1740 162,7 2820 1532 1005 1047 754 2.1560 1797 8,01
Acarau 1184 99,1 103,0 1889 1844 1125 2326 1280 192,7 1793 1382 1151 17922 1494 6,66
Fortaleza 1384 121,8 1268 1324 937 473 803 760 859 727 868 784 11405 950 4,24
Trairi 1556 969 982 661 875 553 638 489 497 364 273 21,0 8067 67,2 3,00
Fortim 644 708 82 529 58 679 703 552 427 363 505 584 6604 550 2,45
Paracuru 659 47,0 489 199 624 205 21,5 31,2 31,8 32,8 486 452 4757 396 1,77
Aracati 92,7 976 91,9 94 189 108 56 11,5 172 45 44 238 3883 324 1,44
Beberibe 158 236 21,4 136 129 21,0 171 266 309 247 269 33,0 2675 223 0,99
Amontada 74 136 136 128 198 139 206 85 138 45 142 122 1549 12,9 058
Barroquinha 22 72 53 73 56 33 00 00 00 00 1,1 250 770 64 0,29
Itapipoca 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 11,0 159 269 22 00
Cascavel 28 24 10 16 03 00 06 11 01 01 10 05 11,5 1,0 0,04
S.G.Amararante 04 00 00 39 00 00 00 00 00 00 00 00 43 04 0,02
Cruz 32 00 00 00 00 00 00 00 00 02 04 00 38 03 001
Caucaia 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 02 00 02 00 000
Aquiraz 000 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 0,00
Jijoca 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 0,00
Paraipaba 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 0,00
Total Geral 2.710,8 2.305,0 2.324,6 2.304,4 3.280,6 2.045,3 2.442,5 2.048,8 2.240,7 1.885,6 1.937,4 1.400,8 26.926,5 2.243,9 100,00
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O municipio de Itarema manteve-se na segunda colocagcdo em todo o
periodo com 303,1 t, exceto no ano de 1997 quando perdeu a colocagao para lcapui
que produziu 330, 5.

Acarau, quarto colocado na classificagdo geral, ocupou a terceira
colocagao da pesca com botes, suplantando Icapui nos anos de 1998, 1999, 2001,
2003 2005 e 2006, sendo superado por Trairi e Fortaleza, em 1995, e por Fortaleza,
nos anos de 1996 e 1997.

3.3.4 — Producéao das jangadas

A jangada gerou uma produg&o acumulada 11.887 t, com média anual de
990,6 t, com valores variaveis ao longo do periodo: 1.709,4 t em 1995, quando
passou a uma tendéncia decrescente que foi acentuada por producbes anuais
inferiores a média nos anos de 1998, 2000, 2001, 2002, 2005 e 2006.

O municipio de Fortaleza foi onde a jangada se destacou com a maior
producdo em peso, correspondente a 34,93% de todos os municipios cearenses
(Tabela 14). O peso acumulado das capturas anuais totalizou 4.151,6 t com a média
do periodo de 346,0 t. Outros municipios que também se destacaram na captura
com jangada: Aquiraz (16,4%), Beberibe (16,3%), Cascavel (9,9%) e Aracati (8,1%)
0s quais tém em comum estarem situados no litoral leste e, juntamente com
Fortaleza, representam 77% da participagao estadual. Beberibe apresentou melhor
desempenho produtivo que Aquiraz em 1995-1996 e 2004-2006, com tendéncia para

ultrapassa-lo na sequéncia dos trés ultimos anos.
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Tabela 14 — Producdo (t) das jangadas por municipio do estado do Ceara, no

periodo de 1995 a 2006. (Fonte: Elaborada pelo autor)

PRODUCAO JANGADAS

MUNICIPIOS 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 Total Geral MEDIA %
Fortaleza 5757 4198 241,6 2892 4709 3593 303,8 3282 3441 3712 2473 2005 41516 3460 34,93
Aquiraz 161,3 119,7 1656 170,7 1743 1321 152,55 1859 2586 2158 1227 882 19474 1623 16,38
Beberibe 2860 1535 1258 791 966 899 1253 1678 2092 2743 1823 1452 19350 1613 16,28
Cascavel 193,4 1504 131,7 1185 1030 81 674 51,3 644 8,2 645 61,8 11727 97,7 9,87
Aracati 1753 809 53,3 946 1109 31,3 788 87,7 93 541 584 393 90,9 80,1 8,08
S.G.Amararante 91,3 81,8 1051 29,4 83,4 21,4 188 93 256 306 17,2 332 547,1 456 4,60
Paracuru 81,5 628 792 154 309 224 167 151 126 149 300 223 403,8 337 3,40
Caucaia 60,0 80,7 746 279 385 161 198 133 106 66 195 180 3856 32,1 3,24
Fortim 564 194 204 441 407 168 295 220 22,7 95 104 8,5 3004 250 2,53
Icapui 53 2,9 2,1 3,6 4,6 0,6 2,4 2,4 3,2 1,9 2,0 2,4 33,4 2,8 0,28
Paraipaba 168 121 39 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 32,8 2,7 028
Trairi 55 2,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 7,8 07 0,07
Acarau 0,0 1,4 0,0 0,0 0,0 2,7 1,1 0,8 0,0 0,0 0,0 0,0 6,0 05 0,05
Camocim 0,9 1,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 2,5 02 0,02
Amontada 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 00 0,00
Barroquinha 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 00 0,00
Cruz 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 00 0,00
Itapipoca 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 00 0,00
Itarema 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 00 0,00
Jijoca 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 00 0,00
Total Geral 1.709,4 1.189,2 1.003,3 8725 1.153,8 777,7 8161 883,8 1.047,3 1.060,1 754,33 619,5 11.887,0 990,6 100,00

3.4 Producdo pesqueira por espécie

As espécies capturadas pela frota veleira no periodo de 1995 a 2006
apresentam tendéncias e resultados que foram analisados por tipo de embarcacéo,

conforme descricado a seguir:

3.4.1 — Botes

No periodo 1995-2006, os botes capturaram 26.954,1 t, com média de
2.246,2 t, sendo mais representativas as espécies: guaiuba = 6.350,5 t ; cavala =
2.849,2 t; pargo = 2.817,4 t; sirigado = 2.817,4 t; carapitanga = 1.422,2 t; e dourado
= 1.243,7 t (Tabela 15), dentre as quais as quatro primeiras, em conjunto,
responderam por 60% do total (Tabela 16).

A guaiuba foi a principal espécie capturada em todos os anos do periodo,

exceto em 1999, com produgéo inferior a do sirigado. No geral, teve a menor
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produgdo em 1998 com 322,2 t e a maior em 2003 com 730,6 t, tendo uma média
anual de 529,2 t.

Tabela 15 — Produgdo acumulada (1995-2006) e média das seis
principais espécies pescadas por botes no estado do Ceara.

(Fonte: Elaborada pelo autor)

Espécie Producéo (t) Média (t)
Guaiuba 6.350,5 529,2
Cavala 2.849,2 237,4
Pargo 28174 234,7
Sirigado 2.550,1 212,5
Carapitanga 1.422,2 118,5
Dourado 1.243,7 103,5

Tabela 16- Produgdo das espécies (t) capturadas por botes no periodo de 1995 a
2006. (Fonte: Elaborada pelo autor)

Producao-Bote ANO

Espécie 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 T.Geral média %
Guaiuba 5257 4338 3674 3227 5004 3960 6391 7081 7306 6501 6749 4017 63505 5292 26%
Cavala 2167 1749 1852 3164 2709 2782 2923 2656 2423 2726 1574 1767 28492 2374 12%
Pargo 4387 3644 2633 4769 5890 2375 1747 539 746 460 558 42,6 28174 2348 12%
Sirigado 2295 2149 3262 1982 5261 1387 2551 1268 1595 852 2091 80,8 25501 2125 10%
Carapitanga 0,0 0,0 00 819 5206 9,6 1929 786 2104 952 555 905 14222 1185 6%
Dourado 0,0 0,0 00 744 1650 758 1869 978 1469 2085 2050 834 12437 1036 5%
Lagosta 902 1788 471 71 446 58,7 646 1545 820 895 838 466 9475 190 4%
Dentdo 2182 1843 2075 62,7 504 28,7 225 303 162 125 134 95 85,2 714 4%
Guaraximbola 74,1 708 664 1225 733 935 565 61,3 630 559 453 313 8139 678 3%

A cavala ocupou a segunda colocagdo, mas no total anual perdeu esta
posicao para o sirigado nos anos de 1995,1996,1997,1999 e 2005, quando se se

manteve abaixo da média anual de 237 ,4 t.
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O pargo, terceiro colocado no periodo de estudo, sofreu grande
decréscimo da producéao a partir de 2002 quando apresentou totais inferiores a 74,6
t ano, bem abaixo de sua média anual de 234,8 t.

O sirigado teve sua maior produgado em 1999 com 526,1 t, que o colocou
no primeiro lugar da classificagdo, e a menor em 2006 com 80,6 t. Foi segundo em
produgao nos anos de 1995, 1996, 1997 e 2005, mas em 2001 - 2006 teve producao
superior ao pargo, o que reflete uma tendéncia ja consolidada de superar essa
espécie na produg¢ao anual.

Verifica-se que os botes, em geral, capturam peixes de maior valor
comercial, principalmente devido a uma maior autonomia de mar que lhes permite
com maior deslocamento espacial atingindo locais de pesca em diferentes estratos
de profundidade e numa area mais ampla da plataforma, o que aumenta a chance
de concentragao sobre aqueles mais produtivos. Ja os botes triangulo de Redonda e
localidades vizinhas realizam pescarias de lagosta no ambito do municipio de Icapui,
em zonas de pesca proximas a costa que permitem seu retorno diario ao porto-
base.

A captura da lagosta com botes no periodo foi de 947,5 t com média de
78,95 t por ano, apresentou a oitava colocagao, producgao inferior a de peixes mas
com valor de venda que |he atribui um superior retorno financeiro. Os anos com
maior produgdo da lagosta por botes foram os de 1996 (178,8 t) e 2002 (154,5 t),
com a producdo anual variando em torno da média de 85 t nos anos de 2003 —
2005, que se 46,6 t no ano de 2006, provavelmente por causa da proibicdo do uso

da rede cacoeira.

3.4.2 — Paguetes

A producéo dos paquetes apresentou a seguinte ordem de classificagao
por espécie: serra (236,8 t), ariacd (219,4 t), lagosta (180,2 t), cavala (150,7 t), e
arraia (140,1 t). Na sequéncia temporal, a produgcdo da serra desde 1999, e da
cavala desde 1998 perderam espacgo para a do ariacoé que as ultrapassou, embora
estas ainda mantenham suas posi¢des na classificagdo geral a serra ainda se
mantenha a frente do ariacé (Tabela 17).

E importante citar que a producdo da lagosta pelos paquetes é bem

superior a das jangadas e so perde para a das canoas. A média anual da lagosta no
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periodo é de 180,2 t ano, que a classifica em terceira colocacado, e explicaria o
vertiginoso aumento numérico dos paquetes no periodo, pois sua produgao foi
classificada em primeiro de 2001 a 2004, em terceiro em 2005 e em quarto em 2006.

Esta situacdo era possivel, pois a proibicdo da rede cacgoeira deu-se na
temporada do ano de 2007 (IBAMA, 2007a) apds uma drastica queda de 38% na
producao da lagosta em 2006, quando o governo adotou uma série de providencias,
buscando a sustentabilidade do recurso através de medidas regulatérias como
proibicdo definitiva da rede cagoeira, aumento do tempo do defeso, relicenciamento

da frota e intensificagao da fiscalizagao.

Tabela 17 — Produgéo das espécies (t) capturadas por paquetes, no periodo de 1995
a 2006. (Fonte: Elaborada pelo autor)

Produgdo-Paquete ANO

Espécie 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 T.Geral média %
Serra 4571 2985 5325 2134 1839 2171 1756 1516 1373 1598 1319 1777 28414 2368 14%
Ariaco 1188 1001 1692 1759 2608 2190 2297 2685 2781 257,7 2790 2766 26334 2195 13%
Lagosta 76,7 1342 1259 1015 2789 1037 2232 2029 2624 2488 2341 1695 21618 1802 11%
Cavala 1466 1695 2073 1578 1559 1272 1263 1454 1307 129,77 1418 1700 18082 150,7 9%
Arraia 828 834 1086 1758 1546 698 951 1136 1596 1864 2151 2361 16809 1401 8%
Biquara 1176 659 878 985 1021 937 974 754 1020 1843 2338 2124 14714 1226 1%
Camurupim 2331 693 4921 1618 467 270 713 341 290 467 923 658 13692 1141 7%
Guaiuba 650 808 684 1160 558 679 1138 710 1036 1166 1229 1231 11049 92,1 5%
Sardinha 436 455 220 347 566 979 458 404 1150 1710 1269 1262 9256 771 5%
Beijupira 32,0 249 675 612 540 364 270 403 541 621 692 737 6024 502 3%

3.4.3 — Canoas

As espécies mais capturadas pelas canoas, em ordem decrescente,
foram: sardinha-bandeira com 11.389,7 t (28%), palombeta com 4.125,8 t (10%),
ariacé com 3.221,5t (8 %), lagosta com 3019,1 t (7 %) e cavala com 2.368,5 t (4 %)
(Tabela 18).

A espécie de maior producdo por todas as embarcacdes veleiras é a
sardinha-bandeira, com 12.335,9 t no acumulado do periodo, correspondendo a
12,61% do volume total de produgao, e 11,65% (11.389,7 t) apenas por canoas, e 0

restante capturado por paquetes. A palombeta teve uma producdo acumulada de
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4.200,3 t, sendo a canoa responsavel por 4.125,3 t o que representa 98,2 % do total
geral. Estas duas espécies representam juntas 16,91% (16.536,2 t) do total geral da

captura tendo a canoa a participacao de 93,82%.

Tabela 18 — Produgéo das espécies (t) capturadas nas canoas, no periodo de 1995
a 2006. (Fonte: Elaborada pelo autor)

Produgdo-Canoa ANO

Espécie 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 T.Geral Média %
Sardinha 7957 5358 8404 4471 5254 7553 8515 14710 15430 13825 982312597 113897 9491 28%
Palombeta 643 2366 1301 196 8,1 724 4559 11691 3877 8715 3576 2724 41253 3438 10%
Ariaco 2143 2879 2194 2694 3262 2521 3132 2384 3128 2469 2163 3246 32215 2685 8%
Lagosta 1427 1478 3289 2051 2983 2586 2837 2345 1996 3627 3409 2163 3.0191 2516 7%
Cavala 1685 1776 2643 2924 2618 2005 1862 2626 1963 1324 1326 933 23685 1974 6%
Arraia 824 1063 1321 2089 2246 1885 1997 2703 2132 2153 2792 2319 23524 1960 6%
Serra 2584 1690 1663 2239 1591 1270 2335 1185 926 1351 528 1147 18509 1542 5%
Guaiuba 758 935 793 899 975 85 1627 1679 1510 1459 1605 1768 14843 1237 4%
Bonito 3273 838 1021 715 687 278 2249 1653 1242 994 447 895 14312 1193 4%

O ariaco teve 49,77% de sua captura efetuados pela canoa, de modo que
o conjunto formado por sardinha-bandeira, palombeta e ariacé é responsavel por

46% da captura acumulada no periodo por esse tipo de embarcacgao.

3.4.4 — Jangadas

As espécies provenientes da captura por jangadas com maior percentual

médio em peso foram representados por biquara 17% - 124 t; guaiuba 15% - 109 t; e
cavala 13% - 93,8 t (Tabela 19).
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Tabela 19 - Producgéo das espécies (t) capturadas nas jangadas, no periodo de 1995
a 2006. (Fonte: Elaborada pelo autor)

Producdo-Jangada ANO

Espécie 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 T.Geral média %
Biquara 2296 1651 1246 855 1099 1101 1220 1101 1364 1195 963 786 14877 1240 17%
Guaiuba 1790 1395 916 1012 1252 906 1237 1142 1157 1004 755 511 13077 1090 15%
Cavala 1859 1303 923 996 1343 994 779 6Ll 81 763 460 369 11261 938 13%
Arraia 994 666 624 555 766 426 328 499 487 554 480 371 6750 563 8%
Lagosta 1151 1121 260 71 450 138 428 889 566 415 430 231 6150 513 7%
Ariaco 485 525 526 258 493 422 376 390 501 394 288 222 4880 407 5%
Sirigado 732 347 845 452 452 208 108 183 175 144 124 115 3885 324 4%
Cioba 687 435 269 314 354 191 175 466 321 309 24 3745 312 4%
Cangulo 476 498 553 629 388 163 102 29 24 28 26 38 2954 246 3%
Carapitanga 00 00 00 208 714 314 239 303 359 327 31 B3 M8 1T 3%

3.4.5 - Relacdes entre embarcacoes

Camocim é o municipio que detém a maior média de produgao do Ceara,
com 2.333,1 t, cujos, os botes representam 23% da frota e contribuem com 51% da
producdo, e as canoas que representam 76% da frota contribuem com 49%, dados
que atestam sem duvida a maior capacidade produtiva dos botes.

Em Icapui, a frota de 236 botes (54% das embarcagbes a vela do
municipio) produziu 60% (179,7 t) do total capturado, enquanto o paquete, com a
participacdo numerica de 45% foi responsavel por 39% da producao.

Em Itarema o indice da participacdo numérica dos botes é de 30% (52
botes) do total, que capturaram 55% (392,6 t) da producdo do municipio sendo o
restante da produgao capturada por canoas com 42% e paquetes com 28% do
numero de embarcagdes.

As canoas tém maiores percentuais de produgdo nos municipios de
Barroquinha com 100% (1.318,9 t); Cruz com 98% (316,3 t); Jijoca 97% (98 t);

326



Amontada com 87% (267,6 t); Acarau 78% (633,3 t) e Camocim 49% (1.143,9t) e
maiores percentuais na média quantitativa da frota nos municipios de Barroquinha
99% (86 canoas); Cruz com 94% (104 canoas); Jijoca com 86% (55 canoas) Acarau
com 85% (203 canoas) e Amontada com 85% (167 canoas) (Tabela 20).

Tabela 20- Produgcao média (t) das embarcagdes a vela por
municipio e em percentual no periodo de 1995 a 2006. (Fonte:

Elaborada pelo autor)

PRODUCAO MEDIA (t) PERIODO 1995 - 2006
EMBARCAGOES

MUNICIPIOS | jangadas paquetes bote canoas total

t %] t (%] ¢ [%] t | %] total | %
Icapui 28 1% 1147 39% 1797 60% 00 0% 2971 100%
Aracati 80,1 27% 1787 61% 324 11% 00 0% 2912 100%
Fortim 250 15% 81,4 50% 550 34% 01 0% 161,6 100%
Beberibe 161,3 39% 2305 56% 223 5% 05 0% 4145 100%
Cascavel 97,7 33% 1971 67% 10 0% 00 0% 2958 100%
Aquiraz 1623 47% 18,0 53% 00 0% 00 0% 3483 100%
Fortaleza 3460 65% 900 17% 950 18% 04 0% 5314 100%
Caucaia 321 2% 1180 79% 00 0% 01 0% 1502 100%
S.G.Amararante 456 18% 2058 8% 04 0% 06 0% 2523 100%
Paracuru 337 12% 1737 60% 396 14% 415 14% 2885 100%
Paraipaba 27 2% 1208 9%% 00 0% 22 2% 1257 100%
Trairi 07 0% 2824 49% 672 12% 2300 40% 5802 100%
Itapipoca 00 0% 1236 35% 22 1% 2242 64% 3500 100%
Amontada 00 0% 278 9% 129 4% 2676 87% 3082 100%
ltarema 00 0% 629 9% 3926 55% 2529 36% 7084 100%
Acarau 05 0% 31,0 4% 1494 18% 6333 78% 8141 100%
Cruz 00 0% 56 2% 03 0% 3163 98% 3222 100%
Jijoca 00 0% 33 3% 00 0% 90 97% 101,3 100%
Camocim 02 0% 15 0% 11874 51% 11439 49% 2333,1 100%
Barroquinha 00 0% 02 0% 64 0% 13189 100% 13255 100%
Total Geral 990,6 10% 22348 22% 22439 22% 45302 45% 99994 100%

No municipio de Cruz, 98% da captura foram obtidos por uma frota de
canoas cuja participacdo é de 94%, superada apenas pela de Barroquinha, que
atingiu a média de 99%.

As jangadas em Fortaleza sao responsaveis por 65% da captura (346 t)
realizada por 51% da frota de 110 unidades, sendo o municipio com sua maior

participacdo numérica e onde esse tipo de embarcagdo gerou a maior produgao
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pesqueira entre todos municipios do Ceara, o que justifica ser este o verdadeiro

icone maritimo da cidade.

Os paquetes se destacam no Ceara por representarem maiores

percentuais numéricos em varios municipios sendo os principais: Paraipaba — 92%
(93); S.G. do Amarante — 92% (126); Caucaia — 89% (72); Fortim — 86% (187);

Paracuru - 81% (143); Cascavel 81% (128), embora em termos absolutos o maior

destaque esteja com Trairi (66%), Aracati (71%) e Icapui (45%), percentuais

correspondentes a 228, 218 e 197 unidades, respectivamente (Tabela 21). No

entanto, parece nao existir compatibilidade entre esforco de pesca e producao, pois

seus maiores valores foram obtidos em Trairi com 282,4 t (49%), Beberibe com
230,51 (56%) e Sao Gongalo do Amarante com 205,8 t (82%).

Tabela 21- Composicdo da frota veleira em numero de embarcacdes, por

municipio, no periodo de 1995 a 2006. (Fonte: Elaborada pelo autor)

QUANTITATIVO MEDIO POR TIPO DE EMBARCAGOES A VELA (UNID.) PERIODO 1995-2006

EMBARCAGOES
Municipio JANGADA PAQUETE BOTE CANOA TOTAL

Unid. | % | unid. | % | unid. | % | unid. | % | unid. | %
Icapui 2 0% 197 45% 236 54% 0 0% 435 100%
Aracati 39 13% 218 71% 21 7% 28 9% 306 100%
Fortim 12 6% 187 86% 17 8% 2 1% 218 100%
Beberibe 94 33% 182 65% 5 2% 0 0% 281 100%
Cascavel 30 19% 128 81% 1% 0 0% 159 100%
Aquiraz 50 30% 114 70% 0 0% 0 0% 164 100%
Fortaleza 110 51% 86 40% 20 9% 1 0% 217 100%
Caucaia 9 11% 72 89% 0 0% 0 0% 81 100%
S.G.Amararante 10 7% 126 92% 0% 1 1% 137 100%
Paracuru 8 5% 143 81% 5 3% 20 11% 176 100%
Paraipaba 5 5% 93 92% 0% 3 3% 101 100%
Trairi 0 0% 228 66% 11 3% 108 31% 347 100%
Itapipoca 0 0% 95 44% 0% 119 55% 215 100%
Amontada 0 0% 25 13% 5 3% 167 85% 197 100%
Itarema 0 0% 50 28% 52 30% 74 42% 176 100%
Acarau 1 0% 16 7% 20 8% 203 85% 240 100%
Cruz 0 0% 7 6% 0 0% 104 94% 111 100%
Jijoca 0 0% 9 14% 0 0% 55 86% 64 100%
Camocim 0 0% 4 1% 89 23% 293 76% 386 100%
Barroquinha 0 0% 0 0% 1 1% 86 99% 87 100%
Total Geral 370 9% 1980 48% 484 12% 1264 31% 4098 100%
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4. CONCLUSOES

Constata-se que a frota pesqueira a vela existente no Ceara € composta
por jangadas, paquetes, canoas, botes e seus subtipos ou variantes, como: (a)
jangada de tabua ou ocada, jangada de isopor ou forrada; paquete ocado e paquete
de isopor; bote bastardo e bote tridngulo; canoa de Paracuru, canoa de Mundau,
Baleia e Moitas, canoa tipo biana de Camocim, canoa tipo biana do Acarau e
Bitupita, canoas dos currais de Bitupitd e canoa paquete de Flecheiras.

As embarcacgdes a vela representam importancia socioeconédmica quando
mantém o emprego regional fixando o pescador no local de sua moradia, e quando o
produto da pesca é feito na regido produtora incrementando a localidade que a faz
crescer, tendo fatores importantes como o acesso e a facilidade de conservacéo.

O paquete apresenta a maior cobertura dos municipios do estado do
Ceara e os botes a menor, pois os tipos bastardo e tridngulo se restrignem,
praticamente, a Camocim e Icapui, respectivamente. A canoa se destaca por sua
predominancia exclusivamente no litoral oeste e a jangada de predominante
ocorréncia no litoral leste.

A jangada de tabua, sucessora da de piuba, apresentou evidente
decréscimo numérico ao longo do periodo 1995-2006, com distribuicdo
predominante no litoral leste (Aquiraz, Beberibe e Cascavel) e maior destaque em
Fortaleza.

Os paquetes se apresentam como a embarcacdo de maior ascensao
numeérica em todas as localidades do Cear4, principalmente nos municipios de Trairi,
Aracati, Icapui Fortim e Beberibe, destacando-se pela facilidade de aportagem na
praia, necessidade de pequena tripulacdo, e baixo custo de construcido e
manutencao.

As canoas estdo em crescimento numérico, com maior representagédo no
litoral oeste e, em especial, nos municipios de Camocim, Acarau, Amontada, Trairi,
Barroquinha e Cruz, favorecidas pela existéncia de praias mais abrigadas a partir de
Paracuru e da mudanca do direcionamento da costa a partir da longitude 40° W.
Esses sao os fatores naturais de protecdo que possivelmente favorecem a
existéncia da pesca de curral, sendo as canoas as embarcagdes apropriadas nas
operacdes de despesca, bem como no transporte de material e de aparelhos de

pesca.
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As jangadas e paquetes, sucessores das tradicionais jangadas de piuba,
sdo apropriados para praias de mar violento por conseguirem furar o mar em locais
com ondas de arrebentacdo e podem ser roladas com facilidade para a praia sem
sofrer danos e avarias.

Os botes sao embarcacdes proprias para aportar em locais que tenham
mar tranquilo, mantendo-se ancorados ao largo pois o casco com quilha, dificulta
sua rolagem para a praia. Desta forma, sao apropriados para portos de barras e
enseada abrigadas, como de Camocim.

Os botes contribuiram com 22,4% da producgao por toda a frota veleira do
Ceara, com destaque para os municipios de Camocim, Itarema, Icapui e Acarau, por
terem maior autonomia de mar e raio de agao. Nesse contexto destaca-se o bote
bastardo, pois realiza viagens mais longas com deslocamento até os estados
vizinhos do Piaui e Maranh&o, resultando na captura de espécies de maior valor
comercial dentre as quais podem ser citadas guaiuba, cavala, pargo, sirigado,

carapitanga e dourado.
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ANEXO A - Titulo de inscricdo da embarcagao (jangada Viviane) emitido pela

Capitania dos Portos do Ceara.
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CONSIDERACOES FINAIS

Na composi¢cdo dos quatro capitulos desta tese, ficou evidente que
construtores navais sao os atores que dao inicio a este arcabougo sécio-tecnolégico
formado pelo trinbmio embarcagao a vela/pescador/apetrecho de pesca, tendo-se
como foco principais as canoas, paquetes, jangadas e botes que viabilizam o acesso
do homem aos recursos pesqueiros e, em ultima analise, ao alimento.

No primeiro capitulo o carpinteiro artesanal naval, feitor dos diversos tipos
de embarcacao a vela que sdo empregadas na pesca no litoral cearense, foi o foco
do estudo. Os resultados obtidos com o perfil deste profissional sob os varios
aspectos ja mencionados e descritos podem certamente subsidiar novos e
complementares estudos. Podem também motivar a implementagdo por o6rgaos
governamentais ou ONGs, no minimo, um censo oficial para que assim enquadrados
se possam definir a melhor forma e propostas que garantam a manutencao do seu
status dentro do elenco de profissionais em comunidades litoraneas. Assim
reconhecidos oficialmente com na execugao desse oficio deverdo ser consultados a
opinar sobre a execugao de projetos que envolvam a construgdo de embarcacgdes
artesanais de pesca propostas como solugdes salvadoras e inovadoras.

Os carpinteiros artesanais constroem o patriménio naval artesanal
pesqueiro cearense de forma continuada e sabem atender a demanda e as
necessidades da pesca conforme as exigéncias do contratante. As premissas de
sucesso a estas atreladas € que a embarcacgao veleira continue a fonte de renda e
emprego, que as operacgdes sejam feitas com seguranga para o patrimbnio e a
integridade dos pescadores.

No segundo capitulo a embarcacao foi o objeto de estudo, desde o seu
aspecto construtivo descrito conforme apresentagdo pelos carpinteiros artesanais
entrevistados, cujo trabalho foi diuturnamente acompanhado. Essa rotina propiciou
a obtencio de um retrato unificado da construcido artesanal de embarcacdes a vela
do Ceara como um todo, no que diz respeito a botes bastardo e triangulo, jangadas
paquetes ocado e de isopor canoas com e sem quilha e as canoas paquetes, com
tipo de madeira utilizado, quantidade necessaria, caracteristicas importantes de
cada, valores e tempo de construcao, velas e o posicionamento empirico do mastro
de cada tipologia, sugerindo uma unificagao estrutural dos diversos tipos. O capitulo

adentra em muitos assuntos de um tema pouco estudado pela academia no Ceara,
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apesar de sua importancia histérica como item cultural que, de certo modo, tem
modelado as relagdes de trabalho nos processos artesanais que, inexplicavelmente
tém sido relegadas a plano secundario.

O terceiro capitulo também, como o primeiro, traz 0 homem como foco: o
mestre marcador que também €& um pescador e faz a navegacdo mediante
posicionamento por caminho e assento. Isto tem um papel importante para as
comunidades pesqueiras tradicionais, pois faz parte da sua cultura mas que, com o
advento da navegacéo eletronica esta sendo substituida sob risco de perda desses
eventos, se ndo forem devidamente documentados e registrados. A conclusdo mais
importante nesse contexto € que as técnicas de orientagdo visual do caminho e
assento empregados para localizagdo dos pesqueiros foram expostas pelos mestres
marcadores mais antigos, de trés importantes localidades do Cearda, onde Fortaleza
tem a jangada como principal, Baleia as canoas e Redonda o bote tridngulo.

No quarto capitulo a embarcacgao € o foco ao se estabelecer a analise de
sua distribuicdo por tipo ao longo do litoral cearense, por um periodo de 12 anos
entre 1995 a 2006. Verificou-se que modificagdes mais significativas evidenciam a
ascensao quantitativa do paquete e o decréscimo das jangadas, mais inseridas no
litoral leste e com especial destaque para Fortaleza. A producédo das principais
especies de peixe, por tipo de embarcagdo e municipio, sdo informagdes que
certamente poderdao ter relevancia para avaliagdes de producdo e politicas de

financiamento da frota pesqueira.
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GLOSSARIO

ALMADIAS — Espécie de canoa, movida a remo, com casco estreito, comum na Asia

e em partes da Africa.

AMURADA - Borda de uma embarcacgao; face interna do costado de um barco;

prolongamento do costado acima do convés descoberto.

ARMADURA — E usado no significado de armadora ou armadoura, que é termo de
arquitetura naval que significa os sarrafos de madeira que prendem as balizas

exteriormente no sentido de proa a popa durante a constru¢ao da embarcacao.

ARVORAR - Mastrear (o barco), armando os mastros e mastaréus. — Colocar as
cavernas de montagem do casco. — Igar (bandeira, pavilhdo). A proa arvorada ou
embarcacgao arvorada significa ser o barco construtivamente dotado de proa mais

elevada, de formas que sofra menos impactos do mar pela proa.

BALIZA — Pecga em geral de forma curvas, de dois ramos simétricos em relagcéo a
mediana, disposta no sentido transversal da embarcacao, servindo para dar forma

ao casco e sustentar o falcame.

BANCO DE VELA — Peca de madeira composta de trave, posicionada no sentido
transversal no primeiro terco do comprimento da jangada ou paquete, dotada, de

furo no meio na face posterior para encaixe e fixagao vertical do mastro.

BOCA - Maior largura do casco de uma embarcacéo, medida na maior das secdes

transversais do casco (se¢ao mestra).

BUSANA - Molusco que perfura a madeira do fundo das embarcacoes

comprometendo a estanqueidade.

CADASTE - Pecga de madeira, retangular, levantada na extremidade de ré da quilha.

Nas embarcacdes a vela de pequeno porte, nele que se fixa a porta do leme.

CALCO DA BOLINA - Na jangada de toros (piuba), o “estrado tem dois calgos para
a bolina — calgo do mar e calgo do Sul — isto deriva diretamente do fato de existirem

na linguagem, o bordo do mar e o do sul (Ceara). Na jangada de tabua, é a peca
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posicionada no plano diametral da balsa um pouco a ré da carlinga (banco da vela)

onde engaveta a bolina quando em utilizacao.

CARLINGA - Forte peca de madeira fixa a sobrequilha, dotada na parte superior de
cavidade em forma quadrangular onde se encaixa o pé do mastro real. Nas
embarcagdes menores de madeira, pode ser uma simples cavidade entralhada na
sobrequilha. Nas jangadas consiste numa tabua no sentido transversal ao
comprimento situada embaixo do banco de vela, dotada de varios furos para apoio e
encaixe do pé do mastro, mudando-se de um furo para outro segundo a

conveniéncia da ocasiao.

CAVERNA - Cada uma das pecgas curvas e flexiveis, de madeira ou metal, que
partem perpendicularmente da quilha, compondo a estrutura transversal do casco. O
conjunto molda o formato do casco da embarcacgao, sustenta o revestimento exterior
que é nele fixado e consiste no principal elemento de resisténcia aos esforcos

transversais impostos ao casco.

CAVILHA — Tipo de prego, de madeira ou metal, aplicado na jungdo de dois
elementos ou na obstrugdo de um orificio. O que caracteriza a cavilha é que depois
de ser introduzida, ela fica presa pelas duas extremidades: uma é alargada,
formando uma cabeca, e a outra possui uma fenda em que se encaixa uma peca

especial de fixacdo, a chaveta.

CINTADO - Carreira de madeira resistente, disposta longitudinalmente nos
costados, destacando-se dos demais componentes do forro exterior e evitando seu
desgaste no choque com o cais ou com outras embarcagdes. E 0 mesmo que cinta e

cintura.

CORAL - Elemento estrutural de reforco da quilha nas suas extremidades de proa e
popa, sendo que na proa auxilia a fixacdo do talhamar a quilha, e na popa do

cadaste a quilha.

DORMENTE - Peca de madeira forte, situada um pouco abaixo do alcatrate,
paralela a este de proa a popa, fortemente ligado as cavernas para reforgar as

bordas internamente e suportar as bancadas da embarcacao.
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ESCOTA — Cabo de laborar que prende o punho da vela, utilizado para cagar ou
folgar o pano. Seu movimento controla a posicdo da vela a dire¢cao do vento e a sua

tensao regula a superficie vélica exposta e o aproveitamento da forga do vento.

ESCOTILHA — Abertura retangular feita no convés ou demais cobertas, para
arejamento, iluminagdo ou passagem. Sao dotadas de tampas e circundadas por

chapas ou madeiras verticais de protecao denominadas de bragolas.

ESPELHO DE POPA - Peca estrutural de madeira posicionada transversalmente a
ré, que é fixada ao cadaste e onde sdo pregadas as extremidades do tabuado do

costado.

FASQUIA — Réguas flexiveis utilizadas na construgdo, sendo elementos auxiliares

provisorios no processo construtivo.

IGARAPEBAS - Jangada de pequenas dimensdes, movida a remos, utilizada pelos

indios brasileiros. O mesmo que piperi.

LABASSA - E a peca de madeira que faz a uni&o entre as duas secdes simétricas de
cada caverna e as prende a quilha. Na jangada e paquete de tabua, é a secdo da
caverna que fica transversalmente no fundo da embarcacdo e que nas suas

extremidades, recebe os cabecos que sao fixos nas tabuas laterais.

LATRAS — Madeiras que atravessam a embarcagao de um bordo ao outro e que

servem de apoio aos tabuados que forram o assoalho do conveés.
PAINEL DE POPA - Parte do costado do navio na popa, entre as alhetas.

PATILHAO - Em nautica € um plano vertical submerso sob a quilha no sentido
longitudinal que impede uma embarcacdo de derivar ou abater lateralmente. E
chamado no litoral do Ceara de “pati&do” e na jangada inicia na altura da caverna a ré

da meia nau e termina na popa onde se fixa o cadaste.

PIPERI — Jangada de pequenas dimensdes, movida a remos, utilizada pelos indios

brasileiros.

PONTAL — Distancia vertical entre a quilha e o vau (ou latra) do convés principal,
medida sobre o plano diametral a meia nau.
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QUILHA — Peca disposta em todo o comprimento do casco no plano diametral, na
parte mais baixa da embarcacgao; constitui a “espinha dorsal” do barco, onde se

apoiam e fixam-se as cavernas.

RETRANCA — Verga que trabalha na parte inferior do mastro, apoiando a esteira da
vela latina (triangular ou quadrangular). No Ceara é chamada pelos pescadores de

tranca.

RODA DE PROA - Pecga de madeira ou de metal que forma o prolongamento

vertical ou quase vertical da quilha na proa e serve de fecho a ossatura do navio.

SASSANGA - O mesmo que prumo. Dispositivo utilizado para determinar a
profundidade de um local onde a embarcagcdo se encontra podendo auxiliar no

reconhecimento da natureza do fundo.

SOBREQUILHA - Peca semelhante a quilha, assentada e cavilhada sobre as

cavernas de proa a popa no plano diametral para reforgar a jungédo com a quilha.

TABICA — Tabua grossa que, colocada de proa a popa diretamente sobre os
alcatrates ou sobre a falca, remata a borda das embarcagdes menores. Nos botes
(do Ceard) encaixa perfeitamente nas extremidades das cavernas se apoiando no

cintado e extremidades das latras, tendo importante fungao estrutural.

TABUA DE RESBORDO - S&o as primeiras tabuas da quilha a borda, geralmente

de madeira mais forte.

TALHAMAR - Aresta saliente da proa, que “corta” as aguas do mar. O nome
talhamar também pode ser usado para significar a aresta externa da proa do navio

Ou a pega que constitui essa aresta, colocada externamente a roda de proa.

VERGA - Peca de madeira ou de metal de forma cilindrica destinada a sustentar,

distender e movimentar a vela.

VERDUGO - Pega de madeira fixa na face externa do costado junto a borda, de

proa a popa, para proteger o casco da embarcacao do desgaste mecanico.
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